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1. Obiectivele raportului anual al ASFR

Pentru a imbunatati siguranta in sistemul feroviar din statele membre, Agentia Uniunii
Europene pentru Caile Ferate trebuie sa inteleagd cum functioneaza intreg sistemul feroviar si alte
probleme cu impact in performanta sigurantei feroviare. Fiecare actor joacd un rol 1n asigurarea
functionarii sistemului feroviar si, in acest sens, unul dintre rolurile esentiale pe care ASFR le
indeplineste actioneaza cu ,,ochi si urechi” in domeniu.

Raportul anual este intocmit dupa modelul transmis de Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate si contine elementele mentionate la art. 18 din Directiva 2004/49/EC privind siguranta cailor
ferate comunitare, modificata prin Directiva 2014/88/UE referitoare la:
a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romaniei a indicatorilor de
siguranta comuni (ISC);
b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta feroviara;
C) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta;
d) rezultatele si experienta cu privire la controlarea administratorului/gestionarilor de infrastructura si
a operatorilor de transport feroviar.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romédna - ASFR a intocmit prezentul raport anual cu
activitatile sale din anul 2017, in scopul transmiterii acestuia la Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate pana la data de 30 septembrie, in conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard, precum si al publicarii in Buletinul AFER si pe site-ul Autoritatii Feroviare
Romane - AFER.

Sistemul feroviar in Romania este organizat si functioneaza in conformitate cu prevederile
OUG nr. 12/1998, privind transporturile pe cdile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a
Cdailor Ferate Romdne, cu modificarile si completarile ulterioare.

In acest sistem, functioneaza si interactioneaza urmatoarele entititi:
Statul, prin Ministerul Transporturilor.

Administratorul infrastructurii feroviare, CFR SA.
Manageri (gestionari) de infrastructura feroviard, persoane juridice carora CFR SA le-a vandut
sau inchiriat sectii de infrastructura feroviara neinteroperabild, In conditiile prevazute de lege.

Operatorii de transport feroviar de marfa,

Operatorii de transport feroviar de calatori,

Operatori feroviari de manevra,

Entitati economice care detin material rulant, pe care il ofera spre inchiriere,
Entitati economice care intretin material rulant, linii de cale ferata si instalatii.

Autoritatea Feroviara Romand, AFER, in cadrul careia functioneazd trei organisme
independente:

- Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR,

- Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR,

- Organismul de Licentiere Feroviar Roman - OLFR.

Agentia de Investigare Feroviard Romana - AGIFER.
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Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara - CENAFER.
Autoritatea de Reforma Feroviara.

Consiliul de supraveghere feroviar, structura in cadrul Consiliului Concurentei.

Unul dintre obiectivele raportului anual este de a ajuta Agentia sa inteleagd cum conduc NSA-
urile industria feroviard din statele membre pentru imbunatatirea sigurantei si cum sunt indeplinite
cerintele Directivei UE nr. 798/2016, de exemplu promovarea cadrului de reglementare feroviar
european conform articolului 16(2), lit. i (sa monitorizeze, sa promoveze si, daca este cazul, sa aplice si
sa actualizeze cadrul de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale).

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR este autoritatea nationald de sigurantd din
Romania infiintata in baza prevederilor art. 16 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara cu
modificarile si completarile ulterioare, care a transpus in legislatia nationala Directiva 2004/49/EC
privind siguranta cdilor ferate comunitare cu modificarile ulterioare.

ASFR dispune de capacitatea organizationald interna si externa necesara in materie de resurse
umane si materiale. ASFR este independentad in organizarea, structura juridica si procesul decizional
fata de orice intreprindere feroviard, administrator de infrastructurd, solicitant sau entitate contractanta
si de orice entitate care atribuie contracte de servicii publice.

Conform Hotararii Guvernului nr. 606/2015, pentru modificarea si completarea Hotardrii nr.
626/1998, privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romdne - AFER, precum si pentru
modificarea anexei nr. 2 la Hotardarea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea §i functionarea
Ministerului Transporturilor, Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR indeplineste, in
principal, urmatoarele atributii:

a) autorizeaza punerea in functiune a subsistemelor structurale ale sistemului feroviar, in conformitate
cu prevederile art. 15 din Hotardarea Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar, cu modificarile ulterioare, si verifica respectarea cerintelor esentiale relevante
la exploatarea si intretinerea acestora;

b) autorizeazd punerea in functiune si introducerea in circulatie a unui material rulant nou sau
modificat substantial, care nu este acoperit de o specificatie tehnica de interoperabilitate;

C) autorizeaza punerea in functiune a vehiculelor nou-construite, modernizate sau reinnoite, in
conformitate cu art. 22 si 24 din Hotardrea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare, si
verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la exploatarea si intretinerea acestora,

d) acorda autorizatii suplimentare pentru vehiculele autorizate initial in alt stat membru al Uniunii
Europene;

e) supravegheaza conformitatea constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale cerute in
conformitate cu Hotardrea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare;

f) supravegheaza inregistrarea corespunzatoare a vehiculelor in Registrul national al vehiculelor -
R.N.V. si se asigurd cd informatiile continute de acesta cu privire la siguranta sunt precise si
actualizate;

g) emite si reinnoieste certificatele de sigurantd pentru operatorii de transport feroviar, modifica si
revoca partile relevante ale acestora;

h) emite si reinnoieste autorizatiile de sigurantd pentru administratorul/gestionarii de infrastructura
feroviara din Romania, modifica si revoca partile relevante ale acestora;

1) certifica sistemul de management al sigurantei al administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania si al operatorilor de transport feroviar;
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J) certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara
pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii
feroviare la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii acesteia, inclusiv intretinerea si
exploatarea sistemului de control al traficului si de semnalizare, daca este cazul;

K) certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de operatorii de transport feroviar pentru a indeplini
cerintele specifice necesare pentru furnizarea in sigurantd a serviciilor acestora pe reteaua
corespunzatoare;

I) efectueaza evaluarea independentd a adecvarii aplicarii procesului de management al riscului,
precum si a rezultatului acestuia si intocmeste pentru solicitant raportul de evaluare a sigurantei;

m) monitorizeaza, promoveaza si, dacd este cazul, aplica si dezvoltd cadrul de reglementare in
domeniul sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de norme nationale de siguranta feroviara. In acest
sens, in principal, elaboreaza si/sau avizeaza, dupa caz, si supune spre aprobare Ministerului
Transporturilor:

- reglementarile specifice destinate asigurarii compatibilitatii Sistemului national de transport
feroviar cu Sistemul de transport feroviar european;

- reglementarile specifice privind siguranta feroviard si cu metroul, precum si pentru
transportul multimodal §i combinat;

- participa la elaborarea de reglementari specifice pentru efectuarea transporturilor de
marfuri periculoase;

- reglementarile specifice pentru autorizarea, certificarea si atestarea personalului din
ransportul feroviar si cu metroul;

n) supravegheaza prin actiuni de audit de sigurantd feroviara, control si inspectie de stat operatorii
economici din sistemul de transport feroviar, in conformitate cu legislatia europeana si nationala in
vigoare;

0) supravegheaza din punctul de vedere al sigurantei furnizorii feroviari;

p) certifica entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare;

q) avizeaza specificatiile tehnice utilizate in activitatile de intretinere a vehiculelor feroviare;

r) certifica operatorii economici care preiau una sau mai multe functii de intretinere ale vehiculelor
feroviare;

S) supravegheaza prin actiuni de audit si inspectie entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare si operatorii economici care efectueaza functiile de intretinere, pe durata valabilitatii
certificatului;

t) asigura functionarea unui dispecerat permanent cu atributii de preluare si tratare a apelurilor de
urgenta primite prin centrul unic pentru apeluri de urgenta - 112, potrivit legislatiei in vigoare;

u) avizeaza conducerea Ministerului Transporturilor cu privire la accidentele si incidentele produse
pe reteaua de cai ferate si metrou;

V) intocmeste periodic evidenta si statistica accidentelor si incidentelor produse pe ciile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul si furnizeaza datele statistice pentru Institutul National de
Statistica;

W) autorizeaza statiile de cale ferata si emite autorizatiile de functionare;

X) autorizeaza pentru punerea in functiune liniile ferate industriale nou-construite sau modernizate si
emite autorizatiile de punere in functiune;

y) autorizeaza exploatarea liniilor ferate industriale si emite autorizatiile de exploatare;

z) aproba regulamentul tehnic de exploatare a liniilor ferate industriale;

aa) asigura organizarea examenelor si emiterea de autorizatii, atestate si certificate pentru personalul
din transportul feroviar si cu metroul;

bb) acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica permisele de mecanic de locomotiva (conform
reglementarilor specifice privind certificarea mecanicilor de locomotiva);
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cc) acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a centrelor de formare
care asigurd sarcinile de formare privind cunostintele profesionale generale, de material rulant si de
infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva,

dd) acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a examinatorilor care
efectueaza evaluarea cunostintelor profesionale generale, de material rulant si de infrastructura
feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

ee) asigura pregatirea profesionala si certificarea consilierilor pentru marfurile periculoase si emite
certificate;

ff) efectueaza cursuri de pregatire in vederea atestarii responsabililor cu sistemul de management al
sigurantei feroviare si acorda atestate;

gg) autorizeaza transportul public cu metroul si emite autorizatiile/licentele de transport pentru
operatorii de transport cu trenuri de metrou;

hh) intocmeste anual un raport privind activitatile sale desfasurate in anul precedent, pe care il publica
in Buletinul AFER si pe pagina de web www.afer.ro/asfr si il transmite Agentiei Uniunii Europene
pentru Caile Ferate cel mai tarziu pana la data de 30 septembrie;

i) pune la dispozitie solicitantilor documente de indrumare privind cerintele pentru activitatile de
autorizare, certificare si atestare, conform obiectului de activitate;

JJ) asigura reprezentarea la plenare, comitete si grupuri de lucru ale Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate sau alte reuniuni similare ale organismelor europene, precum si la alte actiuni
internationale 1n legatura cu activitatea specifica a organismului;

kk) acorda consiliere de specialitate conform obiectului specific de activitate.

Prevederile art. 16(2), lit. i din Directiva (UE) 2016/798 privind siguranta feroviara (sa
monitorizeze, sa promoveze si, daca este cazul, sa aplice si sa actualizeze cadrul de reglementare in

domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale) sunt cuprinse si in atributiile actuale ale
ASFR (lit. m).

Dupa transpunerea in legislatia nationala a directivelor care fac parte din Pachetul 1V Feroviar,
atributiile precizate la art. 16(2) din Directiva (UE) 2016/798 privind siguranta feroviara se vor regasi,
in totalitate, in atributiile ASFR.

Pentru a-si indeplini unul dintre rolurile esentiale, si anume acela de a actiona cu ,,ochi si
urechi” in sistemul feroviar, ASFR are nevoie de obiective, de o politica clard in domeniu, precum si de
o strategie de supraveghere a activitdtilor de transport feroviar.

a. Obiectivele ASFR

Obiectivele ASFR sunt strans legate de strategia Uniunii Europene cu privire la dezvoltarea
sistemului de transport feroviar transeuropean conventional si de mare viteza.

Devenita parte a Retelei Autoritatilor Nationale de Siguranta din Europa, rolul ASFR este de
asigurare a coerentei unei politici europene integrate de transport feroviar si corelarea acesteia cu
legislatia nationala. Aceasta politica trebuie sa conduca la liberalizarea pietei de transport feroviar si la
eficientizarea din punct de vedere comercial a acestei activitati prin eliminarea obstacolelor de ordin
tehnic, administrativ si juridic din Romania care faciliteaza deficitar intrarea pe piata europeana de
transport feroviar a unor noi operatori economici.

Trebuie subliniat faptul ca propunerea legislativa cuprinsa in cadrul Pachetului IV Feroviar de
revizuire a Regulamentului de instituire a Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate
(Regulamentul CE nr. 881/2004) in scopul transferarii unor competente pentru emiterea autorizatiilor
de introducere pe piata a vehiculelor si pentru certificarea in materie de siguranta a operatorilor de
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transport feroviar, nu va conduce la preluarea integrala de catre Agentie a responsabilitatii legale in

aceste activitati. Demersul va determina in mod semnificativ cresterea rolului Autoritatilor Nationale

de Siguranta si implicit extinderea atributiilor ASFR, care va efectua activitati in stransa cooperare cu

Agentia, dar si cu celelalte Agentii Nationale de Siguranta din statele membre.

Principalul obiectiv al ASFR in contextul celor expuse mai sus este supravegherea modului de
armonizare si integrare din punct de vedere tehnic a retelei feroviare din Romania cu reteaua feroviara
europeana in conditiile unui regim comun reglementat de siguranta feroviara.

ASFR trebuie ca prin exercitarea atributiilor sale, sa se asigure ca:

- exista un nivel optim de siguranta feroviara care va fi imbunatatit continuu atunci cand este
rezonabil din punct de vedere financiar si practicabil din punct de vedere tehnic;

- regulile de siguranta vor fi aplicate intr-0 maniera transparenta nediscriminatorie pentru toti actorii
implicati in activitatea de transport feroviar;

- asigurarea responsabila a conditiilor de siguranta in exploatarea feroviara si controlul riscurilor
asociate revin in sarcina operatorilor de transport feroviar si administratorului de infrastructura
feroviara.

Sistemul de Management al Sigurantei Feroviare nu reprezinta o parte a STI, dar conformitatea
cu ST este o parte a SMS.

Avand in vedere considerentele prezentate, putem admite faptul ca ASFR, prezinta cinci functii
de baza cu privire la rolul acesteia in cadrul sistemului de transport feroviar national si european,
respectiv:

- autorizarea de punere in functiune a subsistemelor structurale si vehiculelor feroviare;

- certificarea si autorizarea de siguranta;

- monitorizarea si dezvoltarea cadrului de reglementare;

- supravegherea actorilor din domeniul transportului feroviar;

- certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea;

b. Politica ASFR

Notiunile legate de politica Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR in domeniul sau
de activitate, trebuie asociate de elementele stipulate in actele normative atat europene, cat si nationale
pe baza carora a fost infiintatd institutia si isi desfasoara activitatea.

Aici sunt incluse atit principalele atributii conferite prin cadrul legislativ in vigoare, cat si
liniile de strategie cu privire la siguranta feroviard. O mare parte din elementele de politicd a
autoritatilor nationale de siguranta coordonate la nivel comunitar, sunt initiate de catre Agentia Uniunii
Europene pentru Caile Ferate in calitate de coordonator a ,,retelei autoritatilor nationale de siguranta
(NSA)”, din care ASFR face parte, 1n calitate de NSA din Romania.

Politica ASFR este constituitd pe baza principalelor preocupari la nivel comunitar si national cu
privire la:

- mentinerea si imbunatatirea nivelului de siguranta in sistemul de transport feroviar european;

- monitorizarea, dezvoltarea si armonizarea cadrului legislativ si a normelor de sigurantd;

- asigurarea interoperabilitatii sistemului de transport feroviar, interoperabilitate care este menitd sa
elimine pe cat posibil barierele legislative, tehnice si operationale dintre unele state membre ale
caror sisteme de transport feroviar au mostenit culturi ale sigurantei si principii de operare diferite.

Intre cele trei linii mentionate anterior existd multiple corelatii si dependente, in special in
domeniul reglementarii si al normelor de siguranta. De aceea, oricare din demersurile pe care ASFR le
realizeaza la nivel national Tn mod separat sau concomitent, acestea nu trebuie abordate individual, ci
integrate intr-o viziune de politica globala asupra domeniului de activitate.

Avand in vedere cele mentionate anterior, se enumera in continuare principalele elemente ale
politicii ASFR, in ceea ce priveste atributiile pe care le are in domeniul transportului feroviar.
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Politica in domeniul dezvoltarii sistemului de transport feroviar din Roméania

- conducerea sistemului catre excelenta operationald in general si, mai specific, catre o piata
europeana unica si imbunatatirea sigurantei in mod durabil;

- sustinerea si monitorizarea in conditiile si limitele legislatiei In vigoare pe linie de siguranta si
interoperabilitate, a tuturor proiectelor comunitare, nationale sau regionale legate de domeniul
feroviar;

- Incurajarea sistemului in abordarea punctelor slabe specifice referitoare la regimul riscurilor;

- monitorizarea proactiva a partilor critice si vulnerabile ale sistemului feroviar in raport cu
indicatorii de sigurantd in scopul identificarii ,,devierilor” de la obiectivele ce trebuie atinse in
domeniul sigurantei;

- revizuirea si imbunatatirea procesului de supraveghere utilizdnd o abordare bazata pe evaluarea
riscurilor si indrumarea sectorului feroviar in vederea dobandirii unui comportament dorit;

- acordarea continua a unei atentii sporite pentru a face posibila crearea unei valori adaugate pentru
siguranta feroviara, atat pe plan legislativ cat si tehnic;

- identificarea in mod sistematic a sarcinilor si responsabilitaatilor actorilor din sectorul feroviar,
precum si instituirea unui sistem pentru a asigura conformitatea cu cerintele UE;

- implementarea unor politici privind diminuarea impactului de trecere la Pachetul IV Feroviar.

Politica in domeniul colaborarii cu Ministerul Transporturilor

- stabilirea unor reguli comune intre Ministerul Transporturilor - MT si ASFR, ca parti implicate in
notificarea regulilor nationale si a normelor nationale tehnice din Romania, privind transmiterea
acestora in Baza de date a Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate (NOTIF - IT), in vederea
publicarii;

- claborarea impreuna cu MT a unor strategii de aplicare a STI in perioada de tranzitie;

- efectuarea unor analize comune MT - ASFR - AGIFER (Agentia de Investigare Feroviara
Romana) - sistem feroviar, pentru adoptarea unor masuri care sa conduca la atingerea obiectivelor
de siguranta si imbunatatirea continua a sigurantei.

Elemente de politica pe linie de legislatie comunitara si reglementiri nationale

- participa la procesul de transpunere corecta si prompta la nivel national a legislatiei europene din
domeniul sigurantei feroviare;

- aplicarea regulamentelor europene si a deciziilor aferente Specificatiilor Tehnice de
Interoperabilitate (STI) si implicit armonizarea cu STI a normelor nationale de siguranta si a
normelor nationale tehnice de referinta;

- asanarea regulilor nationale de siguranta care fac obiectul sistemului de management al sigurantei
feroviare (SMS), care sunt redundante sau caduce;

- actiuni de analiza a normelor nationale de siguranta si a normelor de referintd pentru a putea fi
eliminate aspectele care contravin cerintelor prevazute in STI;

- elaborarea unui program optim de migrare graduala de la normele tehnice nationale de referinta
catre cerintele din STT;

- redefinirea, adaptarea si respectarea unor eventuale noi atributii si responsabilitati ale actorilor
implicati in aplicarea si respectarea regulilor nationale si europene, survenite ca urmare a
modificarii elementelor de legislatie aferente;

- integrarea si aplicarea regimurilor de reglementare a metodelor comune de siguranta pentru
evaluarea riscurilor;

- utilizarea informatiilor provenite din actiunile de supraveghere, certificare, monitorizare, anchetare
a accidentelor in scopul revizuirii procedurilor de evaluare a riscurilor;

- stabilirea unor canale de comunicare informale care sa conduca la eficientizarea activitatii de
armonizare a legislatiei nationale cu cea europeana si eliminarea barierelor birocratice.
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Politica in domeniul comunicarii si luarii deciziilor
actiuni de analiza comune Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate - ASFR desfasurate in
scopul clarificarii si identificarii posibilelor neconcordante aparute intre normele nationale de
sigurantd sau tehnice si cerintele prevazute in STI, in vederea asanarii graduale a cerintelor
redundante sau a acelora care nu fac obiectul unor norme nationale;
punerea la dispozitie in conditiile si limitele legislatiei in vigoare, a tuturor informatiilor, datelor si
indrumarilor pentru actorii din sectorul feroviar;
infiintarea si imbunatatirea continua, la nivelul ASFR, a unui instrument de gestionare a normelor
nationale de sigurantd si a normelor tehnice in scopul asigurarii unei transparente optime si
armonizarii acestor norme cu STI si cu legislatia europeana,;
comunicarea bidirectionald intre ASFR si sistemul feroviar pentru imbunatatirea in comun a culturii
sigurantei;
comunicarea activa cu sistemul feroviar in vederea colectarii datelor, precum si pentru directionarea
sistemului feroviar pentru indeplinirea politicilor generale in domeniul transportului feroviar;
urmarirea in mod proactiv a partajarii informatiilor la nivel transfrontalier si stabilirea unor relatii
bilaterale cu alte autoritati nationale de siguranta.

Politica in domeniul colaboririi cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate si cu

alte autorititi nationale de siguranta

participarea cu specialisti si reprezentanti ai ASFR la intrunirile si actiunile grupurilor de lucru
infiintate de catre Unitatea de Interoperabilitate si Unitatea de Sigurantd a Agentiei in vederea
elaborarii, completarii si revizuirii legislatiei comunitare (Directive, STI, Regulamente, Decizii
etc.);

elaborarea de rapoarte de activitate transmise catre Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate;
organizarea si participarea la sedinte pe teme comune de interes pentru sectorul feroviar, sedinte
care au loc la initiativa Agentiei sau a altor institutii europene pentru diseminarea unor practici
privind obiectul de activitate al autoritatilor nationale de siguranta.

Politica pentru dezvoltarea si perfectionarea activitatii ASFR
instituirea si dezvoltarea unui sistem de analiza a performantei in cadrul organizatiei si de culegere
a datelor referitoare la siguranta;
dezvoltarea unui cadru de management solid prin care sa se aduca dovezi ca la toate nivelurile
personalul isi asuma in mod proactiv responsabilitdtile pentru activitatile sale;
cresterea nivelului de competenta, de implicare si de responsabilitate a salariatilor ASFR;
adoptarea in activitatea ASFR, a unor concepte moderne in vederea unei mai mari eficientizari si
crearea unui mediu de lucru axat exclusiv pe rezultate;
instituirea unui proces de stimulare profesionala la toate nivelurile, recunoscut de intreg personalul
ca instrument important in realizarea obiectivelor;
gestionarea eficienta a resurselor si stabilirea unor obiective in ceea ce priveste activitatea proprie
cat si a sistemului de transport feroviar.

c. Strategia ASFR de supraveghere a activitatilor de transport feroviar

Principiile pe care se bazeaza activitatea de supraveghere, sunt:
principiul nediscriminarii - prin asigurarea acelorasi conditii de desfasurare a supravegherii
oricarui operator economic;
principiul tratamentului egal - respectiv stabilirea si aplicarea, in toate etapele procedurii de
supraveghere, a unor reguli, cerinte si criterii, identice pentru toti operatorii economici,
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- principiul transparentei - respectiv aducerea la cunostinta tuturor celor interesati a informatiilor
relevante cu privire la actiunile de supraveghere;

- principiu proportionalitatii - respectiv asigurarea corelatiei intre necesitatea obiectivd a actiunii
de supraveghere, obiectivul propus si cerintele formulate in contextul aplicarii procedurii de
atribuire;

- principiul asumarii raspunderii - respectiv determinarea clara a sarcinilor si responsabilitatilor
persoanclor implicate 1in activitatea de supraveghere, urmarindu-se totodata asigurarea
profesionalismului si independentei deciziilor adoptate pe parcursul actiunilor.

In vederea evaludrii maturitatii sistemului privind gestionarea riscurilor, dar si cultura in
domeniul sigurantei, pe care o detin principalii actori implicati in activitatile de transport feroviar,
ASFR 1si propune sa pozitioneze in centrul preocuparilor sale, Sistemul de Management al Siguranttei.

Misiunea activitatii de supraveghere este de a tine sub observatie performantele in domeniul
sigurantei dupa ce a acordat un certificat sau o autorizatie de siguranta si, daca este rezonabil, sa le
imbunatateasca.

In continuare, sunt enumerate obiectivele activitatii de supraveghere efectuate de ASFR.
Maximizarea impactului global al actiunilor de supraveghere, prin:

- selectarea si conceperea in mod optim si eficace a actiunilor de supraveghere;

- directionarea activitatilor de supraveghere care urmeaza sa se desfasoare catre zonele cu risc
ridicat;

- stabilirea de masuri adecvate si proportionale cu gravitatea neconformitatilor astfel incat ASFR sa
se poata asigura ca entitatea supravegheata este capabila sa ia masuri imediat de tinere sub control a
riscurilor grave;

- implementarea unor sisteme informatice prin care sa fie urmarite si gestionate informatiile colectate
in urma actiunilor de supraveghere astfel incat sa poata fi urmarite eficient masurile de tinere sub
control a riscurilor.

Cresterea eficientei actiunilor de supraveghere prin valorificarea optima a resurselor, prin:

- mentinerea unui sistem de management al competentei, structurat si audiabil pentru a se asigura
faptul ca se dispune de capacitatea organizatorica necesara si competenta profesionald, conform
cerintelor Regulamentului (UE) nr. 1077/2012 privind o metoda de siguranta comund pentru
supravegherea exercitata de catre autoritarile nagionale de siguranya;

- dezvoltarea relatiilor cu alte autoritati de sigurantd feroviara, in vederea identificarii bunelor
practici si, in cazul in care este pretabil, sa fie eficientizat timpul alocat pregatirii actiunilor de
supraveghere;

- imbunatatirea instrumentelor informatice - implementarea si utilizarea unei platforme informatice
privind schimbul de informatii, in special a legislatiei proprii, dar si a constatarilor efectuate, astfel
incat sa fie eficientizat timpul alocat pregatirii actiunilor de supraveghere.

Cresterea cu 10% a numarului de actiuni de supraveghere prin audit de siguranta, prin utilizarea
suplimentara de auditori si din cadrul celorlalte compartimente ale ASFR.

Activitatea de supraveghere vizeaza, in primul rand, activitatile care sunt expuse celor mai
grave riscuri sau cele Tn cazul cdrora pericolele asociate sunt controlate in modul cel mai nesatisfacator.

In acest sens, ASFR stabileste urmatoarelor tehnici pentru exercitarea activitatilor de
supraveghere:

9 A X+
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR R%port Affual

X
201?*

A
X



- actiuni de control de stat care au loc la administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara, la
operatorii de transport feroviar si la METROREX, in baza Programului trimestrial de control
aprobat de Ministerul Transporturilor;

- actiuni de inspectie de stat care se efectueaza la administratorul/gestionarii de infrastructura
feroviara, operatorii de transport feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea vagoanelor,
detinatorii de linii ferate industriale, METROREX, in baza programului lunar aprobat de catre
conducerea ASFR;

- actiuni de audit la administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara, operatorii de transport
feroviare, entitatile responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa, in baza programului
trimestrial/lunar aprobat de catre conducerea ASFR, prin care ASFR se asigura la entitatea auditata
asupra:

o eficacitatii sistemului de gestionare a sigurantei;
o eficacitatii elementelor individuale sau partiale ale sistemului de gestionare a sigurantei,
inclusiv a activitatilor operationale.

Actiunile de supraveghere se desfagoara in patru etape, dupa cum urmeaza:
Etapa 1 - colectarea informatiilor si sintetizarea acestora,
Etapa 2 - supravegherea propriu-zisa a planului de supraveghere;
Etapa 3 - urmarirea remedierii neconformitatilor si a planului de masuri corective, cu incadrarea in
termen, transmiterea informatiilor relevante catre celelalte compartimente din cadrul ASFR;
Etapa 4 - monitorizarea eficacitatii masurilor prin care sunt tinute sub control riscurile din activitatea
proprie, precum si riscurile de interfata.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, prin strategia de supraveghere, identifica si
stabileste domenii pentru activitati de supraveghere specifice si elaboreaza un plan de supraveghere
cadru, in care indica modul in care va pune in aplicare strategia pe durata ciclului de valabilitate a unui
certificat de siguranta/autorizatii de siguranta.

Pentru documentarea actiunilor de supraveghere ASFR utilizeaza date/informatii provenite din
surse diverse, dupa cum urmeaza:

- informatii colectate in timpul evaluarii sistemelor de management al sigurantei;

- rezultatele activitatilor de supraveghere anterioare;

- informatiile de investigare a accidentelor sau recomandarilor emise de Agentia de Investigare
Feroviara Roméana - AGIFER;

- alte rapoarte sau date privind accidentele/incidentele feroviare;

- rapoarte anuale ale administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara, ale operatorilor de
transport feroviar, respectiv ale entitatilor responsabile cu intretinerea;

- reclamatiile provenite din partea cetatenilor, precum si alte surse relevante.

In urma actiunilor de supraveghere, ASFR dispune atit de o imagine de ansamblu cu privire la
performantele in domeniul sigurantei in general, cat si la nivelul fiecarui operator economic si va
publica si comunica partilor interesate punctele sale de vedere legate de performantele globale,
respectiv la eficacitatea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei.

ASFR 1si indeplineste atributiile in temeiul legislatiei in vigoare, furnizdnd dovezi ale
eforturilor ei de a imbunatati performanta in materie de siguranta in sistemul feroviar din Romania intr-
un cadru mai larg.

Este, de asemenea, oportun pentru ASFR sa comunice principalele mesaje de sigurantd si
obiective, sa publice ceea ce face si de ce si sa comenteze ceea ce se intdmpla bine si mai putin bine
cand este cazul.
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2. Anexe

Anexa A - Definitiile utilizate in prezentul raport sunt in conformitate cu prevederile
Directivei UE nr. 88/2014 de modificare a Directivei 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului cu privire la indicatorii de siguranta comuni si la metodele comune de calcul al
costurilor accidentelor, precum si datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta din anul
2017
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3.1. Introducere
1. Scopul, domeniul de aplicare si adresele raportului

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana - ASFR a intocmit prezentul raport anual cu
activitatile sale din anul 2017, in scopul transmiterii acestuia la Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate pana la data de 30 septembrie, in conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard, precum si al publicarii in Buletinul AFER si pe site-ul Autoritatii Feroviare
Romane — AFER.

Publicul tinta al prezentului raport este constituit din:

- administratorul de infrastructura feroviara: CNCF ,,CFR” SA;

- gestionarii  de infrastructurd feroviard neinteroperabila: RC-CF TRANS SRL,
TRANSFEROVIAR GRUP S.A., VIROMET S.A., VIATERRA SPEDITION S.R.L.
INTERNATIONAL RAIL TRANSPORT SI CONSTRUCTII CAI FERATE S.R.L., GRUP
FEROVIAR ROMAN S.A., APRIA S.R.L., VEST TRANS RAIL SR.L.

- operatorii de transport feroviar: SNTFM "CFR MARFA” S.A., SNTFC "CFR CALATORI”
S.A., UNICOM TRANZIT S.A, SERVTRANS INVEST S.A., GRUP FEROVIAR ROMAN
S.A., VIA TERRA SPEDITION SRL, TRANSFEROVIAR GRUP S.A., SOFTRANS S.R.L.,
DEUTSCHE BAHN CARGO RAIL ROMANIA S.R.L., CARGO TRANS VAGON S.A.,
TRANS EXPEDITION FEROVIAR S.R.L., CONSTANTIN GRUP S.R.L., REGIOTRANS
S.R.L,, TRANSBLUE S.R.L., RAIL FORCE S.R.L., VEST TRANS RAIL S.R.L.,, RAIL
CARGO CARRIER ROMANIA S.R.L., LTE - RAIL ROMANIA S.R.L., CAPTRAIN
ROMANIA S.R.L., TRANSFEROVIAR CALATORI S.R.L., CER — FERSPED S.A., TRANS
RAIL S.R.L., COLAS RAIL Ltd., INTERREGIONAL CALATORI S.R.L., TIM RAIL
CARGO S.R.L., INTERNATIONAL RAIL TANSPORT S.R.L., TEHNOTRANS FEROVIAR
SRL, MMV RAIL ROMANIA S.A., TRADE TRANS COMBI S.R.L., EXPRESS
FORWARDING SRL, ASTRA TRANS CARPATIC S.R.L., MIRO CARGO SRL.

- alte organisme si operatori economici din sistemul feroviar.

2. Concluzia principala privind anul de raportare

a) In anul 2017, activitatea de investigare a accidentelor si incidentelor s-a desfasurat in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare,
de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin
Hotardrea Guvernului nr. 117/17.02.2010, regulament elaborat in sensul aplicdrii unitare a
prevederilor Legii nr. 55/2006 de catre toti operatorii economici care desfasoara operatiuni de transport
feroviar pe cdile ferate din Romania.

Investigarea accidentelor s-a efectuat de catre Agentia de Investigare Feroviara Romana -
AGIFER, iar investigarea incidentelor s-a efectuat in functie de activitatea in care acestea s-au produs,
de catre comisii formate din reprezentanti ai AGIFER si/sau ai administratorului de
infrastructura/gestionarilor de infrastructura, operatorilor economici implicati care desfasoara
operatiuni de transport pe cdile ferate, respectiv numai de catre reprezentanti ai administratorului de
infrastructura/gestionarilor de infrastructurd, operatorilor economici implicafi care desfasoarda
operatiuni de transport pe caile ferate. Rapoartele de investigare intocmite de catre AGIFER, pe langa
descrierea obiectivelor investigatiilor efectuate au cuprins, atunci cand a fost cazul si recomandari de
siguranta.

In anul 2017, pe reteaua feroviard din Romania s-au produs accidente si incidente feroviare,
incadrate conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor
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feroviare, de dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat

prin Hotardrea Guvernului nr. 117/17.02.2010 dupa cum urmeaza:

- nicio coliziune intre 2 trenuri;

- un numar total de 73 de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul gabaritului de
libera trecere al caii ferate (animale nesupravegheate, autovehicule aflate in gabaritul de libera
trecere al caii ferate, stanci, copaci, atelaje etc.);

- 20 deraieri de trenuri care au fost incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si
imbundtdtire a sigurantei feroviare pe caile ferate din Romdnia, aprobat prin Hotdardrea
Guvernului nr. 117/17.02.2010, art. 7 (1), lit. b), iar investigarea s-a efectuat de catre AGIFER, care
a emis, dupa caz, recomandari de sigurantd. O deraiere de tren a fost Incadratd ca accident
semnificativ;

- 169 de accidente la treceri la nivel (din care un numar de 43 de accidente semnificative care s-au
soldat cu 43 persoane ranite grav si 16 persoane decedate);

- 103 cazuri de persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu exceptia
cazurilor de suicid, pentru care nu s-a efectuat investigare, soldate cu ranirea grava a 60 persoane
si decesul a 41 persoane;

- 3 incendii la materialul rulant incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor feroviare, de dezvoltare si
imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdaile ferate din Romdnia, aprobat prin Hotardrea
Guvernului nr. 117/17.02.2010, art. 7(1), lit. e), iar investigarea s-a efectuat de catre AGIFER.
Niciun caz de incendiu nu a fost incadrat ca accident semnificativ.

Faptele produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta feroviara si
care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea si/sau sustragerea de
piese sau materiale din componenta vehiculelor sau infrastructurii feroviare, au fost avizate de catre
personalul feroviar, in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor feroviare, de dezvoltare §i imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romania,
aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 117/17.02.2010, art 34(2), organelor de politie care, impreuna
cu alte institutii abilitate ale statului, au procedat la identificarea persoanelor vinovate in vederea
recuperarii contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau la infrastructura feroviara.

b) in cursul anului 2017 s-a produs un accident grav.

La data de 08.04.2017, ora 14:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara,
sectia de circulatie Petrosani - Simeria (linie dubla electrificatd) intre statia CFR Banita si halta de
misgcare Merisor, pe firul I de circulatie, la km. 62+890, s-a produs deraierea locomotivei de remorcare
si a 14 vagoane din compunerea trenului de marfa nr. 50457 (apartinand operatorului de transport
feroviar UNICOM TRANZIT SA).

Trenul era remorcat cu locomotiva EA 759, mecanic Garcea Alexandru, mecanic ajutor Milotin
Eugen, compus din 16 vagoane, 52 osii incircate/12 osii goale, 1033/683 tone, 249 metri. In urma
accidentului feroviar mecanicul si mecanicul ajutor au fost accidentati mortal.

Locomotiva EA 759 a deraiat de toate osiile la o distanta de circa 1 metru intre firul I si firul II.

La primele 14 vagoane din compunerea trenului de dupa locomotiva s-au produs urmatoarele:

- vagoanele nr. 31535494448-2, 33515373861-2 si nr. 31535928542-7 goale, au deraiat, s-au
rasturnat si au cazut de pe rambleu la o distanta de circa 15 metri;

- vagonul nr. 33535300220-7 incarcat, a deraiat, s-a rasturnat si a cazut de pe rambleu la circa 15
metri;

- vagoanele nr. 33535363557-9, 33565423333-7, 33535303447-0, 33565423334-5, 33565423379-0,
33565423287-5, 33535421205-2, 33535303598-3, 33565423357-6 si nr. 31555330294-6 incarcate
au deraiat si s-au rasturnat.
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Linia curentd de circulatie Banita - Merisor a fost inchisad pentru circulatia feroviara pe ambele
fire de circulatie, linia a fost avariatd pe o distantd de aproximativ 110 metri, doi stalpi ai liniei de
contact au fost avariati si doi Inclinati.

Pentru activitatea de eliberare a zonei afectare si recuperarea materialului rulant deraiat, s-a
intervenit cu trenul macara EDK 1000 - 125 Tf, de la Sectia L5 Deva, trenul macara EDK 2000 - 250
Tf, de la Sectia L6 Craiova si trenul macara EDK 2000 - 250 Tf, de la Sectia L1 Brasov. La data de
13.04.2017, ora 17:45, zona afectatd a fost eliberatd de materialul rulant deraiat, iar la data de
14.04.2017, ora 11:25, s-a redeschis pentru circulatia trenurilor firul I de circulatie, Banita - Merisor, cu
restrictie de viteza de 30 km/h intre km 60+350 - 63+000.

Au fost avizate Serviciul National Unic pentru Apeluri de Urgenta - 112, Politia TF Petrosani si
Parchetul. La locul accidentului s-au prezentat organele AFER, ASFR, AGIFER.

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie cresterea puternica a fortelor
laterale care actionau la nivelul rotilor locomotivei, fapt ce a condus la depasirea limitei de stabilitate la
deraiere. Aceasta s-a produs ca urmare a faptului ca, la circulatia pe o zona situatd in curba, viteza
trenului (92 km/h) a depasit cu 130% viteza maxima admisa pe sectia de circulatie (40 km/h). Cresterea
vitezei trenului s-a produs pe fondul unor erori umane, erori ce au facut ca robinetul de aer de la primul
vagon din tren sa se afle pe pozitia ,,inchis”, conducta generald de aer fiind astfel intrerupta, iar franele
automate ale trenului sa nu asigure franarea acestuia.
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3.2. Sumar in limba engleza

Raportul anual este intocmit dupa modelul transmis de Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate si contine elementele mentionate la art. 18 din Directiva 2004/49/EC privind siguranta cailor
ferate comunitare, modificata prin Directiva 2014/88/UE referitoare la:
e) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romaniei a indicatorilor de
siguranta comuni (ISC);
f) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta feroviara;
g) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta,
h) rezultatele si experienta cu privire la controlarea administratorului/gestionarilor de infrastructura si
a operatorilor de transport feroviar.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR a intocmit prezentul raport anual cu
activitatile sale din anul 2017, in scopul transmiterii acestuia la Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate pana la data de 30 septembrie, in conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, precum si al publicarii in Buletinul AFER si pe site-ul Autorittii Feroviare Roméane - AFER.

In anul 2017, activitatea de investigare a accidentelor si incidentelor s-a desfisurat in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare,
de dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010, regulament elaborat in sensul aplicdrii unitare a
prevederilor Legii nr. 55/2006 de citre toti operatorii economici care desfasoara operatiuni de transport
feroviar pe caile ferate din Romania.

Investigarea accidentelor s-a efectuat de catre Agentia de Investigare Feroviara Romana -
AGIFER, iar investigarea incidentelor s-a efectuat in functie de activitatea in care acestea s-au produs,
de catre comisii formate din reprezentanti ai AGIFER si/sau ai administratorului de
infrastructura/gestionarilor de infrastructura, operatorilor economici implicati care desfasoard operatiuni
de transport pe cdile ferate, respectiv numai de catre reprezentan{i ai administratorului de
infrastructura/gestionarilor de infrastructura, operatorilor economici implicati care desfasoard operatiuni
de transport pe caile ferate. Rapoartele de investigare intocmite de catre AGIFER, pe langa descrierea
obiectivelor investigatiilor efectuate au cuprins, atunci cand a fost cazul si recomandari de siguranta.

in raport sunt prezentate:
- strategia de siguranta a ASFR, programe, initiative,
- statistici i analiza tendintelor generale ale indicatorilor de sigurantd comuni aferenti anului 2017
comparati media pe 5 ani (2013 — 2017) pentru fiecare indicator;
- strategia actiunilor de supraveghere;
- implementarea proiectelor majore ale UE;
- schimbadri in legislatie;
- cultura de siguranta.

Indicatori de siguranta sunt prezentati in Anexa A.
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3.3 Strategia de siguranta a ASFR, programe, initiative (schimbari organizationale, numai daca
au avut loc schimbari majore)

Dupa ce a eliberat un certificat de sigurantd, o autorizatie de sigurantd sau un certficat ERI,
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR, trebuie sa puna in practica toate dispozitiile pentru
a verifica daca rezultatele descrise in cererea pentru obtinerea unui certificat de sigurantd, a unei
autorizatii de siguranta sau a unui certificat ERI, sunt obtinute in timpul exploatarii si daca toate
cerintele necesare sunt respectate in permanentd, in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera ()
si cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva 2004/49/CE privind siguranta cailor ferate comunitare.
Pentru a fi 1n masura sa isi indeplineasca sarcinile in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera (f)
din Directiva 2004/49/CE privind siguranta cailor ferate comunitare, ASFR trebuie, de asemenea, sa
evalueze, pe baza activitatilor sale de supraveghere, eficacitatea cadrului de reglementare in domeniul
sigurantei.

Ca urmare a faptului ca legislatia comunitara din domeniul feroviar se afla intr-un continuu
proces de revizuire, determinat in primul rand de schimbarile profunde pe care le implica Pachetul IV
Feroviar, ASFR avand rol de autoritate nationald de sigurantd (NSA) pentru Romania, trebuie sa 1si
revizuiascd, sa Tmbunatateasca si sd urmeze o strategie de supraveghere care sa concorde cu cea la nivel
european, {inand cont de necesitatea unui impact minim economic §i social care sa permita deschiderea
pietei si protejarea actorilor la nivel national, respectiv operatori de transport feroviar, administratori de
infrastructura si entitati responsabile cu intretinerea. Aceasta este structuratd pe obiective grupate in
functie de prioritati si de principalele atributii ale ASFR. Prin aceastd strategie, ASFR trebuie sa
indeplineasca in principal cinci obiective ce pot fi considerate ca fiind prioritare, dar a caror valabilitate
0 putem incadra pe termen mediu si lung.

Strategia ASFR este structuratd pe obiective grupate in cele generale (pe termen mediu si lung)
si cele aferente principalelor atributii care 1i sunt conferite prin cadrul legislativ european si national.

De la adoptarea si implementarea Strategiei privind supravegherea activitatilor de transport
feroviar in anul 2017 au fost facute progrese semnificative in domeniul feroviar fiind inregistrate
succese in ceea ce inseamnad impunerea principalelor principii pe care se bazeaza activitatea de
supraveghere:

= principiul nediscriminarii — prin asigurarea acelorasi conditii de desfasurare a supravegherii
oricarui operator economic;

= principiul tratamentului egal — respectiv stabilirea si aplicarea, in toate etapele procedurii de
supraveghere, a unor reguli, cerinte i criterii, identice pentru toti operatorii economici;

* principiul transparentei — respectiv aducerea la cunostinta tuturor celor interesati a
informatiilor relevante cu privire la actiunile de supraveghere;

= principiul proportionalititii — respectiv asigurarea corelatiei intre necesitatea obiectivd a
actiunii de supraveghere, obiectivul propus si cerintele formulate in contextul aplicarii
procedurii de atribuire,

» principiul asumarii raspunderii — respectiv determinarea clara a sarcinilor si
responsabilitatilor persoanelor implicate in activitatea de supraveghere, urmarindu-se totodata
asigurarea profesionalismului si independentei deciziilor adoptate pe parcursul derularii
actiunilor.

Pentru evaluarea maturitatii sistemului privind gestionarea riscurilor, dar si cultura in domeniul
sigurantei a principalilor actori implicati in activitatile din sistemul feroviar, ASFR 1isi propune sa
pozitioneze in centrul preocuparilor Sistemul de Management al Sigurantei.
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Strategia privind supravegherea activitatilor de transport feroviar va continua misiunea ASFR
de a servi interesul public prin promovarea unui sistem de transport sigur, eficient si responsabil, care
sa raspunda cerintelor clientilor.

Misiunea activitatii de supraveghere este de a tine sub observatie performantele In domeniul
sigurantei dupd ce a acordat un certificat/autorizatie de sigurantd sau un certificat ERI si, dacad este
rezonabil, sa le imbunatateasca.

Pe langad principiile prezentate anterior, ASFR promoveaza prin actiunile de supraveghere
efectuate, valori reprezentative pentru organizatie si pentru personalul acesteia:

Respect apreciem si respectam colegii, actorii din sistemul feroviar, dar si partenerii
nostri

Implementarea unor proceduri proprii prin care sa se elimine din
comportamentul nostru atitudini discriminatorii si sda fie adoptate atitudini
echitabile, care sd imbunatateasca capacitatea de a fi In serviciul beneficiarilor
actului de transport. Sa fim deschisi, echitabili si onesti in relatiile noastre cu
partenerii.

Profesionalism Facem din profesionalismul echipei noastre un titlu de glorie

Implementarea de proceduri privind managementul competentelor care sa
asigure un nivel de pregatire ridicat, care sd raspunda schimbdrilor cadrului de
reglementare aplicabil, astfel incat echipele implicate 1n activitdtile de
supraveghere sa poata raspunde tuturor provocarilor ce pot aparea si sa raspunda
solicitarilor corespunzator si eficient.

Munca in echipa ne bazam intreaga strategie pe lucrul in echipa

Intreaga activitate de supraveghere este bazati pe lucrul in echipa ducand
astfel la o eficientizare si eficacitate maxima a muncii noastre. Cautam sa
implicam toti inspectorii astfel incat sd incurajam abordarile pro-active,
sprijinind deciziile colective, diseminarea informatiilor, managementul colectiv
al problemelor constatate in activitatea feroviard pentru implementarea celor mai
eficiente masuri corective.

Revizuirea anului precedent

Pentru tinerea sub control a activitatii de supraveghere a administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara neinteroperabila si operatorilor de transport feroviar de catre compartimentele
din cadrul ASFR, in cursul anului 2017 au fost efectuate audituri interne de evaluare in baza
obiectivelor de audit intocmite si au fost dispuse masuri de imbunatatire a activitatii.

Domenii pe care se va concentra atentia in anul viitor

Este necesara o mbundtatire continud a nivelului de cunostinte profesionale, ASFR
propunandu-si sa caute noi metode privind atingerea acestui obiectiv.

In cursul anului de raportare nu au fost schimbri organizatorice semnificative.
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3.4 Performanta in siguranta

1. Statistici si analiza tendintelor generale ale indicatorilor de sigurantd comuni aferenti anului
2017 comparati media pe 5 ani (2013 — 2017) pentru fiecare indicator

Analiza detaliata a ultimelor trenduri inregistrate

Persoane decedate pe tip de accident

120
100
80
60
40
20

2013 2014 2015 2016 2017

O Coliziuni

B Deraieri

H Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de material rulant in migcare
E Incendii la materialul rulant

O Altele

Accidente cauzate ..
Accidente la treceri ersoanelor de liszonall
Anul| Coliziuni Deraieri . P . N materialul | Altele Total
la nivel materialul rulant in
. rulant
Mmiscare
2013 0 0 27 74 0 0 101
2014 0 0 20 76 0 0 96
2015 0 0 17 64 0 0 81
2016 2 0 23 62 0 0 87
2017 0 2 16 41 0 0 59
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Persoane decedate pe tip de accident relativ la tren-km.
1,2 ~
1 .
0,8 1---
0,6 4---
04 ¢---
0,2 4---
0 _
2013 2014 2015 2016 2017
OColiziuni
W Deraieri
B Accidente la treceri la nivel
@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare
BIncendii la materialul rulant
OAltele
Accidente cauzate ..
L .. Accidente la treceri persoanelor de IncenQu la
Anul| Coliziuni Deraieri . . . materialul Altele
la nivel materialul rulant in
. rulant
miscare
2013 0 0 0.29 0.79 0 0
2014 0 0 0.22 0.83 0 0
2015 0 0 0.20 0,77 0 0
2016 0.02 0 0.27 0.73 0 0
2017 0 0.02 0.18 0.46 0 0
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Persoane grav ranite pe tip de accident

150 -
100 ¢---
50 1---
0 .
2013 2014 2015 2016 2017

O Coliziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

B Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare

B Incendii la materialul rulant

OAltele

Accidente cauzate
Anul Coliziuni Deraieri ACCIfjente_ la persqanelor de Inc_endu la Altele | Total
treceri la nivel | materialul rulant | materialul rulant
in miscare
2013 16 0 51 61 0 0 128
2014 1 0 71 56 1 0 129
2015 4 0 18 47 0 0 69
2016 0 0 21 78 1 0 100
2017 0 0 43 60 0 0 103
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Persoane grav ranite pe tip de accident relativ la tren-km.

2013 2014 2015 2016 2017

OColiziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare
EIncendii la materialul rulant

OAltele
Accidente cauzate
Anul Coliziuni Deraieri Acc@ente_ . persqanelor de Inc_endu = Altele
treceri la nivel | materialul rulant | materialul rulant
in miscare
2013 0.17 0 0.55 0.65 0 0
2014 0.011 0 0.78 0.61 0.011 0
2015 0.05 0 0,22 0,57 0 0
2016 0 0 0.25 0.91 0.011 0
2017 0 0 0.48 0.67 0 0
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Accidente feroviare

2013 2014 2015 2016 2017

O Coliziuni

M Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

B Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in miscare
B Incendii la materialul rulant

OAltele

Accidente cauzate

Anul | Coliziuni | Deraieri Accidente. la treceri la perspanelor deA Ingendii la Altele | Total
nivel materialul rulant in materialul rulant
migcare

2013 1 0 44 135 0 0 180
2014 1 0 50 133 1 0 185
2015 1 0 29 111 0 0 141
2016 1 0 42 140 1 0 184
2017 0 1 43 103 0 0 147
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Accidente feroviare relativ la tren-km.

2013 2014 2015 2016 2017

O Coliziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in migcare
EIncendii la materialul rulant

OAltele
Accidente cauzate
Anul Coliziuni | Deraieri Acmdente. la treceri la perspanelor deﬂ Ingendu la Altele
nivel materialul rulant in materialul rulant
miscare
2013 0.011 0 0.47 1.45 0 0
2014 0.011 0 0.55 1.47 0.011 0
2015 0,012 0 0,35 1,34 0 0
2016 0.011 0 0.49 1.64 0.011 0
2017 0 0,01 0,48 1,15 0 0
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Precursori ai accidentelor pe tipuri
1400 -
1200 omrrmmmmmmmr el -
(O[O0 R R R B CEEEE -
800 v---4  |--------{ - - -
GO0 EEEE I EEEEEEEEE S EEEEEEEES B EEEEEEEE I CEEE R -
400 1--- -
200 ¢--- -
0 -
2013 2014 2015 2016 2017
O Sine rupte
B Serpuiri de linii
B Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a
semnalului ] L
B Semnale de pericol depasite
Defectiune de ..
semnalizare Semnale Roti crapate la O\S;:;hrizﬂi la
Anul Sine rupte | Serpuiri de linii | rezultand intr-0 | depasite pe | vehicule feroviare feroviare in Total
stare perlculoe}sa a| pericol n serviciu el
semnalului
2013 484 0 0 405 2 1 892
2014 593 3 0 288 0 1 885
2015 349 0 0 444 0 1 794
2016 912 0 1 391 0 0 1304
2017 891 1 0 306 0 0 1198
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2. Efectul programelor de interventie asupra statisticilor si indicatorilor

a) Stadiul lucrarilor de reabilitate si modernizare pe coridorul IV (lucrari finalizate in cursul
anului 2017, lucrari aflate in derulare, lucrdri aflate in faza de pregitire in vederea reabilitarii si
modernizarii):

Lucriri aflate in derulare
Stadlu! flz Ic Receptie la
Nr . . . al lucrarii la L
Proiect Obiectul contractului terminarea
crt. data de lucririi
31.12.2017 ue
Reabilitarea liniei de CF| Reabilitarea liniei de CF
Frontiera - Curtici - Simeria| Frontiera - Curtici - Simeria
parte componenta a| parte componenta a Coridorului
Coridorului IV Pan - European| IV~ Pan-  European  pentru septembrie
1 ) . . . . . . 97,00%
pentru circulatia trenurilor cu| circulatia trenurilor cu viteza 2018
viteza max.de 160 km/h,| max.de 160 km/h, tronsonul 1:
tronsonul 1: Frontiera -| Frontiera - Curtici - Arad -
Curtici - Arad - km.614 km.614
"Reabilitarea liniei C.F.
Frontierd - Curtici - Simeria,
parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru -
. ) . . iulie
circulatia trenurilor cu viteza 1,00% 2020
maximad de 160 km/h, tronsonul
2. Km 614 - Gurasada,
subtronsonul 2a: Km 614 -
Cap Y Béarzava.
"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici - Simeria,
parte componenta a Coridorului
Reabilitarea liniei CF|IV Pan European pentru iulie
Frontiera Curtici - Simeria | circulatia trenurilor cu viteza 1,00% 2020
parte componenta a | maximd de 160 km/h, tronsonul
Coridorului IV Pan -|2: Km 614 - Gurasada,
European pentru circulatia | subtronsonul 2b: Cap Y
2 ) L o A
trenurilor cu vitezd maxima | Birzava - Cap Y llteu
de 160 km/h, Tronsonul 2: | "Reabilitarea liniei de cale ferata
km 614-Gurasada si | Frontiera - Curtici - Simeria,
Tronsonul 3: Gurasada - | parte componentd a Coridorului
Simeria IV Pan European pentru .
. . ) . octombrie
circulatia trenurilor cu viteza 0,00% 2020
maxima de 160 km/h, tronsonul
2. Km 614 - Gurasada,
subtronsonul 2c: Cap Y llteu -
Cap Y Gurasada.
"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici - Simeria,
arte componenta a Coridorului .
II)V Panp European  pentru 0,10% octombrie
. ) ) i 2020
circulatia trenurilor cu viteza
maxima de 160 km/h, tronsonul
3: Gurasada - Simeria.
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Reabilitarea liniei de CF
Brasov - Simeria parte
componenta a Coridorului IV
Pan- European pentru
circulatia trenurilor cu viteza
max.de 160 km/h, tronsonul:
Simeria - Coslariu

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizarea
electronicd), Sectiunea 3:
Coslariu-Simeria, Tronsonul:
Vintu de Jos - Coslariu

84,37%

mai
2019

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizarea
electronicd), Sectiunea 3:
Coslariu-Simeria, Tronsonul:
Vintu de Jos - Simeria

88,25%

trimestrul IV
2019

Lucrari de executie instalatii
semnalizare, ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica  si
Centrul de Control Operational
Simeria aferente  proiectelor:
"Reabilitarea liniei c.f. Simeria -
Brasov,parte  componenta a
CoridoruluilV  Pan European
pentru circulatia trenurilor cu
viteza maxima de 160 km/h "
sectiunea Coslariu — Simeria

61,00%

decembrie
2018

Reabilitarea liniei de CF
Brasov - Simeria parte
componenta a Coridorului IV
Pan- European pentru
circulatia trenurilor cu viteza
max.de 160 km/h, tronsonul:
Coslariu - Sighisoara

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu-Sighisoara,
tronsonul  Coslariu-Micéasasa-
LOT 3

98,90%

iulie
2018

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)

Sectiunea 2: Coglariu-Sighisoara,
tronsonul Micasasa-Atel-LOT 2

96,20%

noiembrie
2018

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu-Sighisoara,
tronsonul Atel-Sighisoara-LOT
1

88,20%

decembrie
2018
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Lucrari de executie instalatii
semnalizare, ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica  si
Centrul de Control Operational
Simeria aferente  proiectelor:
"Reabilitarea liniei c.f. Simeria -
Brasov, parte componenta a
Coridorului 1V Pan European
pentru circulatia trenurilor cu
viteza maxima de 160 km/h"
sectiunea Coslariu - Simeria si
,Reabilitarea liniei c.f. Simeria-
Brasov, parte componentd a
Coridorului 1V Pan European
pentru circulatia trenurilor cu
viteza maximd de 160 km/h”
sectiunea Coslariu-Sighisoara.

71,00%

decembrie
2018

Lucrari aditionale (executie pod
rutier DN 14 km 75+650 pr)

99,00%

iunie
2018

Reabilitarea podurilor
feroviare situate la km
152+149 si km 165+817 pe
sectiunea feroviara Bucuresti
- Constanta

Lucrari de constructii  si
instalatii aferente obiectivului
"Lucrari de reabilitare a
podurilor de cale ferata peste
Dundre - km 152+149 si km
165+817, linia CF Bucuresti -

Constanta, SRCF Constanta"

98,23%

aprilie
2018

Lucriri aflate in faza de pregatire in vederea reabilitirii

Nr.crt

Proiect

Denumire obiectiv

Stadiul actual

Reabilitarea liniei de cale
ferata Brasov - Simeria,
componenta a coridorului IV
PanEuropean, pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160km/h, sectiunea Brasov -
Sighisoara, subsectiunile 1:
Brasov - Apata si 3. Cata -
Sighisoara

In cadrul reabilitarii sectiunii Brasov -
Sighisoara (112,63 km) reabilitarea a
85 km de linie de cale feratd conform
parametrii tehnici de coridor pan-
european prevazuti in acordurile
internationale AGC, AGTC, TER

Subsectiunea 1: Brasov- Apata (km
170+285 - km 208+090) - 39 km in
prezent, 38 km dupd reabilitare.
Subsectiunea 3: Cata — Sighisoara
(km 236+290 - km 282+842) — 47 km
in prezent, 47 km dupa reabilitare.

Procedura de achizitie
in derulare.

Reabilitarea liniei de cale
ferata Brasov - Simeria,
componenta a coridorului IV
PanEuropean, pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160km/h, sectiunea Brasov -
Sighisoara, subsectiunea 2:
Apata - Cata

In cadrul reabilitarii sectiunii Brasov -
Sighisoara (112,63 km) reabilitarea a
28,2 km de linie de cale feratd
conform parametrii tehnici de coridor
pan-european prevazuti in acordurile
internationale AGC, AGTC, TER
Subsectiunea 2: Apata - Cata (km
208+090 - km 236+290) - 43,95 km
in prezent, 28,2 km dupa reabilitare

Procedura de achizitie
in derulare.
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b) Statii CF reabilitate si modernizate in cursul anului 2017 (statii CF receptionate in anul 2017,
statii CF la care lucrdrile sunt in curs de derulare, statii CF aflate In faza de pregatire in vederea

reabilitarii s modernizarii):

Statii CF receptionate 2017

Nr Stadiul fizic al Receptie la
crt. Proiect Obiectul contractului lucririi la terminarea
data de lucrarii
31.12.2017
Modernizarea unor .. )
.. .| Lucrari de modernizarea a
2 statil d(_a cale feraj[ a din statiei de cale feratd Targu 100,00% 11.04.2017
Romania - Statia de Mures
cale ferata Targu Mures ’

Statii CF aflate in pregétire in vederea reabilitirii si modernizarii

Modernizarea a 47 statii de cale feratd din Roméania (Targoviste, Ploiesti Vest, Sinaia,
Busteni, Videle, Targu Jiu, Alexandria, Caracal, Filiasi, Rosiori Nord, Piatra Olt,
Timisoara Nord, Simeria, Baile Herculane, Petrosani, Orsova, Caransebes, Satu Mare,
1 Baia Mare, Jibou, Dej Calatori, Beclean pe Somes, Valea lui Mihai, Carei, Salonta,
Miercurea Ciuc, Fagaras, Sebes Alba, Gheorghieni, Reghin, Aiud, Teius, Rézboieni,
Suceava Nord, Pascani, Vatra Dornei, Veresti, Dolhasca, Rm. Sarat, Comanesti, Faurei,
Tecuci, Marasesti, Adjud, Neptun, Costinesti Tabdra, Ciulnita)

c) Statii CF centralizate electronic in cursul anului 2017 (lucrari de centralizare electronica
finalizate in anul 2017, lucrari de centralizare electronica in curs de realizare):

Lucriri de centralizare aflate in desfasurare

Nr.

Proiect
crt.

Obiectul contractului

Stadiul fizic al

lucrarii la data
de 31.12.2017

Sistem de detectare a
cutiilor de osii

supraincalzite si a franelor
stranse - DCOS

Lucrari de proiectare si executie aferente
obiectivului: ,,Sistem de detectareca
cutiilor de osii supraincdlzite si a franelor
stranse”

27,00%

Modernizarea instalatiilor
de centralizare
2 electromecanica pe sectia de
circulatie Ilia - Lugoj -
CEM-CF 4

Lucrari de proiectare si executie aferente
obiectivului: ,,Modernizarea instalatiilor
de centralizare electromecanicd pe sectia
de circulatie Ilia-Lugo;j”

91,60%

Centralizare electronica in
statia CF Videle

Lucrari de proiectare si executie aferente
obiectivului ,,Centralizare electronica in
statia C.F. Videle”

99,99%

Lucrari de proiectare si
executie aferente
obiectivului: ,,Modernizarea
instalatiilor de centralizare
electromecanica pe sectia de
circulatie Siculeni-Adjud -
2 loturi

Lucrari de proiectare si executie aferente
obiectivului ,,Modernizarea instalatiilor
de centralizare electromecanica pe sectia
de circulatie Siculeni-Adjud” - Lot 1

76%

Lucrari de proiectare si executie aferente
obiectivului ,,Modernizarea instalatiilor
de centralizare electromecanica pe sectia
de circulatie Siculeni-Adjud”- Lot 2

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR

29

T+
Raport Affual

X
201?*

A
X



Pentru reducerea numarului de accidente produse la trecerile la nivel cu calea ferata, in anul
2017 a fost depusa o initiativa legislativa care s-a concretizat cu adoptarea de catre Parlamentul
Romaniei a Legii nr. 154/2018 pentru completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, care a intrat in vigoare de la 02 iulie 2018.

in anul 2017 numarul de accidente la trecerile la nivel a scizut fata de anii precedenti.
3.5. Certificare si autorizare

1. Situatia numarului de certificate si autorizatii. Informatii despre noutdti sau schimbari in
procesele de certitificare si autorizare

Situatia autorizatiilor de punere in functiune vehicule feroviare, emise in anul 2017 este
urmatoarea:

- APFdetip-1,;

- APF conforme cu tipul autorizat initial - 82;

- ASPF -12.

2. Rezultatele discutiilor privind rezultatele supravegherii cu alte NSA-uri in contextul
autorizarii de certificare, dupa caz.

Nu a fost cazul.
3. Schimbarea strategiei si a procedurii (numai daca este relevant).

Nu au fost realizate modificari semnificative ale strategiei si procedurilor privind acordarea
autorizatiilor de punere in functiune vehicule feroviare.

4. Exista un schimb periodic de informatii intre ASFR si IF/MI
Nu a fost cazul.

3.6. Supravegherea
1. Schimbari ale strategiei de supraveghere, procedurii si echipei.
Nu a fost cazul.

2. Planul de supraveghere, inclusiv schimbarile planului inclusiv modificari ale planului in
cursul anului.

Misiunea activitatii de supraveghere este de a tine sub observatie performantele in domeniul
sigurantei dupd ce a acordat un certificat sau o autorizatie de sigurantd si, daca este rezonabil, sa le
imbunititeasci. In continuare, sunt enumerate obiectivele activititii de supraveghere efectuate de
ASFR.

Maximizarea impactului global al actiunilor de supraveghere, prin:

- selectarea si conceperea in mod optim si eficace a actiunilor de supraveghere;
- directionarea activitatilor de supraveghere care urmeazd sa se desfasoare catre zonele cu risc
ridicat;
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- stabilirea de masuri adecvate si proportionale cu gravitatea neconformitatilor astfel incat ASFR sa
se poatd asigura ca entitatea supravegheata este capabila sa ia masuri imediat de tinere sub control a
riscurilor inacceptabile;

- implementarea unor sisteme informatice prin care sa fie urmarite si gestionate informatiile colectate
in urma actiunilor de supraveghere astfel incat sa poata fi urmarite eficient masurile de tinere sub
control a riscurilor.

Cresterea eficientei actiunilor de supraveghere prin valorificarea optima a resurselor, prin:

- mentinerea unui sistem de management al competentei, structurat si auditabil pentru a se asigura
faptul ca se dispune de capacitatea organizatoricd necesara si competenta profesionald, conform
cerintelor Regulamentului (UE) nr. 1077/2012 privind o metoda de sigurantd comund pentru
supravegherea exercitata de catre autoritatile nationale de siguranta;

- dezvoltarea relatiilor cu alte autoritdti de sigurantd feroviard, in vederea identificarii bunelor
practici si, In cazul in care este pretabil, sa fie eficientizat timpul alocat pregatirii actiunilor de
supraveghere;

- imbunatatirea instrumentelor informatice - implementarea si utilizarea unei platforme informatice
privind schimbul de informatii, in special a legislatiei proprii, dar si a constatarilor efectuate, astfel
incat sa fie eficientizat timpul alocat pregatirii actiunilor de supraveghere.

Planul de supraveghere nu s-a modificat si nici nu s-a schimbat in anul 2017.

3. Rezultatele supravegherii.

Rezultatele supravegherii efectuate de catre ASFR au contribuit la succesul SMS in controlul
riscurilor in sistemul feroviar din Romania. Au existat si probleme cu privire la modul cum s-a efectuat
controlul riscurilor 1n sistemul feroviar din Romania, dar acestea au fost depasite.

In vederea eliminarii nonconformitatilor si tinerii sub control a riscurilor, in urma actiunilor de
supraveghere ASFR a dispus masuri cu termene si responsabilitati, iar entitatile supravegheate au
intocmit planuri proprii de masuri.

In urma actiunilor de supraveghere prin control de stat si inspectie de stat, in vederea eliminirii
nonconformitatilor, au fost dispuse de catre ASFR masuri cu termene si responsabilitati, iar entitatile
supravegheate au intocmit planuri proprii de masuri, ca de exemplu:

e Administratorul de infrastructura feroviara publica:

CNCF ,,CFR” SA

- Actualizarea strategiei, a prioritatilor si a planurilor de sctiune la nivel de companie;

- Culegerea, documentarea si analizarea tuturor informatiilor in conformitate cu strategia si
prioritdtile stabilite in acest sens;

- Elaborarea unor planuri de actiune pentru cazurile inacceptabile de nerespectare a cerintelor
prevazute in sistemul de gestionare a riscurilor;

- Evaluarea eficacitafii masurilor cuprinse in planurile de actiune prin actiuni de verificare a
corestitudinii aplicarii lor, a obtinerii rezultatelor scontate sau daca sunt necesare si alte masuri
de control al riscurilor;

- Efectuarea reparatiilor si reviziilor tehnice conform planificdrilor intocmite si la termenele
scadente.
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e Gestionari de infrastructura feroviara neinteroperabila:

RCCF TRANS SRL Brasov

- Se vor face demersurile pentru prioritizarea autrorizarii din punct de vedere tehnic a statiilor si
haltelor de miscare;

- A fost reinstruit tot personalul cu atributii de control din prevederile procedurii operationale cod
PS — 91, cu privire la organizarea si desfasurarea actinilor de control la RC-CF TRANS SRL,;

- Inaintarea de adrese citre administratorul de infrastructurd, pentru incheierea de conventii
privind colaborarea in vederea recunoasterii reciproce a riscurilor de sigurantd feroviara
identificate de ambele parti;

- Demersurile necesare in vederea autorizarii din punct de vedere tehnic a statiilor si haltelor de
miscare, in functie de situatia economico-financiara a societatii, etapizat;

- Lucrarile de verificare ultrasonica a sinelor de cale ferata.

TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj Napoca

- In materialele educative care se vor intocmi pentru analizele SC, se va consemna si modul de
aplicare a masurilor stabilite Tn urma actiunilor de control care au vizat activitatea proprie;

- Actualizarea fiselor de post ale personalului de conducere si ale personalului cu atributii de
instruire si control, in conformitate cu organigrama societatii si cu reglementarile interne;

- A fost reinstruit tot personalul cu atributii de control din prevederile procedurii operationale cod
PO - 8.3-03, ed. 4, rev. 0, in vederea respectarii acesteia de catre toate subunitatile din structura
Transferoviar Grup SA;

- La intocmirea planurilor specifice de instruire se va respecta termenul de 15 decembrie;

- Completarea fisei de post a consilierului de sigurantd pentru transportul feroviar al marfurilor
periculoase cu toate atributiile specificate in reglementarile specifice in vigoare;

- Reprelucrarea informatiilor relevante din fisele PTE ale statiilor unde Transferoviar Grup SA
executa operatiuni de manevra, cu tot personalul interesat.

e Operatori de transport feroviar:

SNTFC ,,CFR Calitori” SA

- Vehiculele feroviare din parcul de exploatare scadente la reparatii planificate, vor fi inlocuite pe
masura ce vor iesi din reparatii alte vehicule;

- Revizoratul General SC a notificat Directiile din centralul SNTFC si RTFC 1-8 privind
actualizarea figelor de post ale personalului de conducere, instruire si control;

- Solicitarea Sucursalelor Regionale de cale ferata din subordinea CNCF ,,CFR” SA, transmiterea
in copie a fiselor PTE specifice in vigoare, respectiv reglementdrile privind exploatarea LFI
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care vor fi distribuite statiilor din subordine, in vederea
actualizarii bazelor de date;

- Revizoratul General de Siguranta Circulatiei a dispus masuri privind finalizarea procesului de
identificare a riscurilor asociate sigurantei feroviare;

- SNTFC ,,CFR Calator1” SA va intocmi o procedura operationald de tratare a defectarilor in
termen de garantie.

SNTFM ,,CFR Marfa” SA
- Identificarea impreund cu administratorul de infrastructurd feroviara si gestionarii de
infrastructura, a pericolelor si evaluarea riscurilor de interfata;
- Evaluarea peformantei in domeniul sigurantei in raport cu obiectivele de siguranta ale
organizatiei, cu ocazia analizelor de siguranta circulatiei trimestriale;
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- Sucursalele apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA pe a caror raza de activitate s-au produs
acidente/incidente, vor convoca comisiile de evaluare a riscurilor in vederea reevaluarii
riscurilor asociate acestora;

-  SNTFM ,,CFR Marfa” SA a intocmit strategia de monitorizare a sistemului de management al
sigurantei feroviare si planul de actiune pentru implementarea strategiei;

- Efectuarea de audituri de secunda parte la furnizorii de servicii feroviare critice, ca parte a
programului de monitorizare SMS;

- S-a solicitat CNCF ,,CFR” SA incheierea contractelor de Exploatare si Locatiune a liniilor
ferate industriale proprietatea SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

GRUP FEROVIAR ROMAN SA

- In urma desfasurarii activitatii de control la nivelul Grup Feroviar Roman SA, Serviciul SCCI
va aduce la cunostinta societatii toate devierile de la codurile de practica constatate, urmand ca
acestea sa fie analizate si evaluate;

- Intocmirea unui program de tinere sub control a riscurilor de interfati cu gestionarii de
infrastructura, incheindu-se totodatd conventii bilaterale referitoare la asigurarea verificarii
starii personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei la intrarea in serviciu;

- A fost intocmit un plan de monitorizare pentru a se putea stabili dacd masurile luate in materie
de control al riscurilor sunt eficiente si prin aplicarea lor se obtin rezultatele scontate;

- GRUP FEROVIAR ROMAN SA a ficut demersuri pentru programarea personalului cu atributii
de instruire, In vederea efectuarii cursurilor de perfectionare obligatorii.

REGIOTRANS SRL Brasov

- Vor fi continuate demersurile la Regionala de Transport Feroviar de Calatori Brasov pentru
suportul finalizarii documentatiei necesare aprobarii celor doua Regulamente Tehnice de
Exploatare pentru Remiza Sfantu Gheorghe, urmand demararea actiunilor necesare pentru
obtinerea Autorizatiei de Exploatare;

- Stabilirea impreuna cu organele de politie din cadrul Politiei Rutiere, administratorul drumurilor
st gestionarul de infrastructura, reprezentanti media, actiuni comune de supraveghere a pasajelor
identificate, in vederea constientizarii conducatorilor auto de riscurile la care se supun prin
nerespectarea legislatiei rutiere la trecerile la nivel cu calea ferata;

- Efectuarea unei analize de risc privind riscurile de interfatd cu societatile cu care
REGIOTRANS SRL are relatii contractuale;

- Revizuirea procedurii operationale cod PO — 82, , Evaluarea conformarii” in vederea respectarii
cerintei de monitorizare de siguranta conform Regulamentului (UE) nr. 1078/2012;

- Demararea unei actiuni de prelucrare/reprelucrare a tuturor PTE-urilor statiilor de pe sectiile de
circulatie pe care REGIOTRANS SRL desfasoara operatiuni de transport feroviar de calatori.

4. Rezultatele discutiilor privind rezultatele supravegherii cu alte NSA, daca este cazul.
Nu a fost cazul.
5. Dialogul cu companiile operationale pe subiecte specifice.

In cadrul activititii de supraveghere, pe langi activitatea de audit de supraveghere (ca parte a
auditului de sigurantd) la operatorii economici care au obtinut certificate de siguranta sau autorizatii de
sigurantd (operatorii de transport feroviar si administratorul/gestionarii de infrastructurd feroviara),
precum si la furnizorii de servicii si produse feroviare ai acestora in activitatile de exploatare si
intretinere a infrastructurii si a vehiculelor feroviare, ASFR a invitat operatorii economici sd participe
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la diferite intalniri in care au fost dezbatute teme specifice precum tinerea sub control a tuturor
riscurilor asociate activitatilor operatorilor de transport feroviar si administratorului/gestionarilor de
infrastructurd, inclusiv activitatilor de intretinere, furnizarii de materiale si recurgerii la contractanti,
reducerea normelor nationale care sunt redundante cu directivele, regulamentele si deciziile europene,
precum si dezbateri privind Pachetul IV Feroviar - linii directoare, obiective, provocari si impactul
aplicarii pilonului tehnic al Pachetului IV Feroviar asupra proceselor de certificare/autorizare de
siguranta, autorizare de introducere pe piata a vehiculelor si supraveghere de siguranta feroviara.

Avand in vedere faptul ca, legislatia comunitara este intr-un continuu proces de revizuire,
ASFR a continuat sa organizeze dialoguri mentindnd o comunicare activa cu operatorii economici din
sistemul feroviar in vederea colectarii datelor, precum si pentru indrumarea acestora pe teme specifice
precum seria de modificari in ceea ce priveste atributiile si responsabilitatile Agentiei si ale autoritatilor
nationale de sigurantd (NSA) din statele membre ale Uniunii Europene si emiterea certificatului unic de
sigurantd prin implementarea Pachetului 4 Feroviar, precum si abordarea subiectului legat de
introducerea pe piata a vehiculelor.

6. ASFR verifica aplicarea corecta si eficacitatea tuturor proceselor si procedurilor din sistemul
de management in conformitate cu Regulamentul UE nr. 1078/2012 privind o metoda de siguranta
comund pentru monitorizarea pe care trebuie sa o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de
infrastructurda dupa primirea unui certificat de siguranta sau a unei autorizatii de sigurantd, precum §i
entitatile responsabile cu intretinerea.

Investigarea cauzelor accidentelor se va face in concordanta cu Directiva UE nr. 798/2016
privind siguranta feroviara dupa ce aceasta va fi transpusa in legislatia nationala.

In momentul de fata Directiva UE nr. 798/2016 privind siguranta feroviard este in curs de
transpunere n legislatia nationala.

3.7. Implementarea proiectelor majore ale UE

1. Implementarea proiectelor majore ale UE

- Pachetul 1V European (pentru 2020):

In contextul emiterii Pachetului IV F eroviar, Agentia a demarat in anul 2015 ,,Programul de
asanare a normelor nationale tehnice - NNTR si de sigurantd NNS” in vederea accelerarii activitatii de
imbunatatire a functionarii spatiului unic feroviar european. Acest program are ca Scop reducerea
semnificativd a normelor nationale tehnice si de sigurantd care fac referire la conditiile de eliberare a
certificatelor de siguranta si a autorizatiilor de punere in functiune a vehiculelor, care sunt redundante
cu cerintele din Regulamentul (UE) nr.1158/2010 privind o metoda de sigurantd comund pentru
evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara si din
specificatiile tehnice de interoperabilitate.

Obiectivele privind reducerea NNTR si NNS din cadrul acestui program se refera la:

- ecliminarea/reducerea NNTR notificate in conformitate cu Directiva 2008/57/CE privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate, pentru trecerea la o autorizatie de
introducere pe piata a vehiculelor si eliminarea autorizatiilor suplimentare;

- eliminarea/reducerea din NOTIF-IT a NNS notificate in conformitate cu Directiva
2004/49/CE privind siguranta cailor ferate comunitare, dupa analiza comuna cu Agentia si
decizia privind incadrarea sau nu in NNS a unora dintre acestea,;

- intocmirea Planului National de Implementare in conformitate cu Regulamentul (UE)
2015/995 al Comisiei din 8 iunie 2015 de modificarea a Deciziei 2012/757/UE privind
specificatia tehnica de interoperabilitatea referitoare la subsistemul , exploatare si

L3

gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea FEuropeand cu termen de
realizare 2017-2018.
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In acest context, ASFR a organizat o serie de dezbateri cu sectorul feroviar pentru elaborarea
Planului National de Implementare, unde au fost prezentate si discutate aspectele legate de actiunea de
reducere a normelor nationale de sigurantd de tipul 1, 2, 4, 5 si 7, respectiv a cerintelor din legislatia
nationald care se suprapun cu prevederile din Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei din 8 iunie
2015 de modificarea a Deciziei 2012/757/UE privind specificatia tehnica de interoperabilitatea
referitoare la subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea
Europeana.

Forma finala a Planului National de Implementare aferent Romaniei a fost elaborata si finalizata
de catre ASFR la inceputul lunii iunie 2017 si a fost Tnaintatd Ministerului Transporturilor care I-a
transmis catre reprezentantul Romaniei la Comisia Europeana, respectandu-se termenul prevazut in
Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei din 8 iunie 2015 de modificarea a Deciziei 2012/757/UE
privind specificatia tehnica de interoperabilitatea referitoare la subsistemul ,, exploatare §i gestionarea
traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand, fiind stabilit ca termen de punere in aplicare
etapizat, luna decembrie a anului 2018.

Pentru a fi asiguratd dezvoltarea si functionarea eficientd a sistemului feroviar national si
integrarea sa in spatiul unic feroviar european, precum si pentru aplicarea cadrului de reglementare,
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR, a elaborat si transmis proiectele de acte normative
care transpun directivele din Pachetul IV Feroviar catre Ministerul Transporturilor avand calitatea de
autoritate de reglementare pe domeniul feroviar, in vederea notificarii catre Comisia Europeana.

- MSC (metoda de siguranta comuna) - ER (evaluare a riscurilor):

Incepand cu data de 04.12.2014, ASFR a fost desemnati de citre Ministerul Transporturilor, prin
OMT nr. 1501/2014 privind unele mdsuri pentru aplicarea Regulamentului de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda comund de siguranGa pentru evaluarea
riscurilor ui de modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009, sa exercite atributiile de organism de
evaluare recunoscut la nivel national, pentru toate domeniile de competenta din cadrul sistemului
feroviar, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30
aprilie 2013 privind metoda de siguransa comuna pentru evaluarea §i aprecierea riscurilor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009.

In data de 15.09.2015 ASFR a infiintat ,,Serviciul Evaluare Sistem Management Risc” - SESMR,
in subordinea directa a Directorului ASFR, cu atributii de organism de evaluare.

ASFR, a decis ca documentatia mentionata la art. 4 alin. (3) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de siguranta comuna
pentru evaluarea §i aprecierea riscurilor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009 si care
justifica decizia luatd de catre partea care Tnainteaza propunerea, sa fie evaluatd pentru toate
schimbadrile din sistemul feroviar, pentru a se diminua riscul ca schimbari semnificative sd fie tratate ca
fiind nesemnificative.

Deoarece In Romania nu existd norme nationale notificate care sa defineasca dacd o schimbare
este semnificativa sau nu, pentru analiza sunt luate in considerare criteriile precizate la art. 4 alin. (2)
din Regulament. In majoritatea cazurilor, deciziile luate de propunitori cu privire la nivelul importantei
schimbarilor din sistemul feroviar, a fost ca acestea au impact asupra sistemului si sunt semnificative.

ASFR verifica conformitatea documentelor transmise de catre partea care inainteaza propunerea,
cu procesul descris in anexa I la Regulament. Atunci cand identifica un aspect care necesita lamuriri
suplimentare, formuleaza observatii concrete si il ajuta pe solicitant sd inteleaga nivelul de detaliu care
trebuie sd caracterizeze raspunsul care i-a fost solicitat. Dupa primirea tuturor informatiilor si a
documentelor solicitate, formuleaza fara intarziere, dar nu mai tarziu de 4 luni, raportul de evaluare a
sigurantei, care se prezinta spre aprobare directorului ASFR, apoi transmite solicitantului un exemplar.
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Raportul de evaluare a sigurantei este intocmit in conformitate cu prevederile din anexa Il la
Regulament. In cuprinsul acestui document, sunt comunicate si eventualele cazuri identificate de
neconformitate cu dispozitiile Regulamentului, respectiv recomandarile organismului de evaluare.

Partea care Tnainteazd propunerea este responsabilda pentru acceptarea schimbarii din cadrul
sistemului evaluat.

In perioada 01.01-31.12.2017 au fost inregistrate 83 de solicitiri privind analiza unor schimbari
din sistemul feroviar, din care 80 legate de introducerea/scoaterea din exploatare a unor vehicule
feroviare motoare sau extinderea/restrangerea sectiilor de circulatie/zonelor de manevra pe care
desfasoara operatiuni de transport de calatori si/sau marfa, respectiv manevra feroviara, in vederea
actualizarii/modificarii Certificatelor de Siguranta detinute de catre operatorii feroviari sau a
Autorizatiilor de siguranta detinute de catre gestionarii/administratorul de infrastructura. O solicitare a
vizat addugarea tipului de transport de célatori (tip A) la tipul de transport de marfa existent (OTF -
IRTCCF), iar 2 solicitari au fost in legatura cu preluarea unor sectii de catre gestionarii de
infrastructura (OTF - TFG si RC-CF Trans). Din totalul de 83 de solicitari, 6 au fost solicitate in regim
de urgenta.

In aceastd perioada au fost emise un numir de 79 rapoarte de evaluare a sigurantei, 2 solicitari au
fost respinse din cauza unor documentatii neconforme cu procesul descris in anexa I la Regulament, iar
la 2 solicitari s-a renuntat de catre operator.

Numarul foarte mic de solicitari respinse, comparativ cu anul 2016 (3% in anul 2017 fata de 25%
in anul 2016) denota faptul ca eforturile salariatilor acestui serviciu de a clarifica in amanunt cerintele
Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind
metoda comund de siguranta pentru evaluarea riscurilor ui de modificare a Regulamentului (CE) nr.
352/2009, au facut ca operatorii de transport feroviar/gestionarii de infrastructura sa aplice adecvat
procesul de management al riscurilor descris in anexa I la regulament.

In anul 2018, SESMR va continua si depuni eforturi in sprijinul unei mai bune intelegeri a
procesului de management al riscurilor descris in anexa | a Regulamentului (UE) nr. 402/2013 de catre
toti actorii din piata feroviard, precum si a constientizarii de catre acestia, a abordarii managementului
bazat pe riscuri.

Autoritatea de  Sigurantd Feroviara Roméand a publicat pe site la adresa
http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/metodogii-ro.html o metodologie care detaliaza atat elementele unde
echipa de experti care evalueaza documentatia transmisa de catre partea care inainteazd propunerea
trebuie sd-si concentreze atentia, cit si elemente procedurale necesare intocmirii dosarelor de catre
partea care inainteaza propunerea. La adresa http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/ghiduri-ro.html a publicat
ghidul ERA/GUI/01-2008/SAF si setul de exemple ERA/GUI/02-2008/SAF iar la adresa
http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/proceduri-ro.html procedura ,,Evaluarea independenta privind aplicarea
procesului de management al riscului”.

De asemenea ASFR organizeaza periodic diseminari, dezbateri si alte forme de dialog cu actorii
din sistemul feroviar, pe baza cadrului de reglementare european aplicabil.

ASFR evalueazd reactia partilor interesate cu ocazia auditurilor de evaluare si cu ocazia
auditurilor de supraveghere de siguranta feroviara.

De asemenea la adresa http://www.afer.ro/documents/sesizari-ro.html partile interesate pot
formula orice problema, sugestie, sesizare catre AFER.

In vederea implementarii si aplicarii Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013
al Comisiei privind metoda de sigurantd comunad pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr.352/2009, ASFR a organizat si o diseminare cu privire la
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aplicarea metodelor de sigurantd comune pentru evaluarea riscurilor in industria feroviara din Romania
privind trecerea la un sistem de management al sigurantei - SMS care sa aiba in centrul atentiei metode
privind tinerea sub control a riscurilor.

- MSC (metoda de siguranta comuna). Monitorizare:

Activitatea de supraveghere vizeaza, in primul rand, activitatile care sunt expuse celor mai mari
riscuri sau cele in cazul carora pericolele asociate sunt controlate in modul cel mai nesatisfacator.

In ultima etapa a actiunilor de supraveghere se desfasoarid monitorizarea eficacititii masurilor
prin care sunt {inute sub control riscurile din activitatea proprie, precum si riscurile de interfata.

2. Statusul implementarii proceselor, inclusiv schimbarile strategiei si initiative nou introduse;

Odata cu implementarea si aplicarea trecerii la un certificat unic de sigurantd adoptat la nivel
european, prevazut in Directiva (UE) 2016/798 privind siguranta feroviara din cadrul pilonului tehnic
al Pachetului IV Feroviar, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR a demarat procesul de
revizuire a procedurilor care vizeaza procesele de certificare de siguranta si autorizare de punere in
functiune subsisteme structurale si vehicule.

3. Rezultatul initiativelor anterioare privind siguranta.

Initiativele anterioare privind siguranta si-au atins scopul si au dus la cresterea gradului de
sigurantd in sistemul feroviar.

3.8. Legislatia europeana si regulamentele
1. Schimbari in legislatie si regulament referitoare la Directiva de Siguranta;

Modificarea OMT nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar
pe cdile ferate din Romdnia urmare a emiterii Legii nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar
din Romdnia in spatiul feroviar unic european, care transpune Directiva 2012/34/UE privind spatiul
feroviar unic european deoarece partea referitoare la licentele de transport feroviar va face obiectul
unui nou act normativ (a fost deja reglementatd, la data de 24.05.2018 fiind aprobata H.G. nr.
361/2018 privind aprobarea procedurilor pentru acordarea licentelor in domeniul transportului
feroviar, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 482/12.06.2018, in conformitate cu
cerinta articolului 25 din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romdnia in
spatiul feroviar unic european).

2. Revizuirea utilizarii de catre companiile operationale a noilor legislatii si reglementari ale
UE, inclusiv a materialului rulant, a infrastructurii, a formarii si a personalului, derogéri stabilite n
conformitate cu articolul 15.

Nu a fost cazul.

3.9. Cultura de siguranta

ASFR in calitate de autoritate nationald de sigurantd promoveazd si gestioneaza la nivel
national o culturd de siguranta bazata pe incredere (Just Culture) si deprindere reciproca, incurajand
operatorii economici sa implice si sa responsabilizeze toate categoriile de personal, sd contribuie la
dezvoltarea sigurantei in timp ce este asigurata confidentialitatea.
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cadrul activitatilor normale de supraveghere si prin toate intalnirile, disemindrile si discutiile organizate
de catre ASFR subliniind ideea de “performantd” obtinutd prin perfectionare a metodologiilor si a
instrumentelor, prin interactionare, prin punere in aplicare a SMS-ului bazat pe controlul riscurilor,
precum s§i prin constientizarea asupra implicatiilor la scara larga ale actiunilor operatorilor din sistem in
vederea obtinerii unui sistem feroviar sigur.

3.10. Capitol optional

Pentru reducerea accidentelor produse la trecerile la nivel cu calea ferata, Parlamentul Romaniei
a adoptat Legea nr. 154/2018 pentru completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, care a intrat in vigoare de la 02 iulie 2018. In aceastd lege sunt previzute urmitoarele
obligatii pentru administratorul caii ferate:

“Trecerile la acelasi nivel cu calea ferata ale tuturor drumurilor internationale «E», precum si
ale drumurilor nationale care prezinta un grad ridicat de risc de producere a accidentelor rutiere vor fi
prevazute cu bariere sau semibariere realizate de catre administratorul caii ferate, cu avizul
administratorului drumului si al politiei rutiere.

Administratorul caii ferate este obligat sa asigure vizibilitatea trecerilor la acelasi nivel cu calea
ferata prin curatarea vegetatiei pe o raza de 150 de metri masurata din intersectie.”

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR

Director
Dan Marcel BARBUT
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Anexa A

Definitiile utilizate in prezentul raport sunt in conformitate cu prevederile Directivei UE nr.
88/2014, precum si datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta din anul 2017

In sensul HG nr. 161/2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, termenii §i expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Accident semnificativ - orice accident care implica cel putin un vehicul feroviar in miscare si care
provoaca moartea sau ranirea grava a cel putin unei persoane ori pagube grave materialului rulant, sinelor,
altor instalatii sau mediului ori perturbari considerabile ale traficului, cu exceptia accidentelor din ateliere,
antrepozite si depouri.

1.2. Pagube importante cauzate materialului rulant, caii, altor instalatii sau mediului - daune echivalente
cu cel putin 150.000 euro.

1.3. Perturbari importante ale traficului - suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie
principala de cale ferata pentru cel putin sase ore.

1.4. Tren - unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circuld singur, ruland sub un anumit numar sau cu o denumire specifica
de la un punct fix initial la un punct fix final, inclusiv o locomotiva usoara, adica o locomotiva care circula
singura.

1.5. Coliziune de tren cu vehicul feroviar - coliziunea frontald, din spate sau laterald intre partea unui
tren si partea altui tren sau vehicul feroviar ori material rulant pentru manevre.

1.6. Coliziune de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de libera trecere - o coliziune intre o parte a
unui tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea caii (cu exceptia trecerilor la nivel, daca
au fost pierdute de un vehicul sau utilizator care a traversat calea), inclusiv coliziunea cu liniile aeriene de
contact.

1.7. Deraiere de tren - orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului paraseste sinele.

1.8. Accident la o trecere la nivel - orice accident la trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul
feroviar si unul sau mai multe vehicule care utilizeaza trecerea, alti utilizatori ai trecerii, precum pietonii
sau obiecte aflate temporar pe calea ferata sau langa aceasta, care au fost pierdute de un vehicul sau de un
alt utilizator care a folosit trecerea.

1.9. Accidentare de persoane care implicd material rulant in miscare - accidentari ale uneia sau mai
multor persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul respectiv, ori
care s-a desprins din vehiculul respectiv. Aceasta include persoanele care cad din vehicule feroviare,
precum si persoanele care cad sau sunt lovite de obiecte detasate in timpul calatoriei la bordul
vehiculelor.

1.10. Incendiu al materialului rulant - un incendiu sau o explozie care are loc intr-un vehicul feroviar
(inclusiv Incarcatura acestuia) atunci cand acesta se deplaseaza intre gara de plecare si destinatie, inclusiv
in timpul stationarii In gara de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare, precum si In
timpul operatiunilor de triere.

1.11. Alte accidente - orice accident, altul decat o "coliziune de tren cu vehicul feroviar", "coliziune de
tren cu obstacol in spatiul gabaritului de libera trecere", "deraiere de tren", "accident la trecere la nivel",
"accidentarea unei persoane care implica material rulant in migcare" sau "incendiu al materialului rulant".

1.12. Calator - orice persoand, cu exceptia unui membru al personalului trenului, care efectuecaza o
calatorie pe calea ferata, inclusiv un caldtor care incearca sd se urce intr-un tren in miscare sau sa coboare
dintr-un tren in miscare, doar pentru statisticile privind accidentele.

1.13. Angajat sau contractant - orice persoana al carei loc de munca este in legatura cu calea ferata si
care este 1n exercitiul functiunii in momentul accidentului, inclusiv personalul contractantilor,
contractantii care desfasoara o activitate independenta, personalul trenului §i persoanele care manipuleaza
materialul rulant si instalatiile de infrastructura.

1.14. Utilizator al trecerii la nivel - orice persoana care utilizeaza o trecere la nivel pentru a traversa linia
de cale ferata cu orice mijloace de transport sau pe jos.



1.15. Intrus - orice persoand prezentd In incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este
interzisa, cu exceptia unui utilizator al trecerii la nivel.

1.16. Alta persoana de pe peron - orice persoand de pe un peron care nu este definitd drept "calator",
"angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoand care nu este pe peron" sau
"intrus".

1.17. Alta persoana care nu este pe peron - orice persoana care nu este pe peron si care nu este definita
drept "calator", "angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoand de pe peron" sau
"intrus".

1.18. Deces (persoana ucisd) - orice persoand ucisa pe loc sau care decedeaza in cel mult 30 de zile in
urma unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.19. Vatamare grava (persoand grav ranitd) - orice persoana ranita care a fost spitalizatda mai mult de 24
de ore in urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Accident care implica transportul de marfuri periculoase-orice accident sau incident supus raportarii
in conformitate cu Regulamentul privind transportul international al marfurilor periculoase (RID)/Acordul
european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR), sectiunea 1.8.5.

2.2. Marfuri periculoase - acele substante si articole al caror transport este interzis de RID sau este
autorizat numai in conditiile prevazute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. Sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari ducand la
deces, inregistrat si clasificat ca atare de autoritatea nationald competenta.

3.2. Tentativa de sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari
grave.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

4.1. Sind rupta - orice §ind care este separatd in doud sau mai multe parti sau orice sina din care s-a
detasat o bucatd de metal, creand pe suprafata de rulare un gol de mai mult de 50 mm in lungime si de 10
mm in profunzime.

4.2. Deformare sau aliniere defectuoasa a sinelor - orice defectiune legatd de continuitatea si geometria
sinei de cale feratd, care necesitd scoaterea din functiune a sinei sau restrictionarea imediatd a vitezei
permise.

4.3. Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a semnalului - orice defectiune tehnica
a sistemului de semnalizare (a infrastructurii sau a materialului rulant), care conduce la informatii de
semnalizare mai putin restrictive decat cele cerute.

4.4. Depasirea unui semnal de pericol atunci cand se depaseste un punct de pericol - orice situatie in care
orice parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata si se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

4.5. Depasirea unui semnal de pericol fard a se depasi un punct de pericol - orice situatie in care orice
parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata, dar nu se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

Deplasarea neautorizata, astfel cum se prevede la subpunctele 4.4 si 4.5, Inseamna depdsirea:

- unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericolul, cu ordinul de oprire, in cazul in
care TPS nu este operational,

- limitei unei deplasari autorizate din motive de siguranta, prevazuta in cadrul unui TPS;

- unui punct comunicat prin autorizare verbald sau scrisa, conform regulamentelor europene;

- indicatoarelor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau nerespectarea semnalelor manuale
de oprire.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fara nicio unitate de tractiune atasatd sau un tren scapat fara
personal depaseste un semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de motiv, semnalul
de pericol nu este activat in timp util pentru a permite mecanicului sa opreasca trenul in fata semnalului.



Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate prezenta rapoarte separate pentru cei patru indicatori
de deplasare neautorizata si raporteaza cel pufin un indicator agregat care congine date cu privire la toti cei
patru indicatori.

4.6. Rupere de roata la materialul rulant Tn serviciu - o rupere care afecteaza roata si care creeaza un risc
de accidentare (deraiere sau coliziune).

4.7. Rupere de osie la materialul rulant n serviciu - o rupere care afecteaza osia si care creeaza un risc
de accidentare (deraiere sau coliziune).

5. Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatamari grave (VPC) se compune din:
studii privind preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplica valorile respective;

2. costuri economice directe si indirecte; valorile costurilor estimate in statul membru, care includ:

- costuri medicale si de reabilitare;

- cheltuieli de judecata, cheltuieli cu politia, costurile anchetelor private privind accidentele, cheltuieli cu
serviciile de urgenta si costurile administrative ale asigurarilor;

- pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi produse de
persoana respectiva, dacad accidentul nu ar fi avut loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele si vatamarile grave sunt considerate separat (VPC
diferit pentru decese si vatamari grave).

5.2. Principii comune de evaluare a valorii sigurantei in sine si costurile economice directe/indirecte.

In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimarilor disponibile
se bazeaza pe urmatoarele considerente:

- estimdrile se refera la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul
transportului si urmeaza o abordare WTP bazata pe metodele fondate pe preferintele declarate;

- esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizatd. Esantionul
trebuie sa reflecte, in special, varsta, distributia veniturilor, precum si alte caracteristici socioeconomice §i
demografice relevante ale populatiei;

- metoda pentru obtinerea valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputa, incat intrebarile sa fie clare si
semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de societate.

5.3. Definitii

5.3.1. Costul pagubelor cauzate mediului Inconjurdtor costurile care trebuie suportate de operatorii de
transport feroviar si de administratorul/gestionarii de infrastructura, evaluate pe baza experientei lor,
pentru a readuce zona afectata la starea sa de dinaintea accidentului. Costurile pagubelor cauzate mediului
inconjurator vor fi comunicate Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane de catre factorii implicati.

5.3.2. Costul pagubelor materiale la materialul rulant sau la infrastructurd - costul furnizarii noului
material rulant sau a noii infrastructuri, cu functionalitati si parametri tehnici identici cu cei care au fost
complet deteriorati, si costul aferent aducerii materialului rulant sau a infrastructurii care pot fi reparate la
starea anterioard accidentului, care urmeaza sa fie estimat de operatorii de transport feroviar si de
administratorul/gestionarii infrastructurii pe baza experientei lor, inclusiv costurile legate de inchirierea de

5.3.3. Costul intarzierilor cauzate de accidente - valoarea baneasca a intarzierilor suferite de utilizatorii
transportului feroviar (caldtori si clienti ai serviciilor de transport de marfa) ca urmare a accidentelor,
calculata pa baza modelului urmator:

VT = valoarea baneasca a timpului castigat pe durata calatoriei

Valoarea timpului pentru calatorul dintr-un tren (o ord)

VTp=[VT a célatorilor care se deplaseaza in interes de serviciu] * [Procentul mediu de caldtori care se
deplaseaza in interes de serviciu pe an] + [VT a calatorilor care nu se deplaseaza in interes de serviciu] *
[Procentul mediu de célatori care nu se deplaseaza in interes de serviciu pe an]



VTp este masuratd in euro pe calator pe ora.

Cailator care se deplaseaza in interes de serviciu - un calator care calatoreste in legatura cu activitatile
sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o ord)

VT =[VT a trenurilor de marfa] * [(tone-km)/(tren-km)]
VTr este masurata in euro pe tond de marfa pe ora.
Cantitatea medie in tone de marfa transportata per tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de intarziere a trenului
Tren de calatori

CMp = K1 * (VTp/60) * [(calatori-km)/(tren-km)]
Numarul mediu de calatori per tren intr-un an = (calatori-km)/(tren-km)

Tren de marfa
CMg = K2 * (VT¢/60)

Factorii K1 si K2 sunt cuprinsi intre valoarea timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt estimate de
studiile privind preferintele declarate, tinand cont de faptul ca timpul pierdut ca urmare a intarzierilor este
perceput in mod semnificativ mai negativ decat timpul normal al calatoriei.

Costul Intarzierii datorate unui accident = CMp * (minutele intarziate de trenurile de céldtori) + CMr *
(minutele intarziate de trenurile de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeaza pentru toate accidentele grave, dupd cum urmeaza:

- intarzierile reale pe caile ferate pe care s-a produs accidentul masurate la gara terminus;

- intarzierile reale sau, daca nu este posibil, intarzierile estimate pe celelalte linii de cale ferata afectate.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii i la implementarea acesteia

6.1. Sistem de protectie a trenurilor (TPS) - un sistem care ajuta sa se aplice respectarea semnalelor si a
restrictiilor de viteza.

6.2. Sisteme de la bord - sisteme care ajutd mecanicul de locomotiva sa respecte semnalizarea de cale si
semnalizarea in cabind, ducand astfel la protejarea punctelor periculoase si la aplicarea unor limite de
vitezd. TPS la bord sunt descrise dupa cum urmeaza:

a) avertizare, care ofera avertizare automata mecanicului;

b) avertizare si oprire automatd, care ofera avertizare automatd mecanicului si oprire automata la
trecerea pe langa un semnal de pericol;

C) avertizare si oprire automatd si supravegherea discretd a vitezei, care oferd protectia punctelor
periculoase, unde "supravegherea discretd a vitezei" inseamnd supravegherea vitezei la anumite locatii
(zone cu restrictie de vitezd) in apropierea unui semnal;

d) avertizare si oprire automata si supravegherea continud a vitezei, care oferd protectia punctelor
periculoase si supravegherea continud a limitelor de vitezd ale sinei, unde "supravegherea continud a
vitezei" inseamna indicarea si aplicarea continue a vitezei maxime prescrise permise la toate sectiunile de
sina.

Tipul d) este considerat un sistem de protectie automatd a trenurilor (ATP - Automatic Train
Protection).



6.3. Trecere la nivel - orice intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj si o cale ferata, autorizata de
administratorul de infrastructura si deschisa publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse pasajele intre
peroanele din gari, precum si pasajele peste sine destinate utilizarii exclusive de catre angajati.

6.4. Drum (pentru statisticile privind accidentele feroviare) - orice drum public sau privat, strada sau
autostrada, inclusiv cdile pietonale adiacente si pistele pentru biciclete.

6.5. Pasaj - orice rutd, alta decat un drum, care serveste la trecerca persoanclor, a animalelor, a
vehiculelor sau a masinilor.

6.6. Trecere la nivel pasiva - o trecere la nivel fara vreun sistem de avertizare sau protectie activat atunci
cand trecerea nu poate fi folosita de utilizatori in conditii de siguranta.

6.7. Trecere la nivel activa - o trecere la nivel ai carei utilizatori sunt protejati sau avertizati de sosirea
trenului prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi folosita de acestia in conditii de
siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice include:

- bariere sau semibariere;

- porti.

Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:

- semnale vizuale: lumini;

- semnale acustice: clopote, sirene, claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

a) manuala - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului sau sistemul de avertizare sunt activate
manual de un angajat al companiei de cai ferate;

b) automata, cu avertizarea utilizatorului - o trecere la nivel unde avertizarea utilizatorului este activata
la apropierea trenului;

C) automata, cu protectia utilizatorului - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului este activata la
apropierea trenului. Aceasta include o trecere la nivel cu un sistem care ofera atat protectia, cat si
avertizarea utilizatorului;

d) protectie pe partea ciii ferate - un semnal sau un alt sistem de protectie a trenului, care 1i permite
acestuia sd inainteze numai atunci cand trecerea la nivel este protejata integral pe partea utilizatorilor
trecerii la nivel si cand nicio incursiune nu mai este permisa.

7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1. Tren-km - unitatea de masura care reprezinta deplasarea unui tren pe o distanta de 1 km. Distanta
utilizata este distanta parcursa efectiv, daca este cunoscutd, in caz contrar fiind utilizatd distanta standard a
retelei intre origine si destinatie. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii
declarante.

7.2. Calatori-km - unitatea de masura reprezentand transportul unui calator pe calea ferata pe o distanta
de 1 km. Este luata in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii declarante.

7.3. Km de linie - lungimea masurata in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al carei domeniu
de aplicare este definit la art. 2. Pentru caile feroviare cu mai multe fire este luata in considerare numai
distanta dintre origine si destinatie.

7.4. Lungimea desfasuratda - lungimea masuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al
carei domeniu de aplicare este definit la art. 2. Este luat in calcul fiecare fir de cale al liniilor de cale ferata
cu mai multe fire.
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Datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta
1. Indicatori referitori la accidente
1.1. Numairul total de accidente semnificative defalcate pe urmatoarele tipuri: - 147
a) numarul de coliziuni de trenuri cu vehicule feroviare - 0
b) numarul de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere - 0
€) numarul deraierilor de trenuri —1;
d) numarul accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la
nivel —43:
> Pasive: - 34
> Active: -9
e sistem manual - 2;
sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel - 6;
sistem automat de protetie a utilizatorilor trecerii la nivel - 1;
sistem automat de protectie i avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel — O;
sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum si de protectie
pe partea cdii ferate (numar valoric) - 0;
e) numarul persoanelor accidentate (grav ranite si ucise) de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului - 103;
f) numarul de incendii ale materialului rulant — O;
g) numarul de alte accidente - 0.
1.2. Numarul total de sinucideri - 48.
1.3. Numarul total de tentative de suicid — 10.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Numarul total de accidente care implica transportul de marfuri periculoase impartit in

urmatoarele categorii:

a) numarul de accidente care implica cel putin un vehicul feroviar care transportd marfuri periculoase,
asa cum este definit in apendicele anexei 1 la Legea 55/2006 modificata prin HG 644/2010 — 0;

b) numarul accidentelor de acest fel in care se elibereaza substante periculoase — 0.

2.2 Numarul persoanelor grav ranite, respectiv ucise ca urmare a accidentelor de la pct. 2.1,

defalcate pe urmatoarele categorii:

a) calatori —0;

b) personal feroviar — 0;

c) alte persoane — 0.

3. Indicatori referitori la persoane grav ranite si ucise

3.1. Numairul total al persoanelor grav rianite, in functie de tipul accidentului, impartit in

urmaétoarele categorii: - 103

a) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

b) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

C) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

d) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 43;

e) numarul persoanelor grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 60;

f) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

g) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.1. Numairul total al calatorilor grav raniti, in functie de tipul accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 7
a) numarul calatorilor grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;



b)

c)
d)

€)
f)
9)

numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — O;

numadrul calatorilor grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 1;

numarul calatorilor grav ranifi de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului - 6;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.2. Numarul total al angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti in
functie de natura accidentului, impartit in urmatoarele categorii: - 1

3)
b)
)
d)
€)
f)
9)

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor
de trenuri—0;

numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav ranifi ca urmare a
accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;
numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti de materialul rulant
aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 1;

numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav ranifi ca urmare a
incendiilor la materialul rulant — 0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri
de accidente — 0.

3.1.3. Numarul total al utilizatorilor trecerilor la nivel grav raniti, in functie de natura accidentului,
impartit in urmaétoarele categorii: - 42

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
vehicule feroviare — 0;

numadrul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav ranifi ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O,

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;
numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a accidentelor la treceri la
nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 42;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului — O;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul
rulant — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente— 0.

3.1.4. Numarul total al persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare grav ranite,
in functie de natura accidentului, impartit pe urmatoarele categorii: - 53

a)
b)
c)
d)

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a deraierilor de trenuri —0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la
nivel —0;



9)

numarul persoanelor neautorizate aflate n incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite de
materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 53

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numadrul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.5. Numarul total de alte persoane grav ranite, in functie de natura accidentului, impartit in
urmaétoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

e)

f)
9)

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate
in gabaritul de libera trecere — 0;

numadrul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv
accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;
numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2. Numairul total al persoanelor decedate, in functie de natura accidentului, impartit in
urmaétoarele categorii: - 59

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)

numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

numarul persoanelor decedate ca urmare a deraierilor de trenuri — 2;

numadrul persoanelor decedate ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 16;

numarul persoanelor decedate de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 41;
numarul persoanelor decedate ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numarul persoanelor decedate ca urmare a altor tipuri de accident — 0.

3.2.1. Numarul total al caliatorilor decedati, in functie de natura accidentului, Tmpartit in
urmaitoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

€)
f)
9)

numarul calatorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numadrul caldtorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

numarul calatorilor decedati ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

numarul calatorilor decedati ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt
implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul calatorilor decedati de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0;

numarul calatorilor decedati ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numarul calatorilor decedati ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.2. Numirul total al angajatilor decedati, incluzand si angajatii contractantilor, in functie de
natura accidentului , impartit in urmaétoarele categorii: - 2

a)
b)

numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor de
trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor de
trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;



9)

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a deraierilor de
trenuri — 2;

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a accidentelor la
treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

numadrul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului - O;

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a incendiilor la
materialul rulant — 0;

numadrul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a altor tipuri de
accidente — 0.

3.2.3. Numarul total al utilizatorilor trecerilor la nivel decedati, in functie de natura accidentului,
impartit in urmatoarele categorii: - 16

a)
b)

9)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare - 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate in gabaritul de libera trecere — O;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri —0;
numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel,
inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 16;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel ucisi de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului - 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant —
0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.4. Numairul total al persoanelor neautorizate decedate, in functie de natura accidentului,
impartit in urmitoarele categorii: - 41

a)
b)

c)
d)

e)

€)
f)

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare —O0;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate 1n gabaritul de libera trecere — O,

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — O0;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv
accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

numarul persoanelor neautorizate ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului —
41,

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;
numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.5. Numairul total de alte persoane decedate, in functie de natura accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

€)
f)
9)

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;
numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in
gabaritul de libera trecere — 0O;

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente
in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul de alte persoane ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0;
numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numadrul de alte persoane care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.



4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor: - 1198

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)

numarul total al sinelor rupte - 891,

numarul total de serpuiri ale liniilor de cale ferata - 1;

numarul total al defectiunilor de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a semnalului - 0;
numarul total de depasiri ale unui semnal de pericol, atunci cand se depaseste un punct de pericol — 1;
numarul total de depasiri ale unui semnal de pericol fara a se depasi un punct de pericol — 305;
numarul total al rotilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - O;

numarul total al osiilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - 0.

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor
Costul pentru toate accidentele semnificative:

a)

b)
c)
d)
e)

costul total al pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii (exprimat in euro) —
822746;

costul total al pagubelor cauzate mediului (exprimat in euro) - 0;

costul intarzierilor ca o consecintd a accidentelor (exprimat in euro) — 150940,70;

total intarzieri ale trenurilor de calatori (exprimat in minute) - 1072;

total Intarzieri ale trenurilor de marfa (exprimat in minute) - 1963.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia:

a)

b)
c)

procentajul de linii ferate dotate cu un sistem de protectie automatd a trenului (ATP) in functiune
(exprimat in %) — 100;

numarul total de treceri la nivel (active si passive) — 5030;

numarul de treceri la nivel active (1570), echipate cu:

sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 883;

sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 0;

sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) — O;
sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel , precum si de protectie
pe partea caii ferate (numar valoric) - 183;

sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 14;

sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 470;

sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 20;

d) numarul total de treceri la nivel pasive (numar valoric) - 3460.

7. Date de referinta ale traficului si infrastructurii:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)

numarul total de tren * km (exprimat in milioane tren*km ) — 89,21,

numarul de calator * km (exprimat in milioane calator*km ) — 5570;

numarul de tren de calatori * km (exprimat in milioane tren*km ) — 65,484,
numarul de tren de marfa * km (exprimat in milioane tren*km ) — 23,726;
numarul de tone marfa * km (exprimat in milioane tone*km ) — 14676;

numarul de kilometri ai retelei de cale ferata, (exprimat in km) — 16919,83,;
numarul de kilometri ai liniilor ferate (calea ferata dubla va fi numarata de 2 ori),
(exprimat in km) — 19836.83.
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