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A. Introducere
1. Scopul si domeniul de aplicare

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR este autoritatea nationald de sigurantd din
Romania infiintatd in baza prevederilor art. 16 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara cu
modificarile si completarile ulterioare, care a transpus in legislatia nationala Directiva 2004/49/EC
privind siguranta cailor ferate comunitare cu modificarile ulterioare.

Conform Hotararii Guvernului nr. 606, pentru modificarea si completarea Hotararii nr.
626/1998, privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, precum si pentru
modificarea anexei nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 21/2015, privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR indeplineste, in
principal, urmatoarele atributii:

» autorizeaza punerea in functiune a subsistemelor structurale ale sistemului feroviar, in conformitate
cu prevederile art. 15 din Hotdrarea Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar, cu modificarile ulterioare, i verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la
exploatarea si Intretinerea acestora;

» autorizeaza punerea in functiune si introducerea in circulatie a unui material rulant nou sau
modificat substantial, care nu este acoperit de o specificatie tehnica de interoperabilitate;

» autorizeaza punerea in functiune a vehiculelor nou- construite, modernizate sau reinnoite, in
conformitate cu art. 22 si 24 din Hotararea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare, si
verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la exploatarea si intretinerea acestora;

» acorda autorizatii suplimentare pentru vehiculele autorizate initial in alt stat membru al Uniunii

Europene;

supravegheaza conformitatea constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale cerute in

conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare;

supravegheaza Inregistrarea corespunzatoare a vehiculelor in Registrul national al vehiculelor -

R.N.V. si se asigurd cd informatiile continute de acesta cu privire la sigurantd sunt precise si

actualizate;

emite si reinnoieste certificatele de sigurantd pentru operatorii de transport feroviar, modifica si

revoca partile relevante ale acestora;

emite si reinnoieste autorizatiile de sigurantd pentru administratorul/gestionarii de infrastructura

feroviara din Roméania, modifica si revoca partile relevante ale acestora;

certifica sistemul de management al sigurantei al administratorului/gestionarilor de infrastructura

feroviara din Romania si al operatorilor de transport feroviar;

certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara

pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii

feroviare la nivelul proiectarii, Intrefinerii si exploatdrii acesteia, inclusiv intretinerea si
exploatarea sistemului de control al traficului si de semnalizare, daca este cazul;

» certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de operatorii de transport feroviar pentru a indeplini
cerintele specifice necesare pentru furnizarea In sigurantd a serviciilor acestora pe reteaua
corespunzatoare;

» efectueaza evaluarea independenta a adecvarii aplicdrii procesului de management al riscului,
precum si a rezultatului acestuia si intocmeste pentru solicitant raportul de evaluare a sigurantei;

» monitorizeaza, promoveaza si, daca este cazul, aplica si dezvoltd cadrul de reglementare in
domeniul sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de norme nationale de siguranti feroviara. In acest
sens, in principal, elaboreaza si/sau avizeaza, dupd caz, si supune spre aprobare Ministerului
Transporturilor:

- reglementarile specifice destinate asigurarii compatibilitatii Sistemului national de
transport feroviar cu Sistemul de transport feroviar european;
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- reglementarile specifice privind siguranta feroviara si cu metroul, precum si pentru
transportul multimodal §i combinat;

- participd la elaborarea de reglementari specifice pentru efectuarea transporturilor de
marfuri periculoase;

- reglementarile specifice pentru autorizarea, certificarea si atestarea personalului din
ransportul feroviar si cu metroul;

- supravegheaza prin actiuni de audit de siguranta feroviara, control si inspectie de stat
operatorii economici din sistemul de transport feroviar, in conformitate cu legislatia
europeana si nationala in vigoare;

supravegheaza din punctul de vedere al sigurantei furnizorii feroviari;

certifica entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare;

avizeaza specificatiile tehnice utilizate in activitatile de intretinere a vehiculelor feroviare;

certifica operatorii economici care preiau una sau mai multe functii de intretinere ale vehiculelor
feroviare;

supravegheaza prin actiuni de audit si inspectie entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare si operatorii economici care efectueaza functiile de intretinere, pe durata valabilitagii
certificatului;

asigura functionarea unui dispecerat permanent cu atributii de preluare si tratare a apelurilor de
urgenta primite prin centrul unic pentru apeluri de urgenta - 112, potrivit legislatiei in vigoare;
avizeaza conducerea Ministerului Transporturilor cu privire la accidentele si incidentele produse
pe reteaua de cdi ferate i metrou;

intocmeste periodic evidenta si statistica accidentelor si incidentelor produse pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul si furnizeaza datele statistice pentru Institutul National de
Statistica;

autorizeaza statiile de cale ferata si emite autorizatiile de functionare;

autorizeaza pentru punerea in functiune liniile ferate industriale nou-construite sau modernizate si
emite autorizatiile de punere in functiune;

autorizeaza exploatarea liniilor ferate industriale si emite autorizatiile de exploatare;

aproba regulamentul tehnic de exploatare a liniilor ferate industriale;

asigurd organizarea examenelor si emiterea de autorizatii, atestate i certificate pentru personalul
din transportul feroviar si cu metroul;

acorda, reinnoieste, actualizeaza si modificd permisele de mecanic de locomotivd (conform
reglementdrilor specifice privind certificarea mecanicilor de locomotiva);

acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a centrelor de formare
care asigura sarcinile de formare privind cunostintele profesionale generale, de material rulant si de
infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a examinatorilor care
efectueaza evaluarea cunostintelor profesionale generale, de material rulant si de infrastructura
feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

asigurd pregatirea profesionald si certificarea consilierilor pentru marfurile periculoase si emite
certificate;

efectueaza cursuri de pregdtire In vederea atestarii responsabililor cu sistemul de management al
sigurantei feroviare i acorda atestate;

autorizeaza transportul public cu metroul si emite autorizatiile/licentele de transport pentru
operatorii de transport cu trenuri de metrou;

intocmeste anual un raport privind activitatile sale desfasurate in anul precedent, pe care il publica
in Buletinul AFER si pe pagina de web www.afer.ro/asfr si il transmite Agentiei Uniunii Europene
pentru Caile Ferate cel mai tarziu pana la data de 30 septembrie;
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» pune la dispozitie solicitantilor documente de indrumare privind cerintele pentru activitatile de
autorizare, certificare si atestare, conform obiectului de activitate;

» asigura reprezentarea la plenare, comitete si grupuri de lucru ale Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate sau alte reuniuni similare ale organismelor europene, precum si la alte actiuni
internationale in legatura cu activitatea specifica a organismului;

» acorda consiliere de specialitate conform obiectului specific de activitate.

Raportul anual este intocmit dupa modelul transmis de Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate si contine elementele mentionate la art. 18 din Directiva 2004/49/EC privind siguranta cailor
ferate comunitare, modificata prin Directiva 2014/88/UE referitoare la:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romanieci a
indicatorilor de siguranta comuni (ISC);

b) modificari importante ale legislatici si reglementarilor privind siguranta feroviara;

€) dezvoltarea certificarii de siguran{a si a autorizarii de siguranta;

d) rezultatele si experienta cu privire la controlarea administratorului/gestionarilor de
infrastructura si a operatorilor de transport feroviar.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR a intocmit prezentul raport anual cu
activitatile sale din anul 2016, in scopul transmiterii acestuia la Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate pana la data de 30 septembrie, in conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviard, precum si al publicédrii iIn Buletinul AFER si pe site-ul Autoritatii Feroviare Romane —
AFER.

Publicul tinta al prezentului raport este constituit din:

e administratorul de infrastructura feroviara - CNCF ,,CFR” SA;

e gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabili: RC - CF TRANS SRL,
TRANSFEROVIAR GRUP S.A., VIROMET S.A., VIATERRA SPEDITION S.R.L.,
CONSTRUCTII CAI FERATE S.A., GRUP FEROVIAR ROMAN S.A., APRIA
S.R.L., VEST TRANS RAIL S.R.L;

e operatorii de transport feroviar: SNTFM “CFR MARFA” S.A., SNTFC ”CFR
CALATORI” S.A., UNICOM TRANZIT S.A, SERVTRANS INVEST S.A., GRUP
FEROVIAR ROMAN S.A., VIA TERRA SPEDITION SRL, TRANSFEROVIAR
GRUP S.A., SOFTRANS S.R.L., DEUTSCHE BAHN CARGO RAIL ROMANIA
S.R.L.,, CARGO TRANS VAGON S.A., TRANS EXPEDITION FEROVIAR S.R.L.,
CONSTANTIN GRUP S.R.L., REGIOTRANS S.R.L.,, TRANSBLUE S.R.L., RAIL
FORCE S.R.L., VEST TRANS RAIL S.R.L., RAIL CARGO CARRIER ROMANIA
SR.L., LTE - RAIL ROMANIA SR.. CAPTRAIN ROMANIA SR.L,
TRANSFEROVIAR CALATORI S.R.L., CER — FERSPED S.A., TRANS RAIL S.R.L.,
COLAS RAIL Ltd.,, INTERREGIONAL CALATORI S.R.L., TIM RAIL CARGO
S.R.L.,, INTERNATIONAL RAIL TANSPORT S.R.L., TEHNOTRANS FEROVIAR
S.R.L, MMV RAIL ROMANIA S.A.

e alte organisme si operatori economici din sistemul feroviar.

2. Schimbari organizatorice semnificative

In cursul anului de raportare nu au fost schimbdri organizatorice semnificative.
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B. Realizarea generala a sigurantei si strategia
1. Principalele concluzii privind anul de raportare

a) In anul 2016, activitatea de investigare a accidentelor si incidentelor s-a desfisurat in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare,
de dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010, regulament elaborat 1in sensul aplicarii unitare a
prevederilor Legii nr. 55/2006 de catre toti operatorii economici care desfasoard operatiuni de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania.

Investigarea accidentelor s-a efectuat de catre Agentia de Investigare Feroviara Roméana -
AGIFER iar investigarea incidentelor s-a efectuat in functie de activitatea in care acestea s-au produs,
de catre comisii formate din reprezentanfi ai AGIFER si/sau ai administratorului de
infrastructura/gestionarilor de infrastructurd, operatorilor economici implicafi care desfasoara
operatiuni de transport pe cdile ferate, respectiv numai de catre reprezentanti ai administratorului de
infrastructura/gestionarilor de infrastructurd, operatorilor economici implicati care desfasoara
operatiuni de transport pe cdile ferate. Rapoartele de investigare intocmite de catre AGIFER, pe langa
descrierea obiectivelor investigatiilor efectuate au cuprins, atunci cand fost cazul si recomandari de
siguranta.

in anul 2016, pe reteaua feroviara din Romania s-au produs accidente si incidente feroviare,
incadrate conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor
feroviare, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate din Romania, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010 dupa cum urmeaza:

- nicio coliziune intre 2 trenuri;

- un numar total de 81 de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul
gabaritului de libera trecere al ciii ferate (animale nesupravegheate, autovehicule aflate
in gabaritul de libera trecere al caii ferate, stanci, copaci, atelaje, etc.);

- 23 deraieri de trenuri care au fost incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romania, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 117/17.02.2010, art. 7 (1), b), iar investigarea s-a efectuat de catre
AGIFER, care a emis, dupa caz, recomandari de sigurantd. Nicio deraiere de trenuri nu a
fost Incadrata ca accident semnificativ;

- 166 de accidente la treceri la nivel (din care un numar de 42 de accidente
semnificative care s-au soldat cu 21 persoane ranite grav si 23 persoane decedate);

- 140 cazuri de persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu exceptia
cazurilor de suicid, pentru care nu s-a efectuat investigare, soldate cu rinirea grava a 78
persoane si decesul a 62 persoane;

- 6 incendii la materialul rulant incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 117/17.02.2010, art. 7, alin. (e), iar investigarea s-a efectuat de
catre AGIFER. Un caz de incendiu a fost incadrat ca accident semnificativ.

La data de 29.11.2016, ora 17:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, n
halta de miscare Neptun, la km. 2634270, s-a produs un incendiu la automotorul AM 753, care circula
ca tren de calatori Regio nr. 8389 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA). Calatorii au fost debarcati
la timp. Incendiul a fost localizat si lichidat de catre Pompirii Militari apartindnd ISU Constanta, la ora
19:00. Mecanicul de locomotiva a suferit arsuri la fata si la membrele superioare in timp ce a incercat
sa lichideze incendiul cu mijloacele din dotare si a fost transportat la Spitalul Municipal Mangalia.

Faptele produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta feroviara si
care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea si/sau sustragerea de
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piese sau materiale din componenta vehiculelor sau infrastructurii feroviare, au fost avizate de catre
personalul feroviar, in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor feroviare, de dezvoltare §i imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010, art 34, alin. (2), organelor de politie care,
impreuna cu alte institutii abilitate ale statului, au procedat la identificarea persoanelor vinovate in
vederea recuperarii contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau la infrastructura
feroviara.

b) 1n cursul anului 2016 s-a produs un accident grav.

La data de 29.11.2016, ora 13:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia CFR Birsesti, la manevra de regarare a locomotivei izolate EA 515 (aparfinaind SNTFM ”CFR
Marfa” SA), la linia 5, in vederea cupldrii cu locomotiva EC 104 (apartinand SNTFM ”CFR Marfa”
SA), care se afla in remorcarea trenului de marfa nr. 81708, garat la linia 5, s-a produs tamponarea
violentd a celor 2 locomotive. In urma impactului mecanicul locomotivei EA 515, Girfiacu Vasile a
fost accidentat mortal iar mecanicul locomotivei EC 104, Serbanescu Spiridon a fost accidentat grav si
a fost transportat cu ambulanta la Spitalul Municipal Targu Jiu, unde a decedat ulterior. Cutia
vagonului nr. 81536654117-6 (situat primul in compunerea trenului) a fost distrusa, locomotiva EC 104
a fost deraiatd de primul boghiu, pantograful activ a fost rupt, izolatorii sparti si cutia ei a fost
deformata iar la locomotiva EA 515 cabina mecanicului din sensul de mers a fost infundata pana in
dreptul postului de conducere, pantograful activ a fost rupt si izolatorii sparti.

Se face precizarea cad informatiile referitoare la persoanele decedate sau grav ranite in accidente de tipul
coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul gabaritului de libera trecere al caii ferate, loviri la
treceri la nivel; respectiv persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu exceptia
cazurilor de suicid, reprezinta informatii furnizate de catre Politia Transporturi care continua cercetarile
si dupa producerea accidentelor, putand fi astfel stabilitd cu exactitate starea de sanatate ulterioara a
victimelor.

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor
feroviare, de dezvoltare i imbundtdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, art. 74, alin.
(2) si (3) recomandarile de siguranta emise de AGIFER 1in rapoartele de investigare sunt adresate ASFR
iar cele care pot fi urmate sunt luate in considerare, analizate, identificate masurile ce trebuie luate si
efectuata planificarea implementarii acestora.

2. Strategia, programele si initiativele nationale de siguranti

Dupa ce a eliberat un certificat de siguranta, o autorizatie de siguranta sau un certficat ERI,
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, trebuie sa puna in practica toate dispozitiile pentru
a verifica daca rezultatele descrise in cererea pentru obtinerea unui certificat de siguranta, a unei
autorizatii de siguranta sau a unui certificat ERI, sunt obtinute in timpul exploatarii si daca toate
cerintele necesare sunt respectate in permanenta, in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera (e)
si cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva 2004/49/C. Pentru a fi in masura sa isi indeplineasca
sarcinile in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera (f) din Directiva 2004/49/CE, Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana — ASFR trebuie, de asemenea, sd evalueze, pe baza activitatilor sale de
supraveghere, eficacitatea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei.

Ca urmare a faptului ca legislatia comunitara din domeniul feroviar se afla intr-un continuu
proces de revizuire, determinat in primul rand de schimbarile profunde pe care le implica Pachetul IV
Feroviar, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR avand rol de autoritate nationala de
siguranta (NSA) pentru Romania, trebuie sa isi revizuiasca, sa imbunatateasca si sa urmeze o strategie
de supraveghere care sa concorde cu cea la nivel european, tinand cont de necesitatea unui impact
minim economic si social care sa permita deschiderea pietei si protejarea actorilor la nivel national,
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respectiv operatori de transport feroviar, administratori de infrastructura si entitati responsabile cu
intretinerea. Aceasta este structurata pe obiective grupate in functie de prioritati si de principalele
atributii ale ASFR. Prin aceasta strategie, ASFR trebuie sa indeplineasca in principal cinci obiective ce
pot fi considerate ca fiind prioritare, dar a caror valabilitate o putem incadra pe termen mediu si
lung.

Strategia ASFR este structurata pe obiective grupate in cele generale (pe termen mediu si lung)
si cele aferente principalelor atributii care 1i sunt conferite prin cadrul legislativ european si national.

De la adoptarea si implementarea Strategiei privind supravegherea activitatilor de transport feroviar
in anul 2016 au fost facute progrese semnificative in domeniul feroviar fiind Inregistrate succese in
ceea ce inseamnd impunerea principalelor principii pe care se bazeaza activitatea de supraveghere:

» principiul nediscriminirii — prin asigurarea acelorasi conditii de desfasurare a supravegherii

oricarui operator economic;

= principiul tratamentului egal — respectiv stabilirea si aplicarea, in toate etapele procedurii de
supraveghere, a unor reguli, cerinte si criterii, identice pentru toti operatorii economici;

= principiul transparentei — respectiv aducerea la cunostinta tuturor celor interesati a
informatiilor relevante cu privire la actiunile de supraveghere;

= principiul proportionalitatii — respectiv asigurarea corelatiei intre necesitatea obiectiva a
actiunii de supraveghere, obiectivul propus si cerintele formulate in contextul aplicarii
procedurii de atribuire,

» principiul asumairii raspunderii — respectiv determinarea clard a sarcinilor si
responsabilitatilor persoanelor implicate in activitatea de supraveghere, urmarindu-Se totodata
asigurarea profesionalismului si independentei deciziilor adoptate pe parcursul derularii
actiunilor.

Pentru evaluarea maturitatii sistemului privind gestionarea riscurilor, dar si cultura in domeniul
sigurantei a principalilor actori implicati in activitatile din sistemul feroviar, ASFR isi propune sa
pozitioneze in centrul preocuparilor Sistemul de Management al Sigurantei.

Strategia privind supravegherea activitdfilor de transport feroviar va continua misiunea ASFR
de a servi interesul public prin promovarea unui sistem de transport sigur, eficient si responsabil, care
sd raspunda cerintelor clientilor.

Misiunea activitdfii de supraveghere este de a tine sub observatie performantele in domeniul
sigurantei dupa ce a acordat un certificat/autorizatie de siguranta sau un certificat ERI si, daca este
rezonabil, sd le Tmbunatateasca.

Pe langa principiile prezentate anterior, ASFR promoveaza prin actiunile de supraveghere
efectuate, valori reprezentative pentru organizatie si pentru personalul acesteia:

Respect apreciem si respectdm colegii, actorii din sistemul feroviar, dar si
partenerii nostri

Implementarea unor proceduri proprii prin care sia se elimine din
comportamentul nostru atitudini discriminatorii i sa fie adoptate atitudini
echitabile, care sd imbunatateasca capacitatea de a fi in serviciul beneficiarilor
actului de transport. Sa fim deschisi, echitabili si onesti in relatiile noastre cu
partenerii.
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Profesionalism Facem din profesionalismul echipei noastre un titlu de glorie

Implementarea de proceduri privind managementul competentelor care sa
asigure un nivel de pregatire ridicat, care sa raspunda schimbarilor cadrului de
reglementare aplicabil, astfel incat echipele implicate in activitatile de
supraveghere sa poata raspunde tuturor provocarilor ce pot aparea si sa raspunda
solicitarilor corespunzator si eficient.

Munca in echipd  ne bazam intreaga strategie pe lucrul in echipa

Intreaga activitate de supraveghere este bazati pe lucrul in echipa ducand
astfel la o eficientizare si eficacitate maxima a muncii noastre. Cautam sa
implicam toti inspectorii astfel incat sa incurajam abordarile pro-active,
sprijinind deciziile colective, diseminarea informatiilor, managementul colectiv
al problemelor constatate in activitatea feroviard pentru implementarea celor mai
eficiente masuri corective.

Politica in domeniul dezvoltarii sistemului de transport feroviar din Romania

» conducerea sistemului catre excelenta operationald in general si, mai specific, citre o piata
europeana unica si imbunatatirea sigurantei n mod durabil;

* sustinerea si monitorizarea in conditiile si limitele legislatiei in vigoare pe linie de siguranta si
interoperabilitate, a tuturor proiectelor comunitare, nationale sau regionale legate de domeniul
feroviar;

* incurajarea sistemului in abordarea punctelor slabe specifice referitoare la regimul riscurilor;

* monitorizarea proactivd a partilor critice si vulnerabile ale sistemului feroviar in raport cu
indicatorii de siguranta in scopul identificarii ,,devierilor” de la obiectivele ce trebuie atinse in
domeniul sigurantei;

* revizuirea si imbundtatirea procesului de supraveghere utilizdnd o abordare bazata pe evaluarea
riscurilor si indrumarea sectorului feroviar in vederea dobandirii unui comportament dorit;

» acordarea continud a unei atentii sporite pentru a face posibild crearea unei valori adaugate
pentru siguranta feroviara, atat pe plan legislativ cat si tehnic;

» identificarea In mod sistematic a sarcinilor si responsabilitatilor actorilor din sectorul feroviar,
precum si instituirea unui sistem pentru a asigura conformitatea cu cerintele UE; implementarea
unor politici privind diminuarea impactului de trecere la Pachetul 1V Feroviar.

Politica in domeniul colaborarii cu Ministerul Transporturilor

= stabilirea unor reguli comune intre Ministerul Transporturilor si ASFR, ca parti implicate in
notificarea regulilor nationale §i a normelor nationale tehnice din Romania, privind transmiterea
acestora in Baza de date a Agentieie Uniunii Europene pentru Caile Ferate (NOTIF - IT), in
vederea publicarii;

= elaborarea impreuna cu MT a unor strategii de aplicare a STI in perioada de tranzitie;

= efectuarea unor analize comune MT - ASFR - AGIFER - sistem feroviar, pentru adoptarea unor
masuri care sd conducd la atingerea obiectivelor de sigurantd si imbunatatirea continud a
sigurantei.

Elemente de politica pe linie de legislatie comunitara si reglementari nationale
= participa la procesul de transpunere corectd si prompta la nivel national a legislatiei europene
in domeniul sigurantei feroviare;
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= aplicarea regulamentelor europene si a deciziilor aferente Specificatiilor Tehnice de
Interoperabilitate (STI) si implicit armonizarea cu STI a normelor nationale de siguranta si a
normelor nationale tehnice de referinta;

= asanarea regulilor nationale de sigurantd care fac obiectul sistemului de management al
sigurantei feroviare (SMS), care sunt redundante sau caduce;

» actiuni de analiza a normelor nationale de siguranta si a normelor de referintd pentru a putea fi
eliminate aspectele care contravin cerintelor prevazute in STI;

= claborarea unui program optim de migrare graduala de la normele tehnice nationale de referinta
catre cerintele din STI;

» redefinirea, adaptarea si respectarea unor eventuale noi atributii si responsabilitati ale actorilor
implicati in aplicarea si respectarea regulilor nationale si europene, survenite ca urmare a
modificarii elementelor de legislatie aferente;

* integrarea si aplicarea regimurilor de reglementare a metodelor comune de sigurantd pentru
evaluarea riscurilor;

» utilizarea informatiilor provenite din actiunile de supraveghere, certificare, monitorizare,
anchetare a accidentelor in scopul revizuirii procedurilor de evaluare a riscurilor;

= stabilirea unor canale de comunicare informale care sa conduca la eficientizarea activitatii de
armonizare a legislatiei nationale cu cea europeana si eliminarea barierelor birocratice.

Politica in domeniul comunicarii si luarii deciziilor

» actiuni de analiza comune Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate - ASFR desfasurate in
scopul clarificarii si identificarii posibilelor neconcordante apdrute intre normele nationale de
sigurantd sau tehnice si cerintele prevazute in STI, in vederea asanarii graduale a cerintelor
redundante sau a acelora care nu fac obiectul unor norme nationale;

* punerea la dispozitie In conditiile si limitele legislatiei in vigoare, a tuturor informatiilor, datelor
si indrumarilor pentru actorii din sectorul feroviar;

* Infiintarea si imbundtatirea continud, la nivelul ASFR, a unui instrument de gestionare a
normelor nationale de sigurantd si a normelor tehnice in scopul asigurdrii unei transparente
optime si armonizarii acestor norme cu STI si cu legislatia europeana;

* comunicarea bidirectionald intre ASFR si sistemul feroviar pentru Tmbundtétirea in comun a
culturii sigurantet;

* comunicarea activd cu sistemul feroviar in vederea colectarii datelor, precum si pentru
directionarea sistemului feroviar pentru indeplinirea politicilor generale in domeniul
transportului feroviar;

* urmarirea In mod proactiv a partajarii informatiilor la nivel transfrontalier §i stabilirea unor
relatii bilaterale cu alte autoritdti nationale de siguranta.

Politica in domeniul colaboririi cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate (EUAR) si cu
alte autoritdti nationale de siguranta

= participarea cu specialisti si reprezentanti ai ASFR la intrunirile si actiunile grupurilor de lucru
infiintate de catre Unitatea de Interoperabilitate si Unitatea de Sigurantd a Agentiei in vederea
elaborarii, completarii si revizuirii legislatiei comunitare (Directive, STI, Regulamente, Decizii
etc.);

= claborarea de rapoarte de activitate transmise catre EUAR;

* organizarea si participarea la sedinte pe teme comune de interes pentru sectorul feroviar, sedinte
care au loc la initiativa Agentiei sau a altor institutii europene pentru diseminarea unor practici
privind obiectul de activitate al autoritatilor nationale de siguranta.
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Politica pentru dezvoltarea si perfectionarea activitatii ASFR

» instituirea si dezvoltarea unui sistem de analizd a performantei in cadrul organizatiei si de
culegere a datelor referitoare la siguranta;

» dezvoltarea unui cadru de management solid prin care sa se aduca dovezi ca la toate nivelurile
personalul isi asuma 1n mod proactiv responsabilitdtile pentru activitatile sale;

= cresterea nivelului de competentd, de implicare si de responsabilitate a salariatilor ASFR;

= adoptarea 1n activitatea ASFR, a unor concepte moderne in vederea unei mai mari eficientizari
si crearea unui mediu de lucru axat exclusiv pe rezultate;

= instituirea unui proces de stimulare profesionala la toate nivelurile, recunoscut de intreg
personalul ca instrument important in realizarea obiectivelor;

= gestionarea eficientd a resurselor si stabilirea unor obiective in ceea ce priveste activitatea
proprie cat si a sistemului de transport feroviar.

3. Revizuirea anului precedent

Pentru tinerea sub control a activitatii de supraveghere a administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara neinteroperabild si operatorilor de transport feroviar de catre compartimentele
din cadrul ASFR, in cursul anului 2016 au fost efectuate audituri interne de evaluare in baza
obiectivelor de audit intocmite si au fost dispuse masuri de imbunatatire a activitagii.

4. Domenii pe care se va concentra atentia in anul viitor

Este necesard o imbundtatire continud a nivelului de cunostinte profesionale, ASFR
propunandu-si sd caute noi metode privind atingerea acestui obiectiv.

C. Progrese in realizarea sigurantei

1. Analiza detaliata a ultimelor trenduri inregistrate.

Persoane decedate pe tip de accident
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Accidente cauzate .
Accidente la persoanelor de lzemel 2
Anul| Coliziuni | Deraieri . . ) .| materialul | Altele| Total
treceri la nivel | materialul rulant in rulant
migcare
2012 0 0 41 84 0 1 126
2013 0 0 27 74 0 0 101
2014 0 0 20 76 0 0 96
2015 0 0 17 64 0 0 81
2016 2 0 23 62 0 0 87
Persoane decedate pe tip de accident relativ la tren-km.
2
1.5 4
1 4
0.5 A
0
2012 2013 2014 2015 2016
OColiziuni
B Deraieri
B Accidente la treceri la nivel
B Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in miscare
BEIncendii la materialul rulant
OAltele
Accidente cauzate ..
. Incendii la
L . Accidente la persoanelor de .
Anul| Coliziuni Deraieri . . ) .| materialul Altele
treceri la nivel materialul rulant in rulant
migcare
2012 0 0 0.44 0.9 0 0.11
2013 0 0 0.29 0.79 0 0
2014 0 0 0.22 0.83 0 0
2015 0 0 0.20 0,77 0 0
2016 0.02 0 0.27 0.73 0 0
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Persoane grav ranite pe tip de accident
150 -
100 +----
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0
2012 2013 2014 2015 2016

O Coliziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare

B Incendii la materialul rulant

O Altele

Accidente
Accidente la CEllENE Incendii la
Anul Coliziuni Deraieri . . persoanelor de . Altele | Total
treceri la nivel . materialul rulant
materialul rulant
in miscare

2012 0 0 60 67 0 4 131
2013 16 0 51 61 0 0 128
2014 1 0 71 56 1 0 129
2015 4 0 18 47 0 0 69
2016 0 0 21 78 1 0 100
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Persoane grav ranite pe tip de accident relativ la tren-km.
1.5 -
1 -
05 1----
0
2012 2013 2014 2015 2016

O Coliziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare

B Incendii la materialul rulant

OAltele

Accidente
- cauzate .
Anul Coliziuni Deraieri Acmd_ente. . persoanelor de Inc_endu = Altele
treceri la nivel : materialul rulant
materialul rulant
in migcare
2012 0 0 0.64 0.72 0 0.043
2013 0.17 0 0.55 0.65 0 0
2014 0.011 0 0.78 0.61 0.011 0
2015 0.05 0 0,22 0,57 0 0
2016 0 0 0.25 0.91 0.011 0
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Accidente feroviare

2012 2013 2014 2015 2016

OColiziuni

M Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

B Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in migcare
EIncendii la materialul rulant

OAltele

/Accidente cauzate

Anul | coliziuni | Deraieri Acmdente. la treceri la persognelor de ) Inc_endu la Altele | Total
nivel materialul rulant in materialul rulant

migcare
2012 0 0 59 151 0 5 215
2013 1 0 44 135 0 0 180
2014 1 0 50 133 1 0 185
2015 1 0 29 111 0 0 141
2016 1 0 42 140 1 0 184
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Accidente feroviare relativ la tren-km.
72 R T EELCCE TP PP PP Y
2 .
1.5 -
1 .
0.5 4
0
2012 2013 2014 2015 2016
O Coliziuni
B Deraieri
Bl Accidente la treceri la nivel
@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in migcare
B Incendii la materialul rulant
OAltele
Accidente cauzate
Anul Coliziuni | Deraieri Acmdente_ la treceri la persognelor de n Inc_endu la Altele
nivel materialul rulant in materialul rulant
miscare
2012 0 0 0.63 1.62 0 0.054
2013 0.011 0 0.47 1.45 0 0
2014 0.011 0 0.55 1.47 0.011 0
2015 0,012 0 0,35 1,34 0 0
2016 0.011 0 0.49 1.64 0.011 0
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Precursori ai accidentelor pe tipuri
1400
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2012 2013 2014 2015 2016
OSine rupte
M Serpuiri de linii
B Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a
semnalului . L
B Semnale de pericol depasite
D efecyu_ne de Roti crapate la | Osii rupte lal
semnalizare Semnale vehicule vehicule
An Sine rupte| Serpuiri de linii| rezultand intr-o |depasite pe feroviare in | feroviare in Total
stare periculoasa| pericol serviciu serviciu
a semnalului
2012 643 0 0 447 0 1 1091
2013 484 0 0 405 2 1 892
2014 593 3 0 288 0 1 885
2015 349 0 0 444 0 1 794
2016 912 0 1 391 0 0 1304
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Siguranta din punct de vedere tehnic a infrastructurii si tinerea sub control a acesteia,
managementul sigurantei.

Stadiul Lucrarilor de Reabilitare si Modernizare a Statiilor CF (receptionate in cursul anului
2016, in derulare si pregatire in vederea modernizarii)

Nr Stadiul fizic al Receptie la
crt. Proiect Obiectul contractului lucririi la terminarea
data de lucrarii
31.12.2016

Statii CF receptionate 2016

Modernizarea unor
statii de cale ferata

1 din Romania — Modernizarea statiei de cale 99,80% 15.03.2016
Statia de cale ferata ferata Pitesti
Pitesti
2 Modernizarea unor Lucrari de modernizarea a
statii de cale ferata statiilor Slatina, Ramnicu
din Romania - Vilcea, Resita Sud - ,,Lot 2 - 99,30% 28.07.2016
Statiile CF Slatina, Lucriri de modernizare a
Réamnicu Valcea, statiei Ramnicu Valcea”
Resita Sud

Statii CF — lucrari in derulare

1 Modernizarea Estimare
statiilor CF Sfantu Modernizarea statiei de cale 0 o
A < 98,80% receptie in
Gheorghe si Targu ferata Tg. Mures
2017
Mures

Statii CF aflate in pregatire in vederea reabilitarii si modernizarii

Modernizarea a 47 statii de cale feratd din Romania (Targoviste, Ploiesti Vest, Sinaia,
1 Busteni, Videle, Targu Jiu, Alexandria, Caracal, Filiasi, Rosiori Nord, Piatra Olt,
Timisoara Nord, Simeria, Bdile Herculane, Petrosani, Orsova, Caransebes, Satu Mare,
Baia Mare, Jibou, Dej Calatori, Beclean pe Somes, Valea lui Mihai, Carei, Salonta,
Miercurea Ciuc, Fagaras, Sebes Alba, Gheorghieni, Reghin, Aiud, Teius, Razboieni,
Suceava Nord, Pagcani, Vatra Dornei, Veresti, Dolhasca, Rm. Sarat, Comanesti, Faurei,
Tecuci, Marasesti, Adjud, Neptun, Costinesti Tabdra, Ciulnita)

Statii CF centralizate electronic in cursul anului 2016 (lucriri de centralizare electronica finalizate
in anul 2016, lucrari de centralizare electronici in curs de realizare):

Lucriri de centralizare aflate in desfasurare

Lucrari de proiectare si executie
1 Modernizarea instalatiilor ~ de | aferente obiectivului:
centralizare electromecanica pe | ,,Modernizarea instalatiilor de Progres fizic
sectia de circulatie Ilia — Lugoj - | centralizare electromecanica pe 74,35%
CEM-CF 4 sectia de circulatie Ilia-Lugoj”- Lot
2
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Raport Affual

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR

~
201§*

A
X



2 Centralizare electronica in statia | Lucrari de proiectare si executie

CF Videle aferente obiectivului ,,Centralizare Progres fizic
electronica in statia C.F. Videle” 22,00%
3 Lucrari de proiectare si executie
Lucrari de proiectare si executie | aferente obiectivului Progres fizic
aferente obiectivului: | ,,Modernizarea instalatiilor de 26,53%

»Modernizarea instalatiilor de | centralizare electromecanica pe
centralizare electromecanica pe | sectia de circulatie Siculeni-Adjud”
sectia de circulatie Siculeni-Adjud | - Lot 1

— 2 loturi - Procedura de achizitie | Lucrari de proiectare si executie
publici incheiatd aferente obiectivului Progres fizic
,Modernizarea instalatiilor de 21,36%
centralizare electromecanica pe
sectia de circulatie Siculeni-
Adjud”- Lot 2

Stadiul lucrarilor de reabilitate si modernizare pe coridorul IV (lucriri finalizate in cursul anului
2016, lucrari aflate in derulare, lucriri aflate in faza de pregétire in vederea reabilitarii si modernizarii):

Lucrari aflate in derulare
Stadiul
Nr fizic al Receptie la
Proiect Obiectul contractului lucririi la | terminarea
crt. < e
data de lucrarii
31.12.2016
Reabilitarea liniei de CF Reabilitarea liniei de CF Frontiera
Frontiera - Curtici - Simeria - Curtici - Simeria parte
parte componenta a Coridorului| componenta a Coridorului IV
1 IV Pan- European pentru Pan- European pentru circulatia
circulatia trenurilor cu viteza | trenurilor cu viteza max.de 160 96.00% Decembrie
max.de 160 km/h, tronsonul 1: | km/h, tronsonul 1: Frontiera - ' 2016
Frontiera - Curtici - Arad - Curtici - Arad - km.614
km.614
Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, CENTRALIZAREA Decembrie
Reabilitarea liniei de CF ELECTRONICA), SECTIUNEA 74,40% 2017
Brasov - Simeria parte 3: COSLARIU-SIMERIA,
componenta a Coridorului IV | Tronsonul: VINTU DE JOS -
2 Pan- European pentru COSLARIU
circulatia trenurilor cu viteza | Executia lucrarilor de constructii
max.de 160 km/h, tronsonul: | si instalatii (exclusiv ERTMS,
Simeria — Coslariu GSM-R, CENTRALIZAREA Decembrie
ELECTRONICA), SECTIUNEA 65,88% 2017
3: COSLARIU-SIMERIA,
Tronsonul: VINTU DE JOS —
SIMERIA
Lucréri de executie instalatii
semnal_lzare, ERTM_S, G_SM-R, 25.00% 05.03.2018
centralizare electronica si Centrul
de Control Operational Simeria
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aferente proiectelor: "Reabilitarea
liniei c.f. Simeria - Brasov,parte
componenta a CoridoruluilV Pan
European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h " sectiunea Coslariu -
Simeria

Reabilitarea liniei de CF
Brasov - Simeria parte

3 componenta a Coridorului IV
Pan- European pentru
circulatia trenurilor cu viteza
max.de 160 km/h, tronsonul:
Coslariu - Sighisoara

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul Coslariu -
Micasasa - LOT 3

96,00%

06.06.2017

Executia lucrarilor de
constructii si instalatii
(exclusiv ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul
Micasasa - Atel - LOT 2

70,50%

16.10.2017

Executia lucrarilor de
constructii si instalatii
(exclusiv ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul

Atel - Sighisoara - LOT 1

71,52%

27.02.2018

Lucrari de executie instalatii
semnalizare, ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica si
Centrul de Control Operational
Simeria aferente proiectelor:
"Reabilitarea liniei c.f. Simeria
- Bragov,parte componenta a
Coridorului 1V Pan European
pentru circulatia trenurilor cu
viteza maxima de 160 km/h "
sectiunea Coslariu - Simeria si
,,Reabilitarea liniei c.f.
Simeria-Brasov, parte
componentd a Coridorului IV
Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h” sectiunea Coslariu-
Sighisoara.

38,00%

05.03.2018

Lucrari aditionale (executie
pod rutier DN 14 km 75+650

pr)

96,00%

15.12.2016
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Reabilitarea podurilor Lucrari de constructii si

4 feroviare situate la km instalatii aferente obiectivului
152+149 si km 165+817 pe | "Lucrari de reabilitare a
sectiunea feroviara podurilor de cale ferata peste 84,39% | 17.07.2017
Bucuresti - Constanta Dunare - km 152+149 si km

165+817, linia CF Bucuresti -
Constanta, SRCF Constanta"

Lucriri aflate in faza de pregatire in vederea reabilitarii

Nr.crt Proiect Denumire obiectiv Stadiul actual
Reabilitarea liniei CF "Reabilitarea liniei C.F. Frontiera
Frontiera Curtici - Simeria | - Curtici — Simeria, parte
parte Componenta a cornponenté a Coridomlui IV Pan
1 Coridorului IV Pan- European pentru circulatia Procedura de achizitie in
trenurilor cu viteza maxima de derulare.

European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima
de 160 km/h, Tronsonul 2:
km 614-Gurasada si

160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2a: Km
614 - Cap Y Bérzava.
"Reabilitarea liniei de cale ferata

Tronsonul 3: Gurasada — Frontierd - Curtici — Simeria,

Simeria parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia | Procedura de achizitie in
trenurilor cu viteza maxima de derulare.

160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2b: Cap
Y Barzava — Cap Y llteu.
"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici — Simeria,
parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia | Procedura de achizitie in
trenurilor cu viteza maxima de derulare.

160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2c: Cap Y
Ilteu — Cap Y Gurasada.
"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici — Simeria,
parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 3: Gurasada
— Simeria.

Procedura de achizitie in
derulare.

Stadiul lucrarilor de reabilitare si modernizare poduri, podete si tuneluri receptionate/in
derulare

Nr Proiect Obiectul contractului Stadiul fizic al | Receptie la terminarea
crt. lucrarii la data lucrarii
de 31.12.2016

Lucrari receptionate 2016
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Lucrari de reabilitare
poduri,podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Constanta

Lucrari de reabilitare
poduri si podete de cale
ferata - SRCF Constanta

- Lot 2 -PODURI

100%

Pod km 228+895 —
20.12.2016
Pod km. 250+416 —
27.07.2016
Pod km. 225+169 —
29.07.2016
Pod km. 252+597 —
27.07.2016

Lucrari de reabilitare

Lucrari de reabilitare

100% Pod km.

Pod km. 34724, Pod

pentru poduri, podete | poduri si podete de cale 3+724, Pod km. 5+403, Podet
si tuneluri de cale ferata SRCF km. 5+403, 12+255—-17.11.2016
ferata - SRCF TIMISOARA - Lot 3 - Podet km.
Timisoara PODURI 12+255
Lucrari aflate in derulare
Lucrari de reabilitare Lucrari de reabilitare
pentru poduri, podete si| poduri si podete de cale 92 84% lunie 2017
tuneluri de cale ferata - | ferata SRCF BRASOV ’
SRCF Brasov - Lot 1 - PODURI
Lucrari de reabilitare Lucrari de reabilitare
pentru poduri, podete | poduri si podete de cale 01.08.2017 (2
si tuneluri de cale ferata SRCF 76,80% obiective ramase de
ferata - SRCF TIMISOARA - Lot 3 - receptionat)
Timisoara PODURI
Lucrari de reabilitare Lucrari de reabilitare
pentru poduri, podete poduri, podete si
si tuneluri de cale tuneluri de cale ferati — 53,30% 28.02.2018
ferata - SRCF SRCF Bucuresti — Lotul
Bucuresti 4
Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata — 95,00% 01.07.2017
Lucrari de reabilitare SRCF Clyj — I_‘OtUI 1
poduri si podete si Tuneluri
tuneluri de cale ferata
SRCF Cluj Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata — 20,87% 01.11.2017

SRCF Cluj — Lotul 3
Poduri si podete
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Lucrari de reabilitare
poduri, podete si

tuneluri de cale ferata —

SRCF Cluj — Lotul 4
Poduri si podete

Lucrari de reabilitare
pentru poduri, podete
si tuneluri de cale
ferata — SRCF lasi

Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Iasi Lotul 2 -
Poduri si podete

Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Iasi Lotul 3 -
Poduri si podete

Sistem de detectare a
cutiilor de osii
supraincalzite si a
franelor stranse -
DCOS

Lucrari de proiectare si

executie aferente

obiectivului: ,,Sistem de

detectarea cutiilor de
osii supraincalzite si a
franelor stranse — Lotl

38,76% 25.11.2017
43,84% 01.09.2017
3,12% August 2018
4,89% 27.10.2017

Lucrari aflate n faza de pregatire in vederea reabilitarii/modernizarii

Nr.crt

Proiect

Denumire obiectiv

Stadiul actual

Lucrari de reabilitare
poduri si podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Craiova

,,Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Craiova” - 3
loturi

Procedura de achizitie publica in
desfasurare

Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Galati

Lucrari de reabilitare
poduri, podete si
tuneluri de cale ferata
SRCF Galati — 4 loturi

Procedura de achizitie publica in
desfasurare
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2. Rezultatele recomandarilor de siguranta.

Recomandarea de siguranta

Masura de siguransa

Stadiul implementarii

RC- CF TRANS SRL Brasov, in
calitate  de  gestionar  de
infrastructura feroviard va revizui
procedurile din cadrul sistemului
de management al sigurantei,
astfel incat, prin aplicarea
acestora, sa  garanteze ca
activitatile legate de mentenanta
liniilor, identificarea riscurilor
asociate operatiunilor feroviare,
elaborarea si instituirea masurilor
de control al riscurilor, precum si
monitorizarea eficacitatii
masurilor de control al riscurilor
sunt efectuate in conformitate cu
cerintele relevante.

Neimplementata.

RCCF TRANS SRL Brasov, in
calitate de gestionar de
infrastructura feroviara
neinteroperabild si Compania
Nationala de Cai Ferate ,,CFR”
SA in calitate de administrator
de infrastructura feroviard, au
obligatia ~ sa  intocmeasca
strategia de monitorizare a
activitatii conform
Regulamentului  (UE)  nr.
1078/2012, sa identifice si sa
evalueze riscurile proprii si de
interfata conform
Regulamentului  (UE)  nr.
402/2013.

Furnizorul de servicii feroviare
critice SC IRLU ,,CFR IRLU”
SA, va lua masurile necesare
pentru  evitarea  punerii  in
exploatare a locomotivelor fara
verificarea  in  prealabil a
circuitelor de alimentare a
releului de protectie 76.

Intrucat aparatele SREC si AMRI
nu au sisteme redundante pentru
actionarea releului de protectie
nr.76, SNTFM “CFR MARFA”
SA va lua masuri pentru
asigurarea functionarii protectiilor
sau semnalizdrii in timp real a
defectarii acestora.

Neimplementate.

In specificatiile tehnice pentru
toate tipurile de revizii tehnice
cod ST-LDE 2100 CP-REV
edifia 1 Revizia 4 (Revizii
planificate tip PTAE (PTH 3),
R15, RT, R1, R2, 2R2 si R3 si
reparatii accidentale tip RIT,
RIR, RAD, RA la locomotivele
Diesel — electrice de 2100 CP),
sunt prevazute 1n cadrul
reviziilor planificate:
verificarea punerii accidentale
la masa si masurarea rezistentei
de izolatie a circuitelor
electrice, verificarea circuitelor
de alimentare a releului de
protectie pozitia 76, respectiv
curatarea  sitelor  scutului
ventilatoarelor motoarelor de
tractiune, fapt care nu mai
justificd  recomandarea  de
sigurantd formulata.

OMTI nr. 315/2011, privind
aprobarea Normativului
feroviar , ,Vehicule de cale
feratd. Revizii si reparatii
planificate” nr. 67 — 005 din
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2008, completat cu OMTI nr.
1359/2012, stabileste ,,lucrarile
care trebuie efectuate la
vehiculele feroviare, in cazul
reviziilor planificate, in baza
unei documentatii tehnice care
trebuie sa contind specificatiile

tehnice” si  are  caracter
obligatoriu.
Autoritatea de Siguranta Neimplementata.
Feroviara Romanda va solicita In cadrul procesului de
CNCF “CFR” SA ca in calitatea evaluare a conformitatii cu
sa de administrator al cerintele de  obtinere a
infrastructurii feroviare publice, autorizatiei  de  siguranta,

in  cadrul  procesului de
management al sigurantei, sa-si
reanalizeze procesul de pregatire
a lucrarilor de reparatie curentd a
liniilor si sa 1isi stabileasca
masurile de siguranta ce trebuiesc
implementate pentru a se asigura
cd, In cadrul acestui proces,
intocmirea documentatiei
necesare pentru acest tip de
lucrari se face tinand cont de toate
reglementarile  specifice  in
vigoare pentru acest tip de lucrari

CNCF ,,CFR” SA (in calitatea
sa de administrator al
infrastructurii ~ feroviare) a
prezentat deja dovezi ca aplica
masuri pentru ,,controlul
riscurilor legate de furnizarea

de lucrari de intretinere si
material” (asa cum cere
Regulamentul (UE) nr.
1169/2010 al Comisiei —

Anexa Il lit. B).

Operatorul de transport feroviar
de calatori SC Regiotrans SRL

Brasov va dispune madsurile
necesare pentru reexam inarea
psihologica a personalului
implicat in producerea
incidentului.

Prin adresa nr. 378/1/T/2016, din
data de 06.05.2016, a fost
solicitatd Laboratorului CF si auto
de psihologie Timisoara
reexaminarea  psihologica  a
mecanicului de
locomotiva/automotor implicat.

Salariatul a efectuat reexaminarea
si a obtinut avizul psihologic seria

Implementate.

™ nr.  116/00647, ,Apt
psihologic mecanic de
locomotiva”.
Operatorul de transport feroviar | Prin adresa nr. 379/1/T/2016 din
de calatori SC Regiotrans SRL | data de 09.05.2016, a fost
Brasov va dispune masurile | solicitatd la CENAFER Timisoara
necesare  pentru  reevaluarea | reevaluarea pentru confirmarea
personalului implicat in | competentelor profesionale ale
producerea incidentului pentru | mecanicului de
confirmarea competentelor | locomotivd/automotor.
profesionale.
Autoritatea de Siguranta Neimplementate.
25 **4,
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Feroviara Romana, va solicita:
1. Administratorului de
infrastructura feroviara sa 1isi
stabileascad masurile de sigurantad
ce trebuiesc implementate pentru
a se asigura cd in cadrul
procesului de intretinere a liniilor,
sunt respectate in totalitate atat
prevederile  procedurilor  din
cadrul sistemului propriu de
management al sigurantei, cat si
cele din codurile de practica.

2. Operatorului de transport
feroviar SNTFC ”CFR Calatori”
SA documente referitoare la
natura lucrarilor efectuate la tipul
de automotor mentionat si, pe
cale de consecintd, sa solicite
respectarea prevederilor hotararii
de guvern mentionate.

- Compania Nationala de Cai
Ferate ,,CFR” SA in calitate de
administrator de infrastructura
feroviara trebuie sa
intocmeasca strategia,
prioritatile si planul/planurile
de  monitorizare  conform
Regulamentului  (UE)  nr.
1078/2012, sa identifice si sa
evalueze riscurile proprii si de
interfata conform
Regulamentului  (UE)  nr.
402/2013 si sa urmareasca
permanent identificarea
riscurilor asociate pericolelor,
riscurilor de interfata si a
riscurilor datorate schimbarilor,
corespunzator cerintelor
specificate in Regulamentele
(UE) nr. 1169/2010 si nr.
402/2013. Totodata, CNCF
,CFR” SA, trebuie si
elaboreze un plan de actiune
pentru cazurile inacceptabile de
nerespectare a  cerintelor
prevazute in sistemul de
gestionare, sd pund in aplicare
planul de actiune si sa evalueze
masurile cuprinse in acest plan.
- Societatea Nationala de
Transport Feroviar de Calatori
,,CFR Calatori” SA 1n calitate
de operator de transport
feroviar, detine certificat de
sigurantd in conformitate cu
legislatia in vigoare pentru
efectuarea  serviciului  de
transport feroviar public de
calatori, supunandu-se atat
legislatiei nationale cat si

legislatiei comunitare.
Referitor la  recomandarea
formulata in proiectul
raportului  de  investigare,
mentiondm faptul ca

automotorul in cauza a fost
supus unor lucrari de ,,adaptare
pentru circulatia pe liniile
CFR” si nu a fost reinnoit sau
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modernizat pentru a intra sub
incidenta HG nr. 877/2010.

Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR va
revizui cadrul legislativ pentru
autorizarea  personalului  cu
atribufii n siguranta circulatiei
responsabile Tn manipularea unor
tipuri de instalatii de siguranta
circulatiei, astfel Incat acesta sa
fie clar, adecvat si neinterpretabil.

In urma consultarii
administratorului de infrastructura
feroviara si a Centrului National
de Calificare si Instruire Feroviara
— CENAFER, a rezultat
necesitatea  revizuirii  cadrului
legislativ si a fost promovat si
emis ordinul de ministru OMT nr.
1237 din 23.12.2016, ,,pentru
modificarea articolului 4 al anexei
nr. 2 la Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 2262/2005 privind
autorizarea  personalului cu
responsabilititi  in  siguranta
circulatiei care urmeaza si
desfasoare pe propria raspundere
activitati specifice transportului
feroviar”.

Implementata.

Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana va dispune ca
SNTFM “CFR Marfa” SA, in
calitatea sa de operator de
transport feroviar, in cadrul

procesului de management al
sigurantei, sd-si  reanalizeze
procesul de intrefinere a

locomotivelor si sa isi stabileasca
masurile de sigurantd ce trebuiesc
implementate pentru a se asigura
ca, in cadrul acestui proces sunt
respectate toate normele nationale
de siguranta, inclusiv normativul
feroviar NF 67-006:2011
"Vehicule de cale feratd. Tipuri
de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate".

Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana va dispune ca
SNTFM “CFR Marfa” SA sa

completeze documentatia privind

Neimplementate.
Specificatiile tehnice cod ST-
LE REV 1-5/05-2011, pentru
tipurile de revizii tehnice
(Revizii planificate tip RT, R1
si R2) prevad in cadrul
reviziilor planificate operatiile
de verificare la regulatorul
automat al timoneriei de frana
SAB (control fixare cablu de
sigurantd, cilindru de frana,
eclise si curatirea acestora;
ungerea buloanelor cu nipluri,
ghidaje, echere, role, Ila
regulatorul SAB tip RL;
control vizual al regulatorului
de frand), fapt care nu mai
justifica  recomandarea  de
sigurantd. (lucrari care nu au
fost executate in cadrul reviziei
tip R2 la Sectia IRLU
Craiova);

Cataloagele de piese de scimb
si materiale, documentatiile de
proiectare si executie furnizate
de constructor prevad detaliile
pentru toate reperele
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reviziile si reparatiile efectuate la
locomotivele electrice de 5100
KW cu prevederi clare referitoare
la lungimea cablului de siguranta
al regulatorului automat de
timonerie, in cazul ruperii, astfel
incat acesta sa nu 1asa din
gabaritul de locomotiva CFR.

Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romand va dispune
furnizorului de servicii feroviare
critice SC ,,CFR-IRLU” SA sa-si
reanalizeze procesele de efectuare
a lucrarilor de revizii si reparatii
la locomotivele electrice de 5100
KW, astfel incat sa se asigure ca
in cadrul acestor procese se
efectueaza, in totalitate, lucrarilor
prevazute in specificatiile tehnice
sau caietele de sarcini.

componente ale locomotivei.
In acest caz lungimea cablului
de siguranta al regulatorului
automat de timonerie este de
430 mm, conform desenului de
executie D.313-15 din 03
Decembrie 1968, astfel incat
nu mai justificd recomandarea
de siguranta;

OMTI nr. 315/2011 privind
aprobarea Normativului
feroviar ,,Vehicule de cale
feratd. Revizii §i reparatii
planificate” nr. 67-005 din
2008, completat cu OMTI nr.
1359/2012 stabileste ,,lucrarile
care trebuie efectuate la
vehiculele feroviare, in cazul
reviziilor planificate, in baza
unei documentatii tehnice care
trebuie sa contina specificatiile
tehnice” si are caracter
obligatoriu, fapt care nu mai
justifica  recomandarea de
siguranta formulata.

Analizarea sistemului de
management al sigurantei  al
administratorului  infrastructurii
feroviare publice CNCF ,,CFR”
SA de catre Autoritatea de
Sigurantd  Feroviarda Romand
ASFR, referitor la executarea
lucrarilor de mentenanta a
infrastructurii cu masini grele de
cale si dispunerea completarii cu
prevederi  specifice executarii
lucrarilor de buraj mecanizat pe
schimbatoarele de cale cu masini
de tip Plasser&Theurer.

Analizarea de cdtre Autoritatea de
Sigurantd  Feroviara Romand
ASFR a procesului de instruire a
personalului din cadrul CNCF
»CFR” SA, responsabil cu
executarea  lucrarilor de buraj
mecanizat pe schimbatoarele de
cale cu masini grele tip

Neimplementate.
Recomandarile de siguranta
stabilite ca urmare a efectuarii
actiunii de investigare, nu pot
fi luate In considerare, intrucat
din analiza cauzelor de
producere a accidentului, a
reiesit ca acesta s-a produs
datoritd nerespectarii In cadrul
procesului tehnologic de buraj
mecanizat a aparatelor de cale
cu masinile grele de cale tip
Plasser&Theurer, a
prevederilor din reglementdrile
specifice in vigoare.
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Plasser&Theurer si dispunerea
includerii in cadrul acestui proces
a temelor de instruire specifice
privind urmarirea modului de

executare a acestui tip de lucrari.

Completarea cadrului de
reglementare referitor la
verificarea si executarea lucrarilor
de mentenantd la fixatoarele de
macaz cu cleme si a
electromecanismelor de macaz de

la  schimbatoarele de cale
centralizate electrodinamic 1in
comun de echipe L si CT, cu
precizarea atributiilor si

responsabilitatilor pentru fiecare
specialitate in parte.

Au fost intocmite de catre CNCF
»CFR” SA | Prescriptiile Cadru
pentru executarea in comun a
lucrarilor de revizii
bianuale/anuale la
electromecanisme, verificarea
fixatoarelor si verificarea partilor
ascunse ale aparatelor de cale”, nr.
1.B/984/05.07.2017.

Implementate.

Completarea  sistemului de
management al sigurantei al
CNCF,,CFR” SA cu proceduri
referitoare la executarea lucrarilor
de revizii bianuale la
electromecanismele de macaz si a
lucrarilor de verificare a partilor
ascunse ale schimbatoarelor de
cale 1n echipe L si CT prin care sa
se stabileasca repartizarea
sarcinilor personalului sl
responsabilizarea acestuia pentru
executarea lor.

Stabilirea unor madsuri tehnice
pentru securizarea procesului de
intretinere, care sda excluda
posibilitatea demontarii cuplajelor
barelor de tractiune si control de
ctre persoane neautorizate.

Neimplementata.
Consideram ca nu este necesar
a fi elaborate recomandari de
sigurantd, deoarece existenta

deja

accidentului

reglementari

[T

S-a

datorat

specifice

si

nerespectarii acestora de catre

personalul
atributii.

Ccu

asemenea

CNCF,,CFR” SA si  SC
»ELECTRIFICARE CFR” SA
vor analiza oportunitatea dotarii
drezinelor pantograf de tipul celei
implicate 1n acest accident
feroviar cu instalatii de control
automat al vitezei.

SC ,,ELECTRIFICARE CFR” SA
va intocmi o procedura referitoare

Neimplementate.
Masurile stabilite nu reprezintd

rcomandari

de sigurantd pe

care ASFR sa le poatd lua In

considerare
implementarii

imbunatatire a activitatii

instruire,
autorizare a
indeplinesc

in
¢l masuri

examinare
salariatilor
atributiile

vederea

de
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la pozitionarea agentului de
insotire 1n raport cu sensul de
deplasare al drezinei pantograf.

insotire a utilajelor tehnologice
de tipul celui implicat, de catre
CNCF ,CFR” SA i
ELECTRIFICARE ,,CFR” SA.

ASFR se va asigura ca
administratorul infrastructurii
feroviare publice - CNCF ,,CFR”
SA, in activitatea de mentenanta a
infrastructurii feroviare,
urmdreste permanent identificarea
riscurilor asociate pericolelor, a
riscurilor de interfatd si a
riscurilor datorate schimbarilor.

Neimplementata.

Compania Nationala de Cai
Ferate ,,CFR” SA in calitate de
administrator de infrastructura
feroviara trebuie sa
intocmeasca strategia,
prioritatile si planul/planurile
de  monitorizare  conform
Regulamentului  (UE)  nr.
1078/2012, sa identifice si sa
evalueze riscurile proprii si de
interfata conform
Regulamentului  (UE)  nr.
402/2013 si sd urmareasca
permanent identificarea
riscurilor asociate pericolelor,
riscurilor de interfata si a

riscurilor datorate
schimbarilor, corespunzator
cerintelor specificate in

Regulamentele (UE) nr.
1169/2010 si nr. 402/2013 si sa
respecte neconditionat
instructiile, instructiunile,
regulamentele si reglementarile
in vigoare la calea feratd din
Romania.

Reanalizarea  normei  tehnice
referitoare la repararea cutiilor de
osii cu rulmenti si completarea
acestei cu prevederi prin care sa
fie stabilitd durata maxima de
serviciu pentru rulmentii cu role
ce echipeaza vagoanele de marfa
(exprimata in kilometri parcursi
sau ani).

Neimplementata.

- vagonul nr. 82537987165-0,
are atribuitd o  entitate
responsabild cu Iintretinerea,
care in conformitate cu
prevederile Regulamentului
(UE) nr. 445/2011, asigura
efectuarea  lucrdrilor de
intretinere tehnica si decide
din punct de vedere tehnico-
economic frecventa inlocuirii
de piese si subansambluri;

- in ceea ce priveste cutiile de
osie, ERI poate lua in
considerare prevederile
urmatoarelor standarde, care
au caracter voluntar:

= Standardul Roman SREN
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12082/2011 »Aplicatii
feroviare, Cutii de osie,
Incercari de performanta”;

= Standardul international

ISO 281/2007 ,,Rulmenti -
Incarcare dinamica si durata
de viata”;

= Standardul Romin SREN

12080/2011 - , Aplicatii
feroviare, Cutii de osii,
Rulmenti”;
-mentinerea In  functiune,
respectiv. scoaterea  din
functiune a tuturor
subansamblurilor vehiculelor
feroviare se realizeaza 1in
functie de prescriptiile
fabricantului.

CNCF ,,CFR” S.A. 1n calitatea sa
de administrator de infrastructura
feroviard publica, va reevalua
masurile proprii pentru tinerea
sub control a riscurilor astfel,
incat sa aiba certitudinea ca
acestea au ca efect reducerea
riscurilor  asociate pericolelor
manifestate.

Neimplementata.

- Compania Nationala de Cai
Ferate ,,CFR” SA 1n calitate de
administrator de infrastructura
feroviara este obligata sa
intocmeascad  strategia,  si
planurile  de  monitorizare
conform Regulamentului (UE)
nr. 1078/2012, sa identifice si
sa evalueze riscurile proprii si
de interfata conform
Regulamentului  (UE)  nr.
402/2013 st sd urmareasca
permanent identificarea
riscurilor asociate pericolelor,
riscurilor de interfatd si a
riscurilor datorate schimbarilor,
corespunzator cerintelor
specificate in Regulamentele
(UE) nr. 1169/2010 si nr.
402/2013;

- Pentru o evaluare obiectiva a
starii tehnice a infrastructurii
feroviare aflatd in exploatare,
Compania Nationala de Cai
Ferate ,,CFR” SA 1in calitate de
administrator de infrastructura
feroviara, trebuie sa elaboreze
urgent un plan de actiune
pentru stabilirea unor masurile
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proprii de tinere sub control a
riscurilor astfel, incat sa aiba
certitudinea ca acestea au ca
efect  reducerea  riscurilor
asociate pericolelor
manifestate.

ASFR sa se asigure cd operatorii
de transport feroviar, vor analiza
oportunitatea montarii pe
locomotivele electrice din parcul
propriu, a unor instalatii de
detectare a emisiilor de fum 1In
zonele critice cu potential de
aparitie a unui incendiu.

Neimplementata.
Vehiculele feroviare au fost
dotate din constructie cu
diverse  dispozitive  sau
instalatii de prevenire si
stingere a incendiilor;

In prezent sunt oferite de
catre diversi furnizori
sisteme moderne de
prevenire §i  stingere a
incendiilor, cu  diverse
niveluri de performanta, care
corespund normelor actuale
in domeniu;

In baza sistemului de
management de siguranta,
fiecare operator de transport
feroviar detinator de astfel
de vehicule feroviare poate
analiza si decide
oportunitatea inzestrarii
parcului propriu de vehicule
cu astfel de dispozitive sau
instalatii de prevenire si
stingere a incendiilor, tinand
cont si de impactul
economic al acestor
investitii.

3. Masuri implementate care nu au legatura cu recomandarile de siguranta.

Nu au fost cazuri.
D. Supraveghere

1. Strategie si planuri.

Activitatea de supraveghere a ASFR vizeaza in primul rand, activitatile care sunt expuse celor mai
grave riscuri sau cele in cazul carora pericolele asociate sunt controlate in modul cel mai nesatisfacator.
In acest sens, ASFR stabileste urmatoarele tehnici pentru exercitarea activitatilor de supraveghere:
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e actiuni de control de stat care se efectueaza la administratorul/gestionarii de infrastructura si la
operatorii de transport feroviar, in baza Programului trimestrial de control de stat aprobat de
Ministrul Transporturilor;

e actiuni de inspectie de stat care se efectucazd la administratorul/gestionarii de infrastructura
feroviara si operatorii de transport feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea vagoanelor de
marfa, detindtorii de linii ferate industriale, METROREX, 1n baza programului lunar aprobat de
Directorul ASFR;

e actiuni de audit la administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara, operatorii de transport
feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa, in baza programului
trimestrial aprobat de Directorul ASFR, prin care ASFR se asigura la entitatea auditata asupra:

» eficacitatii sistemului de gestionare a sigurantei;
» eficacitatii elementelor individuale sau partiale ale sistemului de gestionare a sigurantei,
inclusiv a activitatilor operationale.

Ca urmare a faptului ca legislatia europeand din domeniul feroviar se afld intr-o dinamica
continud, Tn primul rand ca urmare a schimbarilor fundamentale ce se vor impune ca urmare a
iminentei transpuneri, de catre Parlamentul European, a pilonului tehnic al Pachetului IV Feroviar
(modificarea directivei de sigurantd si a celei de interoperabilitate, respectiv modificarea
regulamentului privind organizarea si functionarea Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate),
ASFR trebuie sa fie capabila sd-si adapteze intreaga activitate acestor schimbari.

Strategia ASFR, planurile de actiune, programele si obiectivele proprii trebuie continuu
revizuite si imbunatatite, astfel Tncat acestea sa concorde cu cele stabilite la nivel european, tindnd cont
de necesitatea unui impact minim economic si social care sa permitd deschiderea pietei §i protejarea
actorilor la nivel national (operatori de transport feroviar, administratori de infrastructura si operatorii
economici din industrie care furnizeaza produse/servicii feroviare).

ASFR 1isi dezvolta o Strategie de modernizare si dezvoltare pe termen mediu si lung, document
care sta la baza prezentului Plan strategic general pentru anul 2016 si care tine cont de principalele
directii de dezvoltare si actiune strategic manageriala, dupa cum este prezentata in schema de mai jos:
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CULTURA
ADMINISTRATIVA SI DE
SIGURANTA

STANDARDE SI

AUDIT INTERN PROCEDURI

ELEMENTE ALE
ACTIUNILOR STRATEGIC
MANAGERIALE

MANAGEMENTUL
INCADRARE BUGETARA COMPETENTELOR

1/ A\

MANAGEMENTUL MANAGEMENTUL
RISCURILOR RESURSELOR

Obiective strategice propuse pe termen mediu

* Dezvoltarea cooperdrii cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, prin participarea la
actiuni comune privind siguranta si interoperabilitatea in cadrul spatiului unic feroviar
european, respectiv grupuri de lucru, dezbateri si schimburi de bune practici, alte actiuni
similare. Termen: permanent pana la aplicarea Pachetului IV Feroviar.

* Dezvoltarea rolului ASFR de organism suport al sectorului feroviar din Romaénia prin
promovarea unei cooperari durabile cu toti actorii de pe piata transportului feroviar, in vederea
sustinerii procesului de transformare a domeniului de transport feroviar european intr-un mediu
de afaceri. Termen: permanent, pe masura aplicarii in special a directivei privind spatiul
feroviar unic european.

* Mentinerea si dezvoltarea continua a competentelor personalului ASFR prin participarea la
cursuri organizate de catre organisme specializate. Termen: permanent.

= Eficientizarea proceselor interne ale ASFR prin implementarea unei platforme IT pe baza careia
sd se gestioneze circuitul informatiilor/documentelor, atat in procesul de autorizare/certificare,
cat si in cel de supraveghere de siguranta feroviard, inclusiv pentru gestionarea bazelor de date
privind elementele identificate de interes (date privind operatorii economici, a personalului,
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proceduri ale sistemelor de management, neconformitdti constatate cu ocazia actiunilor de
supraveghere etc.). Termen Implementare platforma IT: DECEMBRIE 2018.
Migrarea normelor nationale de sigurantd clasificate in categoria 6, respectiv migrarea din
NOTIF-IT catre SRD. Termen: anul 2019.
Revizuirea proceselor de autorizare/certificare si supraveghere. Termen: anul 2018, conform
termenelor de transpunere a directivelor de siguranta si de interoperabilitate.

Obiective pe termen lung ale ASFR

Pe termen lung, ASFR 1si va dezvolta si consolida rolul de organism suport al sectorului feroviar

din Romania, 1n procesul de integrare in cadrul conceptului de Spatiu Unic Feroviar European.

Modul de realizare a obiectivelor strategice propuse pentru perioada 2016 - 2017

Nr

Element al actiunii

Crt strategipe Obiective Mod de realizare
' manageriale
1 | Cultura . Pregatirea organizatiei pentru a | - Protocolul privind cooperarea
administrativa si de | dezvolta metodologia de 1lucru 1in | EUAR — AFER prin ASFR
siguranta conditiile reglementate de Pachetul IV | privind prestatiille comune -

Feroviar in care Agentia Uniunii | lucrari in curs de derulare;
Europene pentru Caile Ferate, care va
avea responsabilititi in activitatea de
autorizare/certificare.
. Pregitirea sistemului feroviar din | - In curs de programare si
Romaénia pentru schimbarile ce vor | desfisurare de disemindri cu
surveni prin implementarea Pachetului | factorii interesati din cadrul
IV  Feroviar — atit in domeniul | sistemului feroviar;
autorizarii/certificarii de sigurantd cat si
in domeniul autorizdrii punerii 1In
functiune. Termen: semestrial, 1n
perioada 2016 — 2017
= Revizuirea OMT nr. 650/1998 si | - A fost transmis catre Ministerul
elaborarea unui nou ordin privind | Transporturilor proiectul
supravegherea efectuata de ASFR pe |ordinului de ministru care
principiile  Regulamentului (UE) nr. |include toate activitatile ce fac
1077/2012, care sa cuprinda actiunile de | obiectul supravegherii si abroga
control de stat, inspectie de stat si audit | OMT nr. 650/1998.
de supraveghere. Termen: august 2016;
. Reconfigurarea sistemului de | - A fost inaintat proiectul de
tarifare pentru activitatile ASFR, avand | OMT, Ministerului
ca referinta tariful orar. Temen: august | Transporturilor care a fost
2016; aprobat.

2 | Norme nationale si | * Remanierea cadrului de reglementare | - A fost elaborat planul national

proceduri.

national (NNTR si norme nationale de

de implementare care va fi

Norme  nationale | Siguranta redundante). Termen: | transmis de catre Ministerul
tehnice ’ noiembrie 2016; Transporturilor  la  Comisia
corespunziitoare Europeand, conform termenului
din STI OPE, plan care stabileste
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punctelor deschise
sau cazurilor
specifice prevazute
in STL

Analiza si
revizuirea normelor
pentru  personalul

care executa sarcini
critice de siguranta
in masura In care nu
sunt acoperite de
STI (categoria 6).

Eliminarea
normelor nationale
de siguranta
redundante cu STI
OPE revizuita
(categoria 4)

= Configurarea proceselor de certificare
si autorizare pentru punere in functiune
astfel Incat acestea sa fie in concordanta
cu procesele ce se vor dezvolta in
conditiile implementarii Pachetului IV
Feroviar. Termen: mai 2017;

= Reconfigurarea procesului de
supraveghere, dezvoltarea cooperarii in
domeniul supravegherii cu autoritatile
nationale de sigurantd similare din alte
state membre ale UE. Termen: martie
2017;

» Revizuirea  procedurilor  interne
pentru  imbunatitirea  continud  a
activitatii. Termen: semestrial;

normele nationale de siguranta
care vor fi eliminate din NOTIF
—1IT.

- Se va finaliza odata cu emitereca
regulamentelor europene care
vizeaza aceste procese.

- A fost inaintat la Ministerul
Transporturilor  proiectul  de
ordin privind supravegherea in
domeniul feroviar in
concordantd cu Regulamentul
(UE) nr. 1077/2012 si legislatiei
nationale.

- Sunt revizuite, ori de cate ori
este necesar, pe baza experientei
acumulate si emiterii de noi acte
normative.

Managementul
competentelor

= Dezvoltarea unui ansamblu de criterii
si competente necesare desfasurdrii In
conditii de profesionalism a sarcinilor de
serviciu de catre salariatii implicati in
actul de management, dar si pentru cei
care relationeazd cu solicitantii din
domeniul feroviar. Termen: aprilie 2017,

de
management al competentelor si

- In cadrul sistemului
implicarii personalului pregatit
si implementat in cadrul ASFR
conform cerintelor SR ISO
10018:2012, pentru personalul

existent cat si pentru cel nou

angajat, s-au determinat
criteriile si competentele
profesionale, in  cadrul

procedurilor de sistem si a
fiselor de post actualizate pentru
anul 2017. Luandu-se 1n
considerare faptul ca noile
activitati  prevazute a fi
desfagurate de catre  ASFR,
conform noilor prevederi
privind integrarea sistemului
feroviar din Romania in spatiul
feroviar unic european, ar trebui
definite criteriile privind
competentele necesare pentru
desfasurarea in conditii de
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= Dezvoltarea unui sistem de evaluare a
nivelului de competente eficient, la care

trebuie sd raspunda intreg personalul
ASFR. Termen: martie 2017;

= Dezvoltarea de programe de instruire
interna, dar si crearea conditiilor pentru
autoinstruire prin dezvoltarea accesului
la o bazd de date privind cadrul de
reglementare european i national
aplicabil.

Termen: februarie 2017;

eficienta si profesionalism a
sarcinilor de serviciu.

- Pentru intreg personalul ASFR s-
au implementat prevederile SR
ISO 10018:2012 i ale
procedurilor : PGO 27” Evaluarea
performantelor profesionale
individuale ale personalului”;
PGO - 41”Definitivarca in
functie a personalului nou
angajat” si PGO - 45” Delegarea
competentelor”. Astfel,
personalul ASFR a fost evaluat
corespunzator iar rezultatele
evaluarilor au fost consemnate
si aduse la  cunostinta
personalului implicat prin fisele
de evaluare individuale , iar
pentru personalul nou angajat au
fost comunicate rezultatele
concursurilor de angajare pe
site-ul AFER.

- S-au stabilit pentru anul in curs
la nivelul fiecarui compartiment
ASFR programe de instruire

internd si  externa conform
prevederilor PGO - 05
,,Instruirea si formarea

profesionalda”. Personalul ASFR
se  autoinstruieste  continuu
avand asigurat un bun acces la
mai multe baze de date care
confin reglementdrile europene
/nationale specifice domeniului
feroviar.

4 | Managementul
resurselor

= Managementul resurselor umane prin
optimizarea distribuirii fortei de munca
proportional cu nivelul de complexitate
al proceselor. Termen: septembrie 2017;

= Managementul eficient al mijloacelor
fixe deja existente. Termen: permanent;

- Managementul  resurselor
umane si managementul eficient
al mijloacelor fixe sunt procese
cu caracter continuu in cadrul
ASFR.
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5 | Managementul
riscurilor

= [dentificarea permanentd a riscurilor
asociate activitatilor de
autorizare/certificare si de supraveghere.
Termen: martie 2017;

= Continuarea  implementarii  unui
proces structurat de evaluare a binomului
probabilitate — impact fiecarui risc
identificat. Termen: iulie 2017;

= Inregistrarea evaludrii riscurilor intr-
un mod care sd permitd monitorizarea si
identificarea ordinii de prioritdti in
tratarea riscurilor. Termen: iunie 2017;

= Diferentierea clard a riscurilor

inerente de riscurile reziduale. Termen:
iunie 2017;

- Conform procedurii specifice
PGO 31 ,,Managementul
riscurilor” la nivelul fiecarui
compartiment din  ASFR sunt
inregistrate  riscurile asociate
activitatilor specifice. Registrul
de riscuri contine riscurile
semnificative, modul de control
existent al acestora si controlul
propus, posibil de implementat
cat si responsabilul desemnat
pentru tinerea sub control a
riscurilor identificate. La nivelul

fiecarui  compartiment  s-au
stabilit responsabilii cu
gestionarea riscurilor din cadrul
ASFR De asemenea s-au
indeplinit partial obiectivele
privind  implementarea  unui

proces structurat de evaluare a
binomului  probabilitate-impact
fiecarui risc identificat. In
trimestrul IIT 2017 se continui
procesul de reevaluare a
riscurilor i ierarhizare a acestora
cat si de diferentiere a riscurilor
inerente de cele reziduale. Pentru
anul urmator ASFR isi propune
asigurarea unui control global al
riscului, ce permite mentinerea
unui nivel acceptabil al expunerii
la risc cu costuri minime.

2. Resurse umane

In cadrul ASFR sunt 126 salariati care efectueazi activititi de supraveghere prin control de stat/

inspectie de stat/audit.

In cursul anului 2016, au fost desfasurate actiuni de control de stat /inspectie de stat/audit dupa

cum urmeaza:

e numarul total de ore de controale/inspectii/audituri realizate — 108832;
e numarul total de ore/membru alocate pentru controale/inspectii/audituri realizate —

863,74,

e procentul timpului alocat de angajati pentru controale/inspectii/audituri — 79,36 %.

3. Competenta

ASFR functioneaza conform prevederilor Legii nr. 55/16.03.2006 privind siguranta feroviara
care a transpus in legislatia din Romania prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor
ferate europene si a Hotardrii Guvernului Romdniei nr. 626/1998 privind organizarea §i functionarea
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Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificatd si completatd prin Hotardrea Guvernului
nr.1561/01.11.2006 i prin Hotararea Guvernului nr. 606/2015. Pentru atingerea obiectivelor propuse,
ASFR are implementat un sistem de management. In acest sens, a fost elaborati pentru intreaga
activitate o procedurd structuratd care poate fi auditatd, ,,Regulamentul de Functionare al ASFR”,
Strategia de supraveghere, publicatd pe site-ul ASFR http://www.afer.ro/asfr/documents/strategie.pdf,
Manualul auditului de siguranta feroviara — Redactarea 111 publicat pe site-ul ASFR

http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/Manualul%20auditului%20de%20siguranta%20-
%20EdI11%202014%20-%20inclusiv%20Anexele.pdf, precum si proceduri specifice cum ar fi:

Intocmirea si punerea in aplicare de ASFR a planului de supraveghere prin actiuni de control si
inspectie de stat PS - COD 2310 - 01, Finalizarea de ASFR a activitatii de supraveghere PS - COD
2310 - 02, Modul de efectuare de catre ASFR a supravegherii in cazul producerii de
accidente/incidente feroviare, precum si in cazul inchiderii sau perturbarii majore a circulatiei PS -
COD 2310 — 06, Acordarea autorizatiei pentru punere in functiune vehicule feroviare PS — COD 2220-
05, Procedura specifica ,,Certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de
marfad/Certificarea pentru functii de intretinere a vagoanelor de marfa”, Procedura specifica ,,Modul de
alcatuire a colectivelor care efectueazd actiuni de supraveghere”, Procedura pentru ,,Acordarea
certificatului de siguranta”.

4. Luarea deciziilor

ASFR isi indeplineste atributiile Tn mod deschis, nediscriminatoriu si transparent, asigurand
ascultarea tuturor partilor si motivarea deciziilor. Criteriile de luare a deciziilor asupra modului in care
ASFR a promovat si a respectat cadrul legal sunt mentionate in Legea 55/2006 privind siguranta
feroviara, art.17, publicata pe site-ul AFER.

Deciziile ASFR pot fi contestate conform Legii 55/2006, art. 17, alin. (3). In cazul in care
contestatarul nu este multumit de solutia primitd, acesta se poate adresa instantelor conform Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004 cu modificirile si completirile ulterioare. In perioada de
raportare nu au fost inregistrate reclamatii ale administratorului de infrastructura feroviara publica, ale
gestionarilor de infrastructura publica neinteroperabila sau ale operatorilor de transport feroviar.

5. Coordonare si cooperare.
ASFR nu a avut in anul de raportare acorduri cu alte Autoritati de Siguranta din statele membre.
6. Rezultate ale masurilor luate

In urma actiunilor de supraveghere prin control de stat si inspectie de stat, in vederea eliminarii
nonconformitdtilor, au fost dispuse de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR masuri

ege e,

cum urmeaza:

e Administratorul de infrastructura feroviara publicd — CNCF ,,CFR” SA:

- Actualizarea strategiei, a prioritatilor si a planurilor de sctiune la nivel de companie;

- Culegerea, documentarea si analizarea tuturor informatiilor in conformitate cu strategia si
prioritdtile stabilite in acest sens;

- Elaborarea unor planuri de actiune pentru cazurile inacceptabile de nerespectare a cerintelor
prevazute in sistemul de gestionare a riscurilor;
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- Evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planurile de actiune prin actiuni de verificare a
corestitudinii aplicarii lor, a obtinerii rezultatelor scontate sau daca sunt necesare si alte masuri
de control al riscurilor;

- Monitorizarea modului in care personalul de conducere , instruire si control respectd obligatiile
din figele posturilor corespunzator functiei executate, conform Regulamentului de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/17.02.2010;

e (estionari de infrastructura feroviara neinteroperabila:

RCCF TRANS SRL Brasov

- Planul de masuri pentru ridicarea/ameliorarea restrictiilor de viteza se continua, iar restrictiile
ramase vor fi monitorizate pana la eliminarea lor de pe teren;

- A fost reinstruit tot personalul cu atributii de control din prevederile procedurii operationale cod
PO — 82, cu privire la completarea in toate cazurile a fiselor centralizatoare de neconformitati,
conform registrului de evidentd a pericolelor — cod F — 82 — 13, revizia 1, intocmite cu ocazia
controalelor efectuate;

- Inaintarea de adrese citre administratorul de infrastructurd, pentru incheierea de conventii
privind colaborarea in vederea recunoasterii reciproce a riscurilor de sigurantd feroviara
identificate de ambele parti;

- Demersurile necesare in vederea autorizarii din punct de vedere tehnic a statiilor si haltelor de
migcare, in functie de situatia economico-financiara a societatii, etapizat;

- Lucrarile de verificare ultrasonica a sinelor de cale ferata.

TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj Napoca

- In cadrul sistemului de management de siguranti feroviarad a fost elaborati si implementata
procedura operationald cod PO — 4.3.2 ,,Cerinte legale si de reglementare”, procedura prin care
este reglementat circuitul si accesul la informatiile relevante;

- Actualizarea Fiselor de post ale personalului de conducere si ale personalului cu atributii de
instruire si control, in conformitate cu organigrama societatii si cu reglementarile interne;

- Intocmirea programelor de stagiu pentru tot personalul care urmeazi si fie autorizat pentru
efectuarea unor activitati specifice cu responsabilitati in siguranta circulatiei;

- A fost actualizata Instructiunea de lucru cod IL 6.2.04 si va fi transmisa la ASFR si CENAFER
pentru avizare;

- Laintocmirea planurilor specifice de instruire se va respecta termenul de 15 decembrie;

- Completarea fisei de post a consilierului de sigurantd pentru transportul feroviar al marfurilor
periculoase cu toate atributiile specificate in reglementarile specifice in vigoare;

- Reprelucrarea informatiilor relevante din fisele PTE ale statiillor unde TRANSFEROVIAR
GRUP SA executa operatiuni de manevra, cu tot personalul interesat;

e Operatori de transport feroviar:

SNTFC ,,CFR Cailatori” SA

- Vehiculele feroviare din parcul de exploatare scadente la reparatii planificate, vor fi inlocuite pe
masura ce vor iesi din reparatii alte vehicule;

- S-a dispus prin planul de actiuni corective nr. CV 12/1/443/2016, respectarea in totalitate a
prevederilor reglementdrilor specifice in vigoare in ceea ce priveste cazurile de
suspendare/retragere a autorizatiilor personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei;
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- Solicitarea Sucursalelor Regionale de cale ferata din subordinea CNCF ,,CFR” SA, transmiterea
in copie a figselor PTE specifice in vigoare, respectiv reglementdrile privind exploatarea LFI
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care vor fi distribuite statiilor din subordine, in vederea
actualizarii bazelor de date ;

- Revizoratul General de Siguranta Circulatiei a dispus masuri privind finalizarea procesului de
identificare a riscurilor asociate sigurantei feroviare;

- Intocmite de evaluari ale activitatii de control desfasurati de citre personalul de conducere,
instruire si control din cadrul Sucursalelor Regionale de Transport Feroviar de Calatori, care vor
cuprinde masuri de imbunétatire a activitatii si vor fi aprobate de Directorii Sucursalelor.

SNTFM ,,CFR Marfa” SA

- Identificarea in comun cu administratorul de infrastructura feroviara si gestionarii de
infrastructura, a pericolelor si evaluarea riscurilor de interfata;

- Evaluarea peformantei in domeniul sigurantei in raport cu obiectivele de siguranta ale
organizatiei, cu ocazia analizelor de siguranta circulatiei trimestriale;

- Sucursalele de Marfa pe a caror raza de activitate s-au produs acidente/incidente, vor convoca
comisiile de evaluare a riscurilor in vederea reevaluarii riscurilor asociate acestora;

-  SNTFM ,,CFR Marfa” SA a intocmit strategia de monitorizare a sistemului de management al
sigurantei feroviare si planul de actiune pentru implementarea strategiei;

- Efectuarea de audituri de secunda parte la furnizorii de servicii feroviare critice, ca parte a
programului de monitorizare SMS;

- S-a solicitat CNCF ,,CFR” SA incheierea contractelor de Exploatare si Locatiune a liniilor
ferate industriale proprietate SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

GRUP FEROVIAR ROMAN SA

- Intocmirea unui program de tinere sub control a riscurilor de interfati cu gestionarii de
infrastructura, incheindu-se totodatd conventii bilaterale referitoare la asigurarea verificarii
starii personalului cu responsabilitdti in siguranta circulatiei la intrarea 1n serviciu;

- Intreprinderea de demersuri citre administratorul de infrastructurd feroviard, respectiv citre
gestionarii de infrastructurd privind identificarea si stabilirea mijloacelor in ceea ce priveste
schimbul reciproc de informatii relevante referitoare la siguranta feroviara;

- A fost Intocmit un plan de monitorizare pentru a se putea stabili daca masurile luate In materie
de control al riscurilor sunt eficiente si prin aplicarea lor se obtin rezultatele scontate;

- GRUP FEROVIAR ROMAN SA a facut demersuri pentru programarea personalului cu atributii
de instruire, in vederea efectudrii cursurilor de perfectionare obligatorii;

- Reprelucrarea Dispozitiei Directorului General nr. 12 din data de 14.10.2013, care
reglementeazd intocmirea, inregistrarea si tratarea rapoartelor de eveniment ale salariatilor
GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

REGIOTRANS SRL Brasov

- Identificarea trecerilor la nivel cu risc ridicat, efectudnd o statisticd a lovirilor frecvente la
treceri la nivel, in baza inregistrarilor din perioada 2010 - 2015;

- Stabilirea impreuna cu organele de Politia din cadrul Politiei Rutiere, administratorul
drumurilor si gestionarul de infrastructurd, reprezentanti media, actiuni comune de
supraveghere a pasajelor identificate, in vederea constientizarii conducatorilor auto de riscurile
la care se supun prin nerespectarea legislatiei rutiere la trecerile la nivel cu calea ferata,

- Efectuarea unei analize de risc privind riscurile de interfatd cu societatile cu care
REGIOTRANS SRL are relatii contractuale;
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- Revizuirea procedurii operationale cod PO — 82, ,,Evaluarea conformarii” in vederea respectarii
cerintei de monitorizare de sigurantd conform Regulamentului (UE) nr. 1078/2012;

- Demararea unei actiuni de prelucrare/reprelucrare a tuturor PTE-urilor statiilor de pe sectiile de
circulatie pe care REGIOTRANS SRL desfasoara operatiuni de transport feroviar de calatori.

E. Certificare si autorizare
1. Ghid de instructiuni

ASFR a elaborat si publicat pe propriul site web ghid pentru elaborarea sistemului de
management al sigurantei feroviare, ghid pentru acordarea certificatului de siguranta si ghid pentru
acordarea/vizarea autorizatiei de sigurantd, disponibile la adresa: http://www.afer.ro/asfr/, capitolul
”Ghiduri”.

De asemenea la aceeasi adresd web este publicat si cadrul de reglementare atat pentru certificatul de
siguranta cat si pentru autorizatia de siguranta.

2. Legaturi cu alte Autoritiati Nationale de Siguranta.
Nu au fost cazuri.
3. Aspecte procedurale

In perioada de raportare, nu au fost probleme cu privire la evaluarea documentelor aferente
eliberdrii certificatului de sigurantd sau autorizatiei de siguranta in legaturd cu cadrul de reglementare
european.

4. Autorizare pentru punere in functiune vehicule

in cursul anului 2016, ASFR prin SAPFSS a emis un numar de 4 autorizatii de punere in
functiune conforme cu tipul pentru urmatoarele vehicule feroviare:

11.02.2016 s-a emis 0 autorizatie de punere in functiune a vehiculului feroviar, Locomotiva electrica
cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC SOFTRONIC SRL Craiova, in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele nationale tehnice de referinta-NNTR.

26.04.2016 s-a emis 0 autorizatie de punere in functiune a vehiculului feroviar, Locomotiva electrica
cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC SOFTRONIC SRL Craiova, in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele nationale tehnice de referinta-NNTR.

08.08.2016 s-a emis 0 autorizatie de punere in functiune a vehiculului feroviar, Locomotiva electrica
cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC SOFTRONIC SRL Craiova, in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele nationale tehnice de referinta-NNTR.

28.11.2016 s-a emis 0 autorizatie de punere in functiune a vehiculului feroviar, Locomotiva electrica
cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC SOFTRONIC SRL Craiova, in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele nationale tehnice de referinta-NNTR.

Aceste vehicule, in privinta constituentilor de interoperabilitate, prezinta urmatoarele date:
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Cupla— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul,

Roata— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul,

Sistemul de protectie antipatinare— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul;

Far— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul,

Dispozitive de avertizare sonora- certificat CE 0863/1/B/12/RST/DE EN 2056/25.04.2012 emis de
Notified Body Interoperability Railway System of The Federal Railway Authority EISENBAHN
Pantograf— nu detine declaratiec CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul;

Patinele de contact ale pantografului— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul;

Disjunctorul principal- nu detine declaratic CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de catre ONFR o data cu vehiculul;

In legiturda cu cele prezentate mai sus, precizim faptul ci in privinta constituentilor de
interoperabilitatea care nu detin certificate/declaratii de conformitate sau de adecvare pentru utilizare,
ONFR a efectuat evaluarea acestora in conformitate cu normele nationale tehnice de referinta-NNTR.

5. Feed-back

La sféarsitul anului 2016 ASFR a transmis operatorilor de transport feroviar si administratorului
respectiv gestionarilor de infrastructurd feroviard chestionar referitor la satisfactia clientului in raport
cu solicitarea/obtinerea certificatului de sigurantd respectiv a autorizatiei de sigurantd. Principala
nemultumire a fost reprezentata de nivelul tarifelor.

F. Schimbiri in legislatie
1. Directiva de Sigurantd Feroviara
Vezi Anexa B, Tabelul 1
2. Modificari privind Directiva de Interoperabilitate
Vezi Anexa B, Tabelul 2
2. Modificari in Legislatie si Reglementare

Vezi Anexa B, Tabelul 3

G. Aplicarea metodelor de siguranta comune cu privire la evaluarea riscului

Incepand cu data de 04.12.2014, Autoritatea de Sigurantd Feroviari Romana - ASFR a fost
desemnata de catre Ministerul Transporturilor, prin OMT nr. 1501/2014, sa exercite atribugiile de
organism de evaluare recunoscut la nivel national, pentru toate domeniile de competentd din cadrul
sistemului feroviar, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al
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Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea riscurilor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009.

In data de 15.09.2015 Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand a infiintat ,,Serviciul
Evaluare Sistem Management Risc”, in subordinea directd a Directorului ASFR, cu atributii de
organism de evaluare.

1. Experienta ASFR

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, a decis ca documentatia mentionata la art.4
alin.(3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 si care justifica decizia luatd de cétre
partea care inainteaza propunerea, sa fie evaluatd pentru toate schimbadrile din sistemul feroviar, pentru
a se diminua riscul ca schimbari semnificative sd fie tratate ca fiind nesemnificative.

Deoarece in Romania nu existd norme nationale notificate care sd defineascad daca o
schimbare este semnificativa sau nu, pentru analiza sunt luate in considerare criteriile precizate la art.4
alin.(2) din Regulament. In majoritatea cazurilor, deciziile luate de propunitori cu privire la nivelul
importantei schimbarilor din sistemul feroviar, a fost cd acestea au impact asupra sistemului si sunt
semnificative.

2. In anul 2016 au fost 123 de solicitiri privind analiza unor schimbiri din sistemul feroviar.

Dintre acestea, un numar de 117 solicitdri au vizat schimbari legate de
actualizarea/modificarea Certificatelor de Sigurantd detinute de citre operatorii feroviari, majoritatea
prin  introducerea/scoaterea din  exploatare a unor vehicule feroviare motoare sau
extinderea/restrangerea sectiilor de circulatie/zonelor de manevra pe care desfasoard operatiuni de
transport de calatori si sau marfa respectiv manevra feroviard. ASFR a emis un numar de 105 de
rapoarte de evaluare a sigurantei pentru schimbari semnificative. O schimbare a fost evaluata ca fiind
nesemnificativd. Un numar de 13 solicitari au fost respinse din cauza unei documentatii neconforme cu
procesul descris in Regulamentul (UE) nr. 402/2013, iar pentru 4 solicitdri nu au mai fost transmise la
ASFR lamuririle/documentele suplimentare solicitate. Un numdr de 8 solicitdri au fost evaluate in
regim de urgenta.

O solicitare a vizat schimbarea legatd de actualizarea/modificarea certificatelor ERI,
schimbarea fiind evaluata ca fiind nesemnificativa. Un numar de 4 solicitari au vizat schimbari legate
de un nou mod de lucru pentru conducerea si deservirea trenurilor de calatori.

Fata de anii anteriori a fost inregistrat un numar foarte mic de solicitari/dosare respinse pentru
documentatii neconforme cu procesul descris in Regulamentul (UE) nr. 402/2013, fapt ce reflecta o
piata in curs de maturizare, privind abordarea bazata pe riscuri si alegerea unui mod de evaluare
corespunzator. ASFR, prin personalul Serviciului Evaluare Sistem Management Risc, a raspuns
intotdeauna la toate solicitdrile partilor interesate in sprijinul unei mai bune intelegeri si a respectarii
procesului descris in Regulament.

3. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana verifica conformitatea documentelor transmise
de catre partea care inainteazd propunerea, cu procesul descris in anexa I la Regulament. Atunci cand
identifica un aspect care necesitd lamuriri suplimentare, formuleaza observatii concrete (11 solicitari) si
il ajuta pe solicitant sa inteleaga nivelul de detaliu care trebuie s caracterizeze raspunsul care i-a fost
solicitat. Dupa primirea tuturor informatiilor si a documentelor solicitate, formuleaza fara intarziere,
dar nu mai tarziu de 4 luni, raportul de evaluare a sigurantei, care se prezintd spre aprobare directorului
ASFR, apoi transmite solicitantului un exemplar.

Raportul de evaluare a sigurantei este intocmit in conformitate cu prevederile din anexa III la
Regulament. In cuprinsul acestui document, sunt comunicate si eventualele cazuri identificate de
neconformitate cu dispozitiile Regulamentului, respectiv recomandarile organismului de evaluare.
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Partea care Tnainteaza propunerea este responsabild pentru acceptarea schimbarii din cadrul
sistemului evaluat.

4. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand a publicat pe site la adresa
http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/metodogii-ro.html o metodologie care detaliaza atat elementele unde
echipa de experti care evalueazd documentatia transmisa de cdtre partea care inainteaza propunerea
trebuie sa-si concentreze atentia, cit si elemente procedurale necesare intocmirii dosarelor de catre
partea care inainteaza propunerea. La adresa http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/ghiduri-ro.html a publicat
ghidul ERA/GUI/01-2008/SAF si setul de exemple ERA/GUI/02-2008/SAF iar la adresa
http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/proceduri-ro.html procedura ,,Evaluarea independenta privind aplicarea
procesului de management al riscului”.

De asemenea ASFR organizeaza periodic diseminari, dezbateri si alte forme de dialog, pe
baza cadrului de reglementare european aplicabil.

2. Feed — back de la partile interesate

ASFR evalueaza reactia partilor interesate cu ocazia auditurilor de evaluare si cu ocazia
auditurilor de supraveghere de siguranta feroviara.

De asemenea la adresa http://www.afer.ro/documents/sesizari-ro.html partile interesate pot
formula orice problema, sugestie, sesizare citre AFER.

3. Revizuirea regulilor nationale de siguranta, ludnd in considerare Regulamentul CE
cu privire la metodele de sigurantia comune privind evaluarea riscului

In cursul anului de raportare nu au fost cazuri de reguli nationale de sigurantd cu privire la
metodele de sigurantd comune privind evaluarea riscului care sa fie revizuite.

Regulamentul (UE) nr. 402/2013 privind metoda comund de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009, a fost aplicat in totalitate prin Ordinul
nr. 1501/2014.

H. Derogari in ceea ce priveste schema de certificare a Entititilor Responsabile cu
Intretinerea vagoanelor de marfa - ERI

In cursul anului de raportare nu au existat derogiri in ceea ce priveste schema de certificare a
Entitatilor Responsabile cu Intretinerea vagoanelor de marfa - ERI.

Anexa A — Indicatori de sigurantd comuni
Anexa B — Modificari in legislatie

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR
Director
Cristian VASILIU
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http://www.afer.ro/documents/sesizari-ro.html

Anexa A

Definitiile utilizate in prezentul raport sunt in conformitate cu prevederile Directivei UE nr.
88/2014, precum si datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta din anul 2015

In sensul HG nr. 161/2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, termenii §i expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Accident semnificativ - orice accident care implica cel putin un vehicul feroviar in miscare si care
provoaca moartea sau ranirea grava a cel putin unei persoane ori pagube grave materialului rulant, sinelor,
altor instalatii sau mediului ori perturbari considerabile ale traficului, cu exceptia accidentelor din ateliere,
antrepozite si depouri.

1.2. Pagube importante cauzate materialului rulant, caii, altor instalatii sau mediului - daune echivalente
cu cel putin 150.000 euro.

1.3. Perturbari importante ale traficului - suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie
principala de cale ferata pentru cel putin sase ore.

1.4. Tren - unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circuld singur, ruland sub un anumit numar sau cu o denumire specifica
de la un punct fix initial la un punct fix final, inclusiv o locomotiva usoara, adica o locomotiva care circula
singura.

1.5. Coliziune de tren cu vehicul feroviar - coliziunea frontald, din spate sau laterald intre partea unui
tren si partea altui tren sau vehicul feroviar ori material rulant pentru manevre.

1.6. Coliziune de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de libera trecere - o coliziune intre o parte a
unui tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea caii (cu exceptia trecerilor la nivel, daca
au fost pierdute de un vehicul sau utilizator care a traversat calea), inclusiv coliziunea cu liniile aeriene de
contact.

1.7. Deraiere de tren - orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului paraseste sinele.

1.8. Accident la o trecere la nivel - orice accident la trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul
feroviar si unul sau mai multe vehicule care utilizeaza trecerea, alti utilizatori ai trecerii, precum pietonii
sau obiecte aflate temporar pe calea ferata sau langa aceasta, care au fost pierdute de un vehicul sau de un
alt utilizator care a folosit trecerea.

1.9. Accidentare de persoane care implicd material rulant in miscare - accidentari ale uneia sau mai
multor persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul respectiv, ori
care s-a desprins din vehiculul respectiv. Aceasta include persoanele care cad din vehicule feroviare,
precum si persoanele care cad sau sunt lovite de obiecte detasate in timpul calatoriei la bordul
vehiculelor.

1.10. Incendiu al materialului rulant - un incendiu sau o explozie care are loc intr-un vehicul feroviar
(inclusiv Incarcatura acestuia) atunci cand acesta se deplaseaza intre gara de plecare si destinatie, inclusiv
in timpul stationarii In gara de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare, precum si In
timpul operatiunilor de triere.

1.11. Alte accidente - orice accident, altul decat o "coliziune de tren cu vehicul feroviar", "coliziune de
tren cu obstacol in spatiul gabaritului de libera trecere", "deraiere de tren", "accident la trecere la nivel",
"accidentarea unei persoane care implica material rulant in migcare" sau "incendiu al materialului rulant".

1.12. Calator - orice persoand, cu exceptia unui membru al personalului trenului, care efectuecaza o
calatorie pe calea ferata, inclusiv un caldtor care incearca sd se urce intr-un tren in miscare sau sa coboare
dintr-un tren in miscare, doar pentru statisticile privind accidentele.

1.13. Angajat sau contractant - orice persoana al carei loc de munca este in legatura cu calea ferata si
care este 1n exercitiul functiunii in momentul accidentului, inclusiv personalul contractantilor,
contractantii care desfasoara o activitate independenta, personalul trenului §i persoanele care manipuleaza
materialul rulant si instalatiile de infrastructura.

1.14. Utilizator al trecerii la nivel - orice persoana care utilizeaza o trecere la nivel pentru a traversa linia
de cale ferata cu orice mijloace de transport sau pe jos.



1.15. Intrus - orice persoand prezentd In incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este
interzisa, cu exceptia unui utilizator al trecerii la nivel.

1.16. Alta persoana de pe peron - orice persoand de pe un peron care nu este definitd drept "calator",
"angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoand care nu este pe peron" sau
"intrus".

1.17. Alta persoana care nu este pe peron - orice persoana care nu este pe peron si care nu este definita
drept "calator", "angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoand de pe peron" sau
"intrus".

1.18. Deces (persoana ucisd) - orice persoand ucisa pe loc sau care decedeaza in cel mult 30 de zile in
urma unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.19. Vatamare grava (persoand grav ranitd) - orice persoana ranita care a fost spitalizatda mai mult de 24
de ore in urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Accident care implica transportul de marfuri periculoase-orice accident sau incident supus raportarii
in conformitate cu Regulamentul privind transportul international al marfurilor periculoase (RID)/Acordul
european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR), sectiunea 1.8.5.

2.2. Marfuri periculoase - acele substante si articole al caror transport este interzis de RID sau este
autorizat numai in conditiile prevazute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. Sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari ducand la
deces, inregistrat si clasificat ca atare de autoritatea nationald competenta.

3.2. Tentativa de sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari
grave.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

4.1. Sind rupta - orice §ind care este separatd in doud sau mai multe parti sau orice sina din care s-a
detasat o bucatd de metal, creand pe suprafata de rulare un gol de mai mult de 50 mm in lungime si de 10
mm in profunzime.

4.2. Deformare sau aliniere defectuoasa a sinelor - orice defectiune legatd de continuitatea si geometria
sinei de cale feratd, care necesitd scoaterea din functiune a sinei sau restrictionarea imediatd a vitezei
permise.

4.3. Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a semnalului - orice defectiune tehnica
a sistemului de semnalizare (a infrastructurii sau a materialului rulant), care conduce la informatii de
semnalizare mai putin restrictive decat cele cerute.

4.4. Depasirea unui semnal de pericol atunci cand se depaseste un punct de pericol - orice situatie in care
orice parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata si se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

4.5. Depasirea unui semnal de pericol fard a se depasi un punct de pericol - orice situatie in care orice
parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata, dar nu se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

Deplasarea neautorizata, astfel cum se prevede la subpunctele 4.4 si 4.5, Inseamna depdsirea:

- unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericolul, cu ordinul de oprire, in cazul in
care TPS nu este operational,

- limitei unei deplasari autorizate din motive de siguranta, prevazuta in cadrul unui TPS;

- unui punct comunicat prin autorizare verbald sau scrisa, conform regulamentelor europene;

- indicatoarelor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau nerespectarea semnalelor manuale
de oprire.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fara nicio unitate de tractiune atasatd sau un tren scapat fara
personal depaseste un semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de motiv, semnalul
de pericol nu este activat in timp util pentru a permite mecanicului sa opreasca trenul in fata semnalului.



Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate prezenta rapoarte separate pentru cei patru indicatori
de deplasare neautorizata si raporteaza cel pufin un indicator agregat care congine date cu privire la toti cei
patru indicatori.

4.6. Rupere de roata la materialul rulant Tn serviciu - o rupere care afecteaza roata si care creeaza un risc
de accidentare (deraiere sau coliziune).

4.7. Rupere de osie la materialul rulant n serviciu - o rupere care afecteaza osia si care creeaza un risc
de accidentare (deraiere sau coliziune).

5. Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatamari grave (VPC) se compune din:
studii privind preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplica valorile respective;

2. costuri economice directe si indirecte; valorile costurilor estimate in statul membru, care includ:

- costuri medicale si de reabilitare;

- cheltuieli de judecata, cheltuieli cu politia, costurile anchetelor private privind accidentele, cheltuieli cu
serviciile de urgenta si costurile administrative ale asigurarilor;

- pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi produse de
persoana respectiva, dacad accidentul nu ar fi avut loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele si vatamarile grave sunt considerate separat (VPC
diferit pentru decese si vatamari grave).

5.2. Principii comune de evaluare a valorii sigurantei in sine si costurile economice directe/indirecte.

In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimarilor disponibile
se bazeaza pe urmatoarele considerente:

- estimdrile se refera la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul
transportului si urmeaza o abordare WTP bazata pe metodele fondate pe preferintele declarate;

- esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizatd. Esantionul
trebuie sa reflecte, in special, varsta, distributia veniturilor, precum si alte caracteristici socioeconomice §i
demografice relevante ale populatiei;

- metoda pentru obtinerea valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputa, incat intrebarile sa fie clare si
semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de societate.

5.3. Definitii

5.3.1. Costul pagubelor cauzate mediului Inconjurdtor costurile care trebuie suportate de operatorii de
transport feroviar si de administratorul/gestionarii de infrastructura, evaluate pe baza experientei lor,
pentru a readuce zona afectata la starea sa de dinaintea accidentului. Costurile pagubelor cauzate mediului
inconjurator vor fi comunicate Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane de catre factorii implicati.

5.3.2. Costul pagubelor materiale la materialul rulant sau la infrastructurd - costul furnizarii noului
material rulant sau a noii infrastructuri, cu functionalitati si parametri tehnici identici cu cei care au fost
complet deteriorati, si costul aferent aducerii materialului rulant sau a infrastructurii care pot fi reparate la
starea anterioard accidentului, care urmeaza sa fie estimat de operatorii de transport feroviar si de
administratorul/gestionarii infrastructurii pe baza experientei lor, inclusiv costurile legate de inchirierea de

5.3.3. Costul intarzierilor cauzate de accidente - valoarea baneasca a intarzierilor suferite de utilizatorii
transportului feroviar (caldtori si clienti ai serviciilor de transport de marfa) ca urmare a accidentelor,
calculata pa baza modelului urmator:

VT = valoarea baneasca a timpului castigat pe durata calatoriei

Valoarea timpului pentru calatorul dintr-un tren (o ord)

VTp=[VT a célatorilor care se deplaseaza in interes de serviciu] * [Procentul mediu de caldtori care se
deplaseaza in interes de serviciu pe an] + [VT a calatorilor care nu se deplaseaza in interes de serviciu] *
[Procentul mediu de célatori care nu se deplaseaza in interes de serviciu pe an]



VTp este masuratd in euro pe calator pe ora.

Cailator care se deplaseaza in interes de serviciu - un calator care calatoreste in legatura cu activitatile
sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o ord)

VT =[VT a trenurilor de marfa] * [(tone-km)/(tren-km)]
VTr este masurata in euro pe tond de marfa pe ora.
Cantitatea medie in tone de marfa transportata per tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de intarziere a trenului
Tren de calatori

CMp = K1 * (VTp/60) * [(calatori-km)/(tren-km)]
Numarul mediu de calatori per tren intr-un an = (calatori-km)/(tren-km)

Tren de marfa
CMg = K2 * (VT¢/60)

Factorii K1 si K2 sunt cuprinsi intre valoarea timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt estimate de
studiile privind preferintele declarate, tinand cont de faptul ca timpul pierdut ca urmare a intarzierilor este
perceput in mod semnificativ mai negativ decat timpul normal al calatoriei.

Costul Intarzierii datorate unui accident = CMp * (minutele intarziate de trenurile de céldtori) + CMr *
(minutele intarziate de trenurile de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeaza pentru toate accidentele grave, dupd cum urmeaza:

- intarzierile reale pe caile ferate pe care s-a produs accidentul masurate la gara terminus;

- intarzierile reale sau, daca nu este posibil, intarzierile estimate pe celelalte linii de cale ferata afectate.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii i la implementarea acesteia

6.1. Sistem de protectie a trenurilor (TPS) - un sistem care ajuta sa se aplice respectarea semnalelor si a
restrictiilor de viteza.

6.2. Sisteme de la bord - sisteme care ajutd mecanicul de locomotiva sa respecte semnalizarea de cale si
semnalizarea in cabind, ducand astfel la protejarea punctelor periculoase si la aplicarea unor limite de
vitezd. TPS la bord sunt descrise dupa cum urmeaza:

a) avertizare, care ofera avertizare automata mecanicului;

b) avertizare si oprire automatd, care ofera avertizare automatd mecanicului si oprire automata la
trecerea pe langa un semnal de pericol;

C) avertizare si oprire automatd si supravegherea discretd a vitezei, care oferd protectia punctelor
periculoase, unde "supravegherea discretd a vitezei" inseamnd supravegherea vitezei la anumite locatii
(zone cu restrictie de vitezd) in apropierea unui semnal;

d) avertizare si oprire automata si supravegherea continud a vitezei, care oferd protectia punctelor
periculoase si supravegherea continud a limitelor de vitezd ale sinei, unde "supravegherea continud a
vitezei" inseamna indicarea si aplicarea continue a vitezei maxime prescrise permise la toate sectiunile de
sina.

Tipul d) este considerat un sistem de protectie automatd a trenurilor (ATP - Automatic Train
Protection).



6.3. Trecere la nivel - orice intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj si o cale ferata, autorizata de
administratorul de infrastructura si deschisa publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse pasajele intre
peroanele din gari, precum si pasajele peste sine destinate utilizarii exclusive de catre angajati.

6.4. Drum (pentru statisticile privind accidentele feroviare) - orice drum public sau privat, strada sau
autostrada, inclusiv cdile pietonale adiacente si pistele pentru biciclete.

6.5. Pasaj - orice rutd, alta decat un drum, care serveste la trecerca persoanclor, a animalelor, a
vehiculelor sau a masinilor.

6.6. Trecere la nivel pasiva - o trecere la nivel fara vreun sistem de avertizare sau protectie activat atunci
cand trecerea nu poate fi folosita de utilizatori in conditii de siguranta.

6.7. Trecere la nivel activa - o trecere la nivel ai carei utilizatori sunt protejati sau avertizati de sosirea
trenului prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi folosita de acestia in conditii de
siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice include:

- bariere sau semibariere;

- porti.

Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:

- semnale vizuale: lumini;

- semnale acustice: clopote, sirene, claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

a) manuala - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului sau sistemul de avertizare sunt activate
manual de un angajat al companiei de cai ferate;

b) automata, cu avertizarea utilizatorului - o trecere la nivel unde avertizarea utilizatorului este activata
la apropierea trenului;

C) automata, cu protectia utilizatorului - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului este activata la
apropierea trenului. Aceasta include o trecere la nivel cu un sistem care ofera atat protectia, cat si
avertizarea utilizatorului;

d) protectie pe partea ciii ferate - un semnal sau un alt sistem de protectie a trenului, care 1i permite
acestuia sd inainteze numai atunci cand trecerea la nivel este protejata integral pe partea utilizatorilor
trecerii la nivel si cand nicio incursiune nu mai este permisa.

7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1. Tren-km - unitatea de masura care reprezinta deplasarea unui tren pe o distanta de 1 km. Distanta
utilizata este distanta parcursa efectiv, daca este cunoscutd, in caz contrar fiind utilizatd distanta standard a
retelei intre origine si destinatie. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii
declarante.

7.2. Calatori-km - unitatea de masura reprezentand transportul unui calator pe calea ferata pe o distanta
de 1 km. Este luata in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii declarante.

7.3. Km de linie - lungimea masurata in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al carei domeniu
de aplicare este definit la art. 2. Pentru caile feroviare cu mai multe fire este luata in considerare numai
distanta dintre origine si destinatie.

7.4. Lungimea desfasuratda - lungimea masuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al
carei domeniu de aplicare este definit la art. 2. Este luat in calcul fiecare fir de cale al liniilor de cale ferata
cu mai multe fire.
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Datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta
1. Indicatori referitori la accidente
1.1. Numarul total de accidente semnificative defalcate pe urmaitoarele tipuri: - 184
a) numarul de coliziuni de trenuri cu vehicule feroviare - 1
b) numarul de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere - 0
€) numarul deraierilor de trenuri — 0;
d) numarul accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la
nivel —42:
» Pasive: - 23
» Active: - 19
e sistem manual - 1;
sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel - 18;
sistem automat de protetie a utilizatorilor trecerii la nivel - 0;
sistem automat de protectie i avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel — O;
sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum si de protectie
pe partea cdii ferate (numar valoric) - 0;
e) numarul persoanelor accidentate (grav ranite si ucise) de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului - 140;
f) numarul de incendii ale materialului rulant — 1;
g) numarul de alte accidente - 0.
1.2. Numarul total de sinucideri - 48.
1.3. Numarul total de tentative de suicid — 7.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Numarul total de accidente care implica transportul de marfuri periculoase impartit in

urmatoarele categorii:

a) numarul de accidente care implica cel putin un vehicul feroviar care transportd marfuri periculoase,
asa cum este definit in apendicele anexei 1 la Legea 55/2006 modificata prin HG 644/2010 — 0;

b) numarul accidentelor de acest fel in care se elibereaza substante periculoase — 0.

2.2 Numarul persoanelor grav ranite, respectiv ucise ca urmare a accidentelor de la pct. 2.1,

defalcate pe urmatoarele categorii:

a) calatori —0;

b) personal feroviar — 0;

c) alte persoane — 0.

3. Indicatori referitori la persoane grav ranite si ucise

3.1. Numairul total al persoanelor grav ranite, in functie de tipul accidentului, Tmpartit in

urmaétoarele categorii: - 100

a) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

b) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — O;

C) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri —0;

d) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 21;

e) numarul persoanelor grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 78;

f) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 1;

g) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.1. Numairul total al calatorilor grav raniti, in functie de tipul accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 0
a) numarul calatorilor grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;



b)

c)
d)

€)
f)
9)

numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — O;

numadrul calatorilor grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul calatorilor grav ranifi de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului - 0;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.2. Numarul total al angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti in
functie de natura accidentului, impartit in urmatoarele categorii: - 1

3)
b)
)
d)
€)
f)
9)

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor
de trenuri—0;

numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav ranifi ca urmare a
accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;
numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti de materialul rulant
aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0O;

numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav ranifi ca urmare a
incendiilor la materialul rulant — 1;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri
de accidente — 0.

3.1.3. Numarul total al utilizatorilor trecerilor la nivel grav raniti, in functie de natura accidentului,
impartit in urmatoarele categorii: - 21

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
vehicule feroviare — 0;

numadrul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav ranifi ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O,

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;
numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a accidentelor la treceri la
nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 21;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului — O;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul
rulant — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente— 0.

3.1.4. Numarul total al persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare grav ranite,
in functie de natura accidentului, impartit pe urmatoarele categorii: - 78

a)
b)
c)
d)

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a deraierilor de trenuri —0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la
nivel —0;



9)

numarul persoanelor neautorizate aflate n incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite de
materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 78;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numadrul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.5. Numarul total de alte persoane grav ranite, in functie de natura accidentului, impartit in
urmaétoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

e)

f)
9)

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate
in gabaritul de libera trecere — 0;

numadrul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv
accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;
numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2. Numairul total al persoanelor decedate, in functie de natura accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 87

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)

numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 2;

numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

numarul persoanelor decedate ca urmare a deraierilor de trenuri —O;

numarul persoanelor decedate ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 23;

numarul persoanelor decedate de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 62;
numarul persoanelor decedate ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numarul persoanelor decedate ca urmare a altor tipuri de accident — 0.

3.2.1. Numarul total al caliatorilor decedati, in functie de natura accidentului, Tmpartit in
urmaitoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

€)
f)
9)

numarul calatorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numadrul caldtorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

numarul calatorilor decedati ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

numarul calatorilor decedati ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt
implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul calatorilor decedati de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0;

numarul calatorilor decedati ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numarul calatorilor decedati ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.2. Numirul total al angajatilor decedati, incluzand si angajatii contractantilor, in functie de
natura accidentului , impartit in urmaétoarele categorii: - 2

a)
b)

numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor de
trenuri cu vehicule feroviare — 2;

numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor de
trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;



9)

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a deraierilor de
trenuri — 0O;

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a accidentelor la
treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului - O;

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a incendiilor la
materialul rulant — 0;

numadrul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a altor tipuri de
accidente — 0.

3.2.3. Numarul total al utilizatorilor trecerilor la nivel decedati, in functie de natura accidentului,
impartit in urmatoarele categorii: - 23

a)
b)

9)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare - 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate in gabaritul de libera trecere — O;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — O;
numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel,
inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 23;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel ucisi de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului - 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant —
0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.4. Numairul total al persoanelor neautorizate decedate, in functie de natura accidentului,
impartit in urmaétoarele categorii: - 62

a)
b)

c)
d)

e)

€)
f)

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare —O0;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate 1n gabaritul de libera trecere — O,

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — O0;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv
accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

numarul persoanelor neautorizate ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului —
62;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;
numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.5. Numairul total de alte persoane decedate, in functie de natura accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

€)
f)
9)

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;
numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in
gabaritul de libera trecere — 0O;

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente
in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul de alte persoane ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0;
numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numadrul de alte persoane care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.



4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor: - 1304

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)

numarul total al sinelor rupte - 912;

numarul total de serpuiri ale liniilor de cale ferata - 0;

numarul total al defectiunilor de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasd a semnalului - 1,
numarul total de depasiri ale unui semnal de pericol, atunci cand se depaseste un punct de pericol — 3;
numarul total de depasiri ale unui semnal de pericol fara a se depasi un punct de pericol — 388;
numarul total al rotilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - O;

numarul total al osiilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - 0.

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor
Costul pentru toate accidentele semnificative:

a)

b)
c)
d)
e)

costul total al pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii (exprimat in euro) —
251528;

costul total al pagubelor cauzate mediului (exprimat in euro) - 0;

costul intarzierilor ca o consecinta a accidentelor (exprimat in euro) - ;

total intarzieri ale trenurilor de calatori (exprimat in minute) - 24217,

total Intarzieri ale trenurilor de marfa (exprimat in minute) - 860.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia:

a)

b)
c)

procentajul de linii ferate dotate cu un sistem de protectie automatd a trenului (ATP) in functiune
(exprimat in %) — 100;

numarul total de treceri la nivel (active si passive) — 5200;

numarul de treceri la nivel active (1707), echipate cu:

sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 937;

sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 8;

sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) — O;
sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel , precum si de protectie
pe partea caii ferate (numar valoric) - 182;

sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 12;

sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 517,

sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 59;

d) numarul total de treceri la nivel pasive (numar valoric) - 3493.

7. Date de referinta ale traficului si infrastructurii:

a)
b)
c)
d)
e)

9)

numarul total de tren * km (exprimat in milioane tren*km ) — 85,45;

numarul de calator * km (exprimat in milioane calator*km ) — 4740;

numarul de tren de calatori * km (exprimat in milioane tren*km ) — 61,991;
numarul de tren de marfa * km (exprimat in milioane tren*km ) — 23,455;
numarul de tone marfa * km (exprimat in milioane tone*km ) — 10481;

f) numarul de kilometri ai retelei de cale ferata, (exprimat in km) — 16933,04;
numarul de kilometri ai liniilor ferate (calea ferata dubla va fi numarata de 2 ori),
(exprimat Tn km) — 19848,98.



ANEXA B

TABELUL 1
Modificari privind Transpusa Referinta Legala Data intrarii in
Directiva de Siguranta (Da/Nu) vigoare
Feroviara
Legea nr. 42/2016 Aceastd Lege a fost elaborata in
privind aprobarea vederea aprobarii de catre Parlamentul
Ordonantei de urgenta a Romaniei a Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 33/2015 NU Guvernului nr. 33 din 30.06.2015 01.04.2016
pentru modificarea si pentru modificarea si completarea unor
completarea unor acte acte normative din domeniul feroviar.
normative din domeniul
feroviar
TABELUL 2
Modificari privind Transpusa Referinta Legala Data intrarii in
Directiva de (Da/Nu) vigoare
Interoperabilitate
TABELUL 3
Legislatie si Referinta Data Descrierea Argumentarea
reglementari Legala intrarii in modificarilor pentru modificare
vigoare
Hotirarea | 16.08.2016 | In vederea Reducerea sarcinilor
nr. 566/2016 armonizarii lingvistice inutile in
pentru legislatiei nationale | sectiunile dintre
modificarea CU cea europeana, frontiere si garile
pct. 8 din Romania s-a situate in apropierea
anexanr. 6 la angajat sa granitelor si
Normele transpuna in desemnate pentru
privind legislatia nationald | operatiuni
certificarea actele normative transfrontaliere, prin
mecanicilor internationale, scutirea mecanicilor

Referitoare la
Autoritatea Nationala
de Siguranta - NSA

de locomotiva
care conduc
locomotive si
trenuri In
sistemul
feroviar din
Romania,
aprobate prin
Hotararea
Guvernului
nr.
1.611/2009.

pentru a evita
eventuale sanctiuni
din partea Uniunii
Europene.

in acest sens
aceasta Hotarare a
Guvernului
modifica
prevederile
punctului 8 cu
privire la Testele
Lingvistice din
anexa 6 la Normele
privind certificarea
mecanicilor de
locomotiva care
conduc locomotive
si trenuri in
sistemul feroviar
din Romania,

de locomotiva in
cauza de la cerintele
lingvistice de nivel
B1.




aprobate prin

Hotararea
Guvernului nr.
1.611/20009.
Legea nr. 01.04.2016 | Aproba cu Aceasta Lege a fost
42/2016 modificari si elaborata in vederea
privind completari aprobarii de catre
aprobarea prevederile Parlamentul
Ordonantei de Ordonantei de Romaniei in temeiul
urgenta a Urgenta a prevederilor art. 75 si
Guvernului Guvernului nr. 33 ale art. 76 alin. (2)
nr. 33/2015 din 30.06.2015 din Constitutia
pentru pentru modificarea | Romaniei,
modificarea si si completarea unor | republicata, a
completarea acte normative din | Ordonantei de
unor acte domeniul feroviar | Urgentd a Guvernului
normative din cu privire la nr. 33 din 30.06.2015
domeniul criteriile de selectie, | pentru modificarea si
feroviar de numire precum | completarea unor
si mandatul acte normative din
Conducerilor domeniul feroviar
executive a celor adoptata de catre
trei organisme, Guvernul Romaniei.
respectiv ASFR,
ONFR, OLFR din
cadrul Autoritatii
Feroviare Romane -
AFER.
Legea nr. 12.11.2006 | Atributii noi pentru
202/2016 Autoritatea de Prezenta lege
privind Siguranti Feroviara | transpune integral
integrarea Romani, in prevederile Directivei
sistemului principal privind 2012/34/UE privind
feroviar din colaborarea cu instituirea spatiului
Roméania in organismul de feroviar unic
spatiul supraveghere, european, publicata
feroviar unic respectiv cu in Jurnalul Oficial al
european Consiliul National | Uniunii Europene
de Supraveghere seria L,
din Domeniul nr.343/14.12.2012.
Feroviar.
Referitoare la
Organisme Notificate,
Organisme Desemnate,
Organisme de
evaluare, entititi terte - - - }
de inregistrare,
examinare, etc.
O.M.T nr. 21.04.2016 | Modifica si Aplicarea
270/2016 completeazi OMT | Regulamentului
pentru nr. 535/2007 prin: | (UE) nr. 445/2011 al

modificarea si
completarea
Ordinului
ministrului
transporturilor

- adaugarea la
cerintele pentru
acordarea unui
certificat sau a
obligatiei de a

Comisiei din 10 mai
2011 privind un
sistem de certificare
a entitatilor
responsabile cu




Referitoare la
Operatorii de
transport feroviar,
Administrator/Gestion
ari de infrastructura
feroviara, Entitati
responsabile cu
intretinerea vagoanelor
de marfa

nr. 535/2007
privind
aprobarea
normelor
pentru
acordarea
licentei de
transport
feroviar si a
certificatelor
de siguranta
in vederea
efectuarii
serviciilor de
transport
feroviar pe
caile ferate

asigura datele si
informatiile
necesare
investigarii
accidentelor si
incidentelor
feroviare, precum si
dovada indeplinirii
acestei cerinte;

- eliminarea
obligativitatii
operatorului de
transport feroviar
de a detine un
agrement tehnic
pentru activitatea
de intretinere si

intretinerea
vagoanelor de marfa
si de modificare a
Regulamentului (CE)
nr. 653/2007, a OMT
nr. 820/2013 privind
masuri pentru
aplicarea
Regulamentului (UE)
nr. 445/2011 si OMT
nr. 635/2015 privind
un sistem de
certificare a
entitatilor
responsabile cu
intretinerea
vehiculelor feroviare

din Romania reparare a altele decat
vehiculelor proprii | vagoanele de marfa
OMT nr. 23.12.2016 | Modificarea Reactualizarea
1237/2016 categoriilor de categoriilor de tipuri
pentru tipuri de instalatii de instalatii de
modificarea de siguranta a siguranta a circulatiei
articolului 4 al circulatiei avand in vedere
anexeinr. 2 la faptul ca o serie de
Ordinul instalatii au fost si
ministrului sunt in curs de
transporturilor modernizare,
, constructiilor respectiv in diverse
si turismului stadii de construire,
nr. odata cu
2.262/2005 modernizarea
privind culoarului IV Pan
autorizarea European Curtici —
personalului Brasov — Bucuresti —
cu Constanta.
responsabilitat
11n siguranta
circulatiel
care urmeaza
sa desfasoare
pe propria
raspundere
activitati
specifice
transportului
feroviar
OMT nr. 02.11.2016 | Prezentul ordin Ordinul a fost
1.339/2016 modifica pct. 1l al | elaborat in
pentru anexeinr. 2 la vederea
modificarea Ordinul ministrului | . e
. . imbunatatirii
pct. 1 al transporturilor si e
anexei nr. 2 la infrastructurii nr. | conditiilorde -
Ordinul 153/2011 prin transport feroviar
ministrului introducerea de calatori si

transporturilor

obligativitatil

definirea




si
infrastructurii
nr. 153/2011
privind
modificarea si
completarea
Regulamentul
ui pentru
circulatia
trenurilor si
manevra
vehiculelor
feroviare - nr.
005, aprobat
prin Ordinul
ministrului
transporturilor
, constructiilor
si turismului
nr.
1.816/2005 si
pentru
definirea
trenurilor de
calatori in

dotarii constructive
cu sistem de
climatizare,
incepand cu anul
2017, pentru orice
tip de vehicul
feroviar utilizat
pentru transportul
de calatori, care va
fi achizitionat sau
modernizat pentru
trenurile care
circula pe sectiile
de circulatie
interoperabile.

trenurilor de
calatori in functie
de serviciile
oferite de
operatorii de
transport feroviar
de calatori.

functie de
serviciile
oferite de
operatorii de
transport
feroviar de
calatori, cu
modificarile
ulterioare
Legea nr. 01.04.2016 | Aproba cu Aceasta Lege a fost
42/2016 modificari i elaborata in vederea
privind completari aprobarii de catre
Referitoare la aprobarea prevederile Parlamentul
Organismul de Ordonantei de Ordonantei de Romaniei in temeiul
investigare feroviara urgenta a Urgenta a prevederilor art. 75 si
Guvernului Guvernului nr. 33 ale art. 76 alin. (2)
nr. 33/2015 din 30.06.2015 din Constitutia
pentru pentru modificarea | Romaniei,

modificarea si
completarea
unor acte
normative din
domeniul
feroviar

si completarea unor
acte normative din
domeniul feroviar
cu privire la:

- independenta si
finantarea integrala
din venituri proprii
a institutiilor
publice;

- criteriile de
selectie, de numire
si manadatul
Conducerii

republicata, a
Ordonantei de
Urgenta a Guvernului
nr. 33 din 30.06.2015
pentru modificarea si
completarea unor
acte normative din
domeniul feroviar
adoptatd de cétre
Guvernul Romaniei




executive a
AGIFER;

- criteriile de
selectie si de
numire a
Membrilor
consiliului de
conducere a
AGIFER.

Referitoare la
implementarea altor
cerinte europene (daca
privesc siguranta
feroviara)




