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A. Introducere
1. Scopul si domeniul de aplicare

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR este autoritatea nationala de siguranta din
Romania infiintatd in baza prevederilor art. 16 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara cu
modificarile si completarile ulterioare, care a transpus in legislatia nationald Directiva 2004/49/EC
privind siguranta cailor ferate comunitare cu modificarile ulterioare.

La data de 22.07.2015, Guvernul Romaniei a adoptat Hotararea Guvernului nr. 606, pentru
modificarea si completarea Hotararii nr. 626/1998, privind organizarea si functionarea Autoritafii
Feroviare Roméane — AFER, precum si pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotararea Guvernului nr.
21/2015, privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR indeplineste, in principal, urmatoarele
atributii:

» autorizeaza punerea in functiune a subsistemelor structurale ale sistemului feroviar, in conformitate
cu prevederile art. 15 din Hotararea Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar, cu modificarile ulterioare, si verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la
exploatarea si intretinerea acestora;

» autorizeazad punerea in functiune si introducerea in circulatie a unui material rulant nou sau
modificat substantial, care nu este acoperit de o specificatie tehnica de interoperabilitate;

» autorizeazad punerea in functiune a vehiculelor nou- construite, modernizate sau reinnoite, in
conformitate cu art. 22 si 24 din Hotararea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare, si
verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la exploatarea si intretinerea acestora;

» acorda autorizatii suplimentare pentru vehiculele autorizate initial in alt stat membru al Uniunii

Europene;

supravegheaza conformitatea constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale cerute in

conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare;

supravegheaza Inregistrarea corespunzatoare a vehiculelor in Registrul national al vehiculelor -

R.N.V. si se asigurd ca informatiile continute de acesta cu privire la sigurantd sunt precise i

actualizate;

emite §i reinnoieste certificatele de siguranta pentru operatorii de transport feroviar, modifica si

revoca partile relevante ale acestora;

emite si reinnoieste autorizatiile de sigurantd pentru administratorul/gestionarii de infrastructura

feroviara din Romania, modifica si revoca partile relevante ale acestora;

certifica sistemul de management al sigurantei al administratorului/gestionarilor de infrastructura

feroviara din Romania si al operatorilor de transport feroviar;

certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara

pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii

feroviare la nivelul proiectarii, intretinerii §i exploatarii acesteia, inclusiv intretinerea si
exploatarea sistemului de control al traficului si de semnalizare, daca este cazul,

» certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de operatorii de transport feroviar pentru a indeplini
cerintele specifice necesare pentru furnizarea in sigurantd a serviciilor acestora pe reteaua
corespunzatoare;

» efectueaza evaluarea independentd a adecvarii aplicarii procesului de management al riscului,
precum si a rezultatului acestuia si intocmeste pentru solicitant raportul de evaluare a sigurantei;

» monitorizeaza, promoveaza si, dacd este cazul, aplicd si dezvoltd cadrul de reglementare in
domeniul sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de norme nationale de siguranta feroviara. In acest
sens, 1n principal, elaboreaza si/sau avizeaza, dupa caz, si supune spre aprobare Ministerului
Transporturilor:

- reglementarile specifice destinate asigurarii compatibilitatii Sistemului national de
transport feroviar cu Sistemul de transport feroviar european;
b
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- reglementarile specifice privind siguranta feroviara si cu metroul, precum si pentru
transportul multimodal §i combinat;

- participad la elaborarea de reglementari specifice pentru efectuarea transporturilor de
marfuri periculoase;

- reglementarile specifice pentru autorizarea, certificarea si atestarea personalului din
ransportul feroviar si cu metroul;

- supravegheaza prin actiuni de audit de siguranta feroviara, control si inspectie de stat
operatorii economici din sistemul de transport feroviar, in conformitate cu legislatia
europeana si nationala in vigoare;

supravegheaza din punctul de vedere al sigurantei furnizorii feroviari;

certifica entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare;

avizeaza specificatiile tehnice utilizate in activitatile de intretinere a vehiculelor feroviare;

certifica operatorii economici care preiau una sau mai multe functii de intretinere ale vehiculelor
feroviare;

supravegheaza prin actiuni de audit i inspectie entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare si operatorii economici care efectueaza functiile de intretinere, pe durata valabilitagii
certificatului;

asigurd functionarea unui dispecerat permanent cu atributii de preluare si tratare a apelurilor de
urgenta primite prin centrul unic pentru apeluri de urgenta - 112, potrivit legislatiei in vigoare;
avizeaza conducerea Ministerului Transporturilor cu privire la accidentele si incidentele produse
pe reteaua de cdi ferate i metrou;

intocmeste periodic evidenta si statistica accidentelor si incidentelor produse pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul si furnizeaza datele statistice pentru Institutul National de
Statistica;

autorizeaza statiile de cale feratd si emite autorizatiile de functionare;

autorizeaza pentru punerea in functiune liniile ferate industriale nou-construite sau modernizate si
emite autorizatiile de punere in functiune;

autorizeaza exploatarea liniilor ferate industriale i emite autorizatiile de exploatare;

aproba regulamentul tehnic de exploatare a liniilor ferate industriale;

asigurd organizarea examenelor si emiterea de autorizatii, atestate i certificate pentru personalul
din transportul feroviar si cu metroul;

acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica permisele de mecanic de locomotivd (conform
reglementdrilor specifice privind certificarea mecanicilor de locomotiva);

acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a centrelor de formare
care asigura sarcinile de formare privind cunostintele profesionale generale, de material rulant si de
infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a examinatorilor care
efectueaza evaluarea cunostintelor profesionale generale, de material rulant si de infrastructura
feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

asigurd pregatirea profesionald si certificarea consilierilor pentru marfurile periculoase si emite
certificate;

efectueaza cursuri de pregatire in vederea atestarii responsabililor cu sistemul de management al
sigurantei feroviare i acorda atestate;

autorizeaza transportul public cu metroul si emite autorizatiile/licentele de transport pentru
operatorii de transport cu trenuri de metrou;

intocmeste anual un raport privind activitatile sale desfasurate in anul precedent, pe care il publica
in Buletinul AFER si pe pagina de web www.afer.ro/asfr si il transmite Agentiei Europene a Cailor
Ferate cel mai tarziu pana la data de 30 septembrie;
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» pune la dispozitie solicitantilor documente de indrumare privind cerintele pentru activitatile de
autorizare, certificare si atestare, conform obiectului de activitate;

» asigura reprezentarea la plenare, comitete si grupuri de lucru ale Agentiei Feroviare Europene sau
alte reuniuni similare ale organismelor europene, precum si la alte actiuni internationale in legatura
cu activitatea specifica a organismului;

» acorda consiliere de specialitate conform obiectului specific de activitate.

Raportul anual este intocmit dupa modelul transmis de Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate si contine elementele mentionate la art. 18 din Directiva 2004/49/EC privind siguranta cailor
ferate comunitare, modificata prin Directiva 2014/88/UE referitoare la:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romanieci a
indicatorilor de
siguranta comuni (1SC);

b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta feroviara;

c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta;

d) rezultatele si experienta cu privire la controlarea administratorului/gestionarilor de
infrastructura si a operatorilor de transport feroviar.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romanda - ASFR intocmeste prezentul raport anual cu
activitatile sale din anul 2015, in scopul transmiterii acestuia Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate pana la data de 30 septembrie, in conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, precum si al publicarii in Buletinul AFER si pe site-ul Autoritatii Feroviare Romane —
AFER.

Publicul tinta al prezentului raport este constituit din:

e administratorul de infrastructura feroviara - CNCF ,,CFR” SA;

e gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila: RC - CF TRANS SRL,
TRANSFEROVIAR GRUP S.A.,, RG HOLZ COMPANY SRL, VIROMET S.A,
VIATERRA SPEDITION S.R.L., CONSTRUCTII CAI FERATE S.A., GRUP
FEROVIAR ROMAN S.A., APRIA S.R.L., VEST TRANS RAIL SR.L.;

e operatorii de transport feroviar: SNTFM “CFR MARFA” S.A., SNTFC “CFR
CALATORI” S.A., UNICOM TRANZIT S.A, SERVTRANS INVEST S.A., GRUP
FEROVIAR ROMAN S.A., VIA TERRA SPEDITION SRL, TRANSFEROVIAR
GRUP S.A., SOFTRANS S.R.L., DEUTSCHE BAHN CARGO RAIL ROMANIA
S.R.L,, CARGOTRANS VAGON S.A., TRANS EXPEDITION FEROVIAR S.R.L,,
CONSTANTIN GRUP S.R.L., REGIOTRANS S.R.L., TRANSBLUE S.R.L., RAIL
FORCE S.R.L., VEST TRANS RAIL S.R.L., RAIL CARGO CARRIER ROMANIA
S.R.L., LTE — RAIL ROMANIA S.R.L., EC TRANSPORTURI FEROVIARE S.R.L.,
CAPTRAIN ROMANIA S.R.L., TRANSFEROVIAR CALATORI S.R.L., CER -
FERSPED S.A., TRANS RAIL S.R.L., COLAS RAIL Ltd., INTERREGIONAL
CALATORI SR.L, TIM RAIL CARGO S.R.L. INTERNATIONAL RAIL
TANSPORT S.R.L., TEHNOTRANS FEROVIAR S.R.L, MMV RAIL ROMANIA
S.A.

e alte organisme si operatori economici din sistemul feroviar.

2. Schimbari organizatorice semnificative

La data de 20.05.2015, a fost publicat in Monitorul Oficial Ordinul Ministrului Transporturilor
nr. 615/2015 privind aprobarea Procedurii pentru obtinerea permisului de mecanic de locomotiva,
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Cerintelor privind procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si Cerintelor si procedurii de
recunoastere a persoanelor si organismelor.
Incepand cu data de 01.06.2015, la nivelul ASFR au fost organizate:

e un compartiment denumit Compartiment Recunoastere Centre de Formare, subordonat sefului
Serviciului Control Siguranta Circulatiei Audit. Compartimentul are ca obiect de activitate
acordarea, reinnoirea, actualizarea si modificarea declaratiilor de recunoastere a centrelor de
formare care asigurd sarcinile de formare privind cunostintele profesionale generale, de
material rulant si de infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

e un compartiment denumit Compartiment Recunoastere Examinatori, Atestare Personal,
subordonat sefului Serviciului Certificare Mecanici, Autorizare Personal. Compartimentul are
ca obiect de activitate acordarea, reinnoirea, actualizarea si modificarea declaratiilor de
recunoastere a examinatorilor care efectueaza evaluarea cunostintelor profesionale generale, de
material rulant si de infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

e un compartiment denumit Compartiment Certificare Mecanici, subordonat sefului Serviciului
Certificare Mecanici, Autorizare Personal. Compartimentul are ca obiect de activitate
acordarea, reinnoirea, actualizarea si modificarea permiselor de mecanic de locomotiva
(conform reglementarilor specifice privind certificarea mecanicilor de locomotiva).

La data de 19.05.2015 a fost publicat in Monitorul Oficial Ordinul Ministrului Transporturilor
nr. 635/08.05.2015 privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile cu Intretinerea vehiculelor
feroviare, altele decat vagoanele de marfa, ordin care a intrat in vigoare la data de 18 iunie 2015. Prin
acest ordin Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR, a fost desemnatd pentru exercitarea
atributiilor privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare altele decat vagoanele de marfa, respectiv pentru vehicule feroviare motoare si pentru
vehicule feroviare tractate utilizate la transportul feroviar de célatori.

Incepand cu data de 15.09.2015, la nivelul ASFR a fost organizat un serviciu distinct denumit
Serviciul Certificare Entitdti Responsabile cu Intretinerea Vagoanelor de Calitori si a Locomotivelor,
in subordinea sefului Departamentului Certificare Entititi Responsabile cu Intretinerea Vehiculelor.
Serviciul are ca obiect de activitate certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de
calatori si @ locomotivelor si certificarea entitatilor care preiau functii de intretinere, in conformitate cu
prevederile cadrului de reglementare national.

Pand la data intrarii in vigoare a OMT nr. 635/2015, la nivelul Autoritdtii de Sigurantd
Feroviara Romana - ASFR a fost elaborata Metodologia pentru acordarea certificatului de entitate
responsabila cu intrefinerea/certificatului pentru functii de intrefinere vehicule feroviare altele decat
vagoanele de marfa (vehicule feroviare motoare si vehicule feroviare tractate utilizate la transportul
feroviar de calatori) si principiile din Regulamentul (UE) nr. 445/2011 al comisiei din 10 mai 2011
privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile cu intrefinerea vagoanelor de marfa si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007, metodologie care a fost publicata pe site-ul propriu
www.afer.ro/rom/ASFR.

De asemenea, pentru desfasurarea activitatii de certificare in cadrul ASFR, pana la data intrarii
in vigoare a OMT nr. 635/2015, au fost elaborate o instructiune de lucru prin care erau stabilite modele
ale documentelor utilizate in procesul de certificare a entitatilor responsabile cu Intretinerea vehiculelor
feroviare altele vagoanele de marfa, precum si trei proceduri specifice referitoare la modul de
desfasurare a activitatilor de certificare, de avizare a specificatiilor tehnice si caietelor de sarcini,
precum si a activitagii de intocmire a raportului anual al activitatii entitatilor certificate.

Certificarea se desfasoara in conformitate cu prevederile din Metodologia pentru acordarea
certificatului de entitate responsabila cu intretinerea/certificatului pentru functii de intretinere vehicule
feroviare altele decat vagoanele de marfa (vehicule feroviare motoare si vehicule feroviare tractate
utilizate la transportul feroviar de calétori), Procedura Specifica ,,Certificarea entitatilor responsabile cu
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intretinerea /certificarea pentru functii de intretinere, a vehiculelor feroviare altele decat vagoanele de
marfa” cod PS-2120-1 si Manualul auditului de siguranta feroviara.

Pentru imbunatatirea procesului de certificare, prin punerea in practica a experientei dobandite,
in cursul anului 2015 a fost efectuatd o revizie atat la Metodologie cat si la Procedura specifica de
certificare.

In urma parcurgerii procesului de certificare si a indeplinirii de catre solicitanti a cerintelor si
criteriilor prevazute in Metodologie, pe parcursul anului 2015, si anume in intervalul 04.08 —
15.12.2015, la nivelul ASFR au fost inregistrate un numar de 16 solicitari de certificare in conformitate
cu prevederile OMT nr. 635/2015, dintre care 5 cereri pentru certificarea entitatii responsabile cu
intretinerea, iar 11 pentru certificarea atelierelor pentru functii de intretinere. Dintre cele 16 solicitari, 4
cereri au fost respinse pentru faptul ca dosarele de certificare depuse nu contineau toate documentele
impuse prin metodologie.

In luna decembrie 2015, in urma finalizarii proceselor de certificare au fost eliberate doua
certificate pentru functii de efectuare a intretinerii, si anume pentru SC «Atelierele Grivita» SA
Bucuresti si SC VIA TERRA TRANS SRL Cluj Napoca. De asemenea, in anul 2015 au fost
inregistrate solicitdri de avizare a unui numar de 22 specificatii tehnice pentru efectuarea intretinerii
vehiculelor feroviare. fiind finalizata avizarea unui numar de 20 specificatii tehnice.

Pentru realizarea Planului strategic general al Autoritatii de Siguranta Feroviare Romdne —
ASFR pentru anul 2016, elaborat de conducerea Autoritatii de Sigurantd Feroviara — ASFR, la nivelul
Serviciului Certificare Entititi Responsabile cu Intretinerea Vagoanelor de Calatori si a Locomotivelor
va fi continuata activitatea de certificare conform prevederilor OMT 635/2015, avandu-se ca obiectiv
prioritar trecerea actorilor din sistemul feroviar de la o culturd reactiva la o cultura bazata
managementul riscurilor.

Pentru aceasta vor fi respectate termenele stabilite in planul strategic general, si anume:

- organizarea unor actiuni de diseminare pentru domeniul certificarii entitatilor responsabile
cu Intretinerea vehiculelor feroviare, altele decat vagoanele de marfa, cu termen de finalizare
sfarsitul trimestrului I;

- analizarea oportunitatii certificarii atelierelor si pentru intreinerea unor categorii de
subansambluri de la vehiculele feroviare (ex. aparate de tractiune-legare, aparate ciocnire,
boghiuri, motoare electrice, osii, motoare electrice, componente electrice si electronice,
aparatelor cinemometrice, instalatiilor de sigurantd si vigilenta etc.), cu termen de finalizare
sfarsitul trimestrului I;

- reconfigurarea procedurilor privind activitatea de supraveghere, respectiv a contractelor de
supraveghere cu termen de finalizare sfarsitul semestrului I;

- in aplicare si dezvoltarea procedurilor privind sistemul de management al competentelor,
prin realizarea unei normadri a personalului de specialitate in cadrul serviciului, corespunzétor
volumului de activitate si complexitatii activitatii de certificare desfasuratda conform OMT
635/2015, cu termen de finalizare pana la sfarsitul semestrului I;

Incepand cu data de 04.12.2014, Autoritatea de Siguranti Feroviari Romani - ASFR a fost
desemnata de catre Ministerul Transporturilor, prin OMT nr. 1501/2014, sd exercite atributiile de
organism de evaluare recunoscut la nivel national, pentru toate domeniile de competentd din cadrul
sistemului feroviar, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al
Comisiet din 30 aprilie 2013 privind metoda comund de siguranta pentru evaluarea riscurilor i de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009.

in data de 15.09.2015 Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand a infiintat ,,Serviciul
Evaluare Sistem Management Risc”, in subordinea directd a Directorului ASFR, cu atributii de
organism de evaluare.
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B. Realizarea generala a sigurantei si strategia
1. Principalele concluzii privind anul de raportare

a) In anul 2015, activitatea de investigare a accidentelor si incidentelor s-a desfisurat in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare,
de dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010, regulament elaborat 1in sensul aplicarii unitare a
prevederilor Legii nr. 55/2006 de catre toti operatorii economici care desfasoard operatiuni de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania.

Conform prevederilor regulamentului, investigarea accidentelor s-a efectuat de catre
Organismul de Investigare Feroviar Roman — OIFR iar investigarea incidentelor s-a efectuat in functie
de activitatea in care acestea s-au produs, de catre comisii formate din reprezentanti ai OIFR si/sau ai
administratorului de infrastructura/gestionarilor de infrastructura, operatorilor economici implicati care
desfagsoara operatiuni de transport pe cdile ferate, respectiv numai de catre reprezentanti ai
administratorului de infrastructurd/gestionarilor de infrastructurd, operatorilor economici implicati care
desfasoara operatiuni de transport pe caile ferate. Rapoartele de investigare intocmite de catre OIFR, pe
langa descrierea obiectivelor investigatiilor efectuate au cuprins, atunci cand fost cazul si recomandari
de siguranta.

La data de 04.09.2015, a intrat in vigoare Hotararea Guvernului nr. 716/2015 privind
organizarea si functionarea Agentiei de Investigare Feroviarda Romana - AGIFER si pentru modificarea
si completarea Hotararii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor. De la aceasta data accidentele au fost investigate de catre AGIFER, agentie cu
personalitate juridica.

b) In anul 2015, pe reteaua feroviari din Romania s-au produs accidente si incidente
feroviare, incadrate conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romaénia,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010 dupa cum urmeaza:

- o coliziune intre 2 trenuri, la data de 27.05.2015, prin ajungerea din urma si lovirea
ultimului vagon din compunerea trenului de marfa nr. 41786 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR MARFA” SA) de catre trenul nr. 58394 format
din drezina pantograf DP-052 apartinind ELECTRIFICARE CFR SA, districtului LC
Marasesti, care circula pe relatia Marasesti — Cotesti, avand ca urmare avarierea drezinei
pantograf si ranirea a 4 din cele 5 persoane aflate pe drezina pantograf, tratat ca si accident
semnificativ conform Hotararii Guvernului nr. 161/2015 pentru modificarea anexei nr. 1
la Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara,

- un numar total de 53 de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul
gabaritului de libera trecere al ciii ferate (animale nesupravegheate, autovehicule aflate
in gabaritul de libera trecere al caii ferate, stanci, copaci, atelaje, etc.);

- 11 deraieri de trenuri care au fost incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romania, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 117/17.02.2010, art. 7 (1), b), iar investigarea s-a efectuat de catre
AGIFER, care a emis, dupa caz, recomandari de siguranta. Nicio deraiere de trenuri nu a
fost incadrata ca accident semnificativ;

- 75 de accidente la treceri la nivel (din care un numar de 29 de accidente
semnificative care s-au soldat cu 18 persoane ranite grav si 17 persoane decedate);
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- 111 cazuri de persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu exceptia
cazurilor de suicid, pentru care nu s-a efectuat investigare, soldate cu ranirea grava a 47
persoane si decesul a 64 persoane;

- 6 incendii la materialul rulant incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 117/17.02.2010, art. 7, alin. (e), iar investigarea s-a efectuat de
catre AGIFER. Niciun caz de incendiu nu a fost Incadrat ca accident semnificativ.

Faptele produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta feroviara si
care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea si/sau sustragerea de
piese sau materiale din componenta vehiculelor sau infrastructurii feroviare, au fost avizate de catre
personalul feroviar, in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor §i a
incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010, art 34, alin. (2), organelor de politie care,
impreund cu alte institufii abilitate ale statului, au procedat la identificarea persoanelor vinovate in
vederea recuperdrii contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau la infrastructura
feroviara.

¢) In cursul anului 2015 nu s-au produs accidente grave.

Se face precizarea ca informatiile referitoare la persoanele decedate sau grav ranite in accidente
de tipul coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul gabaritului de libera trecere al caii ferate,
loviri la treceri la nivel; respectiv persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu
exceptia cazurilor de suicid, reprezinta informatii furnizate de catre Politia Transporturi care continua
cercetarile si dupa producerea accidentelor, putand fi astfel stabilitd cu exactitate starea de sanatate
ulterioara a victimelor.

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor
feroviare, de dezvoltare i imbundtdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, art. 74, alin.
(2) si (3) recomandarile de siguranta emise de AGIFER 1in rapoartele de investigare sunt adresate ASFR
iar cele care pot fi urmate sunt luate in considerare, analizate, identificate masurile ce trebuie luate si
efectuata planificarea implementarii acestora.

2. Strategia, programele si initiativele nationale de siguranta

De la adoptarea si implementarea Strategiei privind supravegherea activitdfilor de transport
feroviar in anul 2015 au fost facute progrese semnificative In domeniul feroviar fiind inregistrate
succese in ceea ce inseamna impunerea principalelor principii pe care se bazeaza activitatea de
supraveghere:

» principiul nediscriminarii — prin asigurarea acelorasi conditii de desfasurare a supravegherii
oricarui operator €CONOMIc;

= principiul tratamentului egal — respectiv stabilirea si aplicarea, in toate etapele procedurii de
supraveghere, a unor reguli, cerinte si criterii, identice pentru toti operatorii economici;

» principiul transparentei — respectiv aducerea la cunostinta tuturor celor interesati a
informatiilor relevante cu privire la actiunile de supraveghere;

= principiul proportionalitatii — respectiv asigurarea corelatiei intre necesitatea obiectiva a
actiunii de supraveghere, obiectivul propus si cerintele formulate in contextul aplicarii
procedurii de atribuire,

* principiul asumadirii raspunderii — respectiv determinarea clara a sarcinilor i
responsabilitatilor persoanelor implicate in activitatea de supraveghere, urmarindu-se totodata
asigurarea profesionalismului si independentei deciziilor adoptate pe parcursul derularii
actiunilor.
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Pasul urmator pe care Autoritatea de Sigurantd Feroviard din Romania — ASFR si-l propune pentru
anii 2016 — 2017 este de a schimba filozofia activitatii de supraveghere prin inlocuirea treptata a
supravegherii de tip conformitate, cu cea bazata pe evaluarea riscurilor.

Pentru evaluarea maturitatii sistemului privind gestionarea riscurilor, dar si cultura iIn domeniul
sigurantei a principalilor actori implicati in activitatile din sistemul feroviar, ASFR 1isi propune sa
pozitioneze in centrul preocupdrilor Sistemul de Management al Sigurantei.

Strategia privind supravegherea activitdtilor de transport feroviar pentru perioada mentionatd va
continua misiunea ASFR de a servi interesul public prin promovarea unui sistem de transport sigur,
eficient si responsabil, care sa rdspunda cerintelor clientilor.

Misiunea activitatii de supraveghere este de a tine sub observatie performantele in domeniul
sigurantei dupd ce a acordat un certificat/autorizatie de siguranta sau un certificat ERI si, daca este
rezonabil, sa le imbunatateasca.

Pe langad principiile prezentate anterior, ASFR promoveaza prin actiunile de supraveghere
efectuate, valori reprezentative pentru organizatie si pentru personalul acesteia:

Respect apreciem si respectam colegii, actorii din sistemul feroviar, dar si
partenerii nostri

Implementarea unor proceduri proprii prin care sd se elimine din
comportamentul nostru atitudini discriminatorii si sd fie adoptate atitudini
echitabile, care sd imbunatateasca capacitatea de a fi In serviciul beneficiarilor
actului de transport. S& fim deschisi, echitabili si onesti in relatiile noastre cu
partenerii.

Profesionalism Facem din profesionalismul echipei noastre un titlu de glorie

Implementarea de proceduri privind managementul competentelor care sa
asigure un nivel de pregatire ridicat, care sd raspunda schimbarilor cadrului de
reglementare aplicabil, astfel incit echipele implicate n activitdtile de
supraveghere sa poatd raspunde tuturor provocarilor ce pot aparea si sa raspunda
solicitdrilor corespunzator si eficient.

Munca in echipd  ne bazam Intreaga strategie pe lucrul in echipa

Intreaga activitate de supraveghere este bazati pe lucrul in echipa ducand
astfel la o eficientizare si eficacitate maxima a muncii noastre. Cautam sa
implicdm toti inspectorii astfel incat sa incurajam abordarile pro-active,
sprijinind deciziile colective, diseminarea informatiilor, managementul colectiv
al problemelor constatate in activitatea feroviard pentru implementarea celor mai
eficiente mdsuri corective.

Politica in domeniul dezvoltarii sistemului de transport feroviar din Romania
* conducerea sistemului catre excelenta operationala in general si, mai specific, catre o piata
europeana unicd si imbunatatirea sigurantei n mod durabil;
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* sustinerea i monitorizarea In conditiile si limitele legislatiei in vigoare pe linie de siguranta si
interoperabilitate, a tuturor proiectelor comunitare, nationale sau regionale legate de domeniul
feroviar;

* incurajarea sistemului in abordarea punctelor slabe specifice referitoare la regimul riscurilor;

* monitorizarea proactivd a partilor critice si vulnerabile ale sistemului feroviar in raport cu
indicatorii de siguranta in scopul identificarii ,,devierilor” de la obiectivele ce trebuie atinse in
domeniul sigurantei;

* revizuirea si imbundtatirea procesului de supraveghere utilizdnd o abordare bazata pe evaluarea
riscurilor si indrumarea sectorului feroviar in vederea dobandirii unui comportament dorit;

= Qacordarea continud a unei atentii sporite pentru a face posibild crearea unei valori adaugate
pentru siguranta feroviara, atat pe plan legislativ cat si tehnic;

» identificarea in mod sistematic a sarcinilor si responsabilitatilor actorilor din sectorul feroviar,
precum si instituirea unui sistem pentru a asigura conformitatea cu cerintele UE; implementarea
unor politici privind diminuarea impactului de trecere la Pachetul 1V Feroviar.

Politica in domeniul colaborarii cu Ministerul Transporturilor

= stabilirea unor reguli comune intre Ministerul Transporturilor si ASFR, ca parti implicate in
notificarea regulilor nationale i a normelor nationale tehnice din Romania, privind transmiterea
acestora in Baza de date a ERA (NOTIF - IT), in vederea publicarii;

= elaborarea impreund cu MT a unor strategii de aplicare a STI in perioada de tranzitie;

= efectuarea unor analize comune MT - ASFR - AGIFER - sistem feroviar, pentru adoptarea unor
masuri care sd conducd la atingerea obiectivelor de sigurantd si imbunatatirea continua a
sigurantei.

Elemente de politica pe linie de legislatie comunitara si reglementari nationale

= participa la procesul de transpunere corectd si promptd la nivel national a legislatiei europene
in domeniul sigurantei feroviare;

= aplicarea regulamentelor europene si a deciziilor aferente Specificatiilor Tehnice de
Interoperabilitate (STI) s1 implicit armonizarea cu STI a normelor nationale de sigurantd si a
normelor nationale tehnice de referinta;

» asanarea regulilor nationale de sigurantd care fac obiectul sistemului de management al
sigurantei feroviare (SMS), care sunt redundante sau caduce;

= actiuni de analiza a normelor nationale de siguranta si a normelor de referintd pentru a putea fi
eliminate aspectele care contravin cerintelor prevazute in STI;

» elaborarea unui program optim de migrare graduald de la normele tehnice nationale de referinta
catre cerintele din STT;

» redefinirea, adaptarea si respectarea unor eventuale noi atributii si responsabilitati ale actorilor
implicati in aplicarea si respectarea regulilor nationale si europene, survenite ca urmare a
modificarii elementelor de legislatie aferente;

* integrarea si aplicarea regimurilor de reglementare a metodelor comune de sigurantd pentru
evaluarea riscurilor;

= utilizarea informatiilor provenite din actiunile de supraveghere, certificare, monitorizare,
anchetare a accidentelor in scopul revizuirii procedurilor de evaluare a riscurilor;

= stabilirea unor canale de comunicare informale care sa conduca la eficientizarea activitatii de
armonizare a legislatiei nationale cu cea europeana si eliminarea barierelor birocratice.

Politica in domeniul comunicarii si luarii deciziilor
* actiuni de analizd comune ERA - ASFR desfdasurate in scopul clarificdrii si identificarii
posibilelor neconcordante aparute intre normele nationale de sigurantd sau tehnice si cerintele
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prevazute in STI, in vederea asanarii graduale a cerintelor redundante sau a acelora care nu fac
obiectul unor norme nationale;

* punerea la dispozitie In conditiile si limitele legislatiei in vigoare, a tuturor informatiilor, datelor
si Indrumarilor pentru actorii din sectorul feroviar;

* infiintarea si Imbundtatirea continua, la nivelul ASFR, a unui instrument de gestionare a
normelor nationale de sigurantd si a normelor tehnice in scopul asigurdrii unei transparente
optime si armonizarii acestor norme cu STI si cu legislatia europeana;

* comunicarea bidirectionald intre ASFR si sistemul feroviar pentru Tmbunététirea in comun a
culturii sigurantei;

= comunicarea activd cu sistemul feroviar in vederea colectarii datelor, precum si pentru
directionarea sistemului feroviar pentru indeplinirea politicilor generale in domeniul
transportului feroviar;

* urmadrirea In mod proactiv a partajarii informatiilor la nivel transfrontalier si stabilirea unor
relatii bilaterale cu alte autoritati nationale de siguranta.

Politica in domeniul colabordrii cu Agentia Feroviara European (ERA) si cu alte autoritati
nationale de siguranta

» participarea cu specialisti §i reprezentanti ai ASFR la intrunirile si actiunile grupurilor de lucru
infiintate de catre Unitatea de Interoperabilitate si Unitatea de Sigurantd a Agentiei in vederea
elaborarii, completarii si revizuirii legislatiei comunitare (Directive, STI, Regulamente, Decizii
etc.);

= claborarea de rapoarte de activitate transmise catre ERA;

» organizarea §i participarea la sedinte pe teme comune de interes pentru sectorul feroviar, sedinte
care au loc la initiativa Agentiei sau a altor institutii europene pentru diseminarea unor practici
privind obiectul de activitate al autoritdtilor nationale de siguranta.

Politica pentru dezvoltarea si perfectionarea activitatii ASFR

* instituirea §i dezvoltarea unui sistem de analizd a performantei in cadrul organizatiei si de
culegere a datelor referitoare la siguranta;

= dezvoltarea unui cadru de management solid prin care sd se aduca dovezi ca la toate nivelurile
personalul isi asuma in mod proactiv responsabilitatile pentru activitatile sale;

= cresterea nivelului de competenta, de implicare si de responsabilitate a salariatilor ASFR,;

= adoptarea in activitatea ASFR, a unor concepte moderne in vederea unei mai mari eficientizari
si crearea unui mediu de lucru axat exclusiv pe rezultate;

* instituirea unui proces de stimulare profesionala la toate nivelurile, recunoscut de intreg
personalul ca instrument important in realizarea obiectivelor;

= gestionarea eficientd a resurselor si stabilirea unor obiective in ceea ce priveste activitatea
proprie cat si a sistemului de transport feroviar.

3. Revizuirea anului precedent

Pentru tinerea sub control a activitatii de supraveghere a administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara neinteroperabila si operatorilor de transport feroviar de catre compartimentele
din cadrul ASFR, in cursul anului 2015 au fost efectuate audituri interne de evaluare in baza
obiectivelor de audit intocmite si au fost dispuse masuri de imbunatatire a activitatii.

4. Domenii pe care se va concentra atentia in anul viitor
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Este necesarda o I1mbundtitire continud a nivelului de cunostinte profesionale, ASFR
propunandu-si sa caute noi metode privind atingerea acestui obiectiv.

C. Progrese in realizarea sigurantei

1. Analiza detaliata a ultimelor trenduri inregistrate.

Persoane decedate pe tip de accident

150 -
100 +---
50 +---
0
2011 2012 2013 2014 2015
OColiziuni
M Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

E Accidente cauzate persoanelor de material rulant in migcare
Eincendii la materialul rulant

OAltele

Accidente cauzate ..
R _— Accidente la persoanelor de Incen(_ju Iz
Anul| Coliziuni | Deraieri treceri la nivel | materialul rulant in mz:ltjtle;lnatlul Altele Total
migcare
2011 0 0 22 78 0 0 100
2012 0 0 41 84 0 1 126
2013 0 0 27 74 0 0 101
2014 0 0 20 76 0 0 96
2015 0 0 17 64 0 0 81
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Persoane decedate pe tip de accident relativ la tren-km.
2 -
1.5 A
1 -
0.5 -
0 -
2011 2012 2013 2014 2015
OColiziuni
W Deraieri
B Accidente la treceri la nivel
@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in miscare
B Incendii la materialul rulant
OAltele
Accidente cauzate ..
. Incendii la
L . Accidente la persoanelor de :
Anul| Coliziuni Deraieri . . ) .| materialul Altele
treceri la nivel materialul rulant in rulant
miscare
2011 0 0 0.24 0.84 0 0
2012 0 0 0.44 0.9 0 0.11
2013 0 0 0.29 0.79 0 0
2014 0 0 0.22 0.83 0 0
2015 0 0 0.20 0,77 0 0
14 **4.
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Persoane grav ranite pe tip de accident

2011 2012 2013 2014 2015

O Coliziuni

M Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare
EIncendii la materialul rulant

OAltele
Accidente
. . Accidente la AL Incendii la
Anul Coliziuni Deraieri ] ] persoanelor de : Altele | Total
treceri la nivel . materialul rulant
materialul rulant

in miscare
2011 1 0 57 88 0 5 151
2012 0 0 60 67 0 4 131
2013 16 0 51 61 0 0 128
2014 1 0 71 56 1 0 129
2015 4 0 18 a7 0 0 69

R%port Affual

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

~
2015*
X

L)




Persoane grav ranite pe tip de accident relativ la tren-km.
2 -
1.5 A
1 -
0.5 A
0
2011 2012 2013 2014 2015
O Coliziuni
B Deraieri
B Accidente la treceri la nivel
@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare
B Incendii la materialul rulant
OAltele
Accidente
; cauzate .
Anul Coliziuni Deraieri Acmd_ente_ - persoanelor de Inc_endu " Altele
treceri la nivel . materialul rulant
materialul rulant
in migcare
2011 0.011 0 0.61 0.92 0 0.054
2012 0 0 0.64 0.72 0 0.043
2013 0.17 0 0.55 0.65 0 0
2014 0.011 0 0.78 0.61 0.011 0
2015 0.05 0 0,22 0,57 0 0
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Accidente feroviare

2011 2012 2013 2014 2015

OColiziuni

M Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

E Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in migcare
EIncendii la materialul rulant

OAltele

IAccidente cauzate

Anul | coliziuni | Deraieri Accidente. la treceri la persognelor de ) Inc.endii la Altele | Total
nivel materialul rulant in materialul rulant

migscare
2011 1 1 43 166 1 5 217
2012 0 0 59 151 0 5 215
2013 1 0 44 135 0 0 180
2014 1 0 50 133 1 0 185
2015 1 0 29 111 0 0 141
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Accidente feroviare relativ la tren-km.
25 7
2 N
1.5 -
1 B |
05 1----- .-
0 T
2011 2012 2013 2014 2015
O Coliziuni
W Deraieri
B Accidente la treceri la nivel
@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in migcare
E Incendii la materialul rulant
O Altele
Accidente cauzate
L .. |Accidente la treceri la persoanelor de Incendii la
Anul Coliziuni | Deraieri . : . . Altele
nivel materialul rulant in materialul rulant
migcare
2011 0.011 0.011 0.46 1.78 0.011 0.54
2012 0 0 0.63 1.62 0 0.054
2013 0.011 0 0.47 1.45 0 0
2014 0.011 0 0.55 1.47 0.011 0
2015 0,012 0 0,35 1,34 0 0
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Precursori ai accidentelor pe tipuri
1200 4
1000 ==  rrmrrrm] e
(0[O0 EREEE B EEEEEREEE B EEEEEEER] I EEEEEREE! B LR
CI0[0 e EERE N EREEERERE B EEEEEEER] I EEEEEREE! B LR
400 A
200 A
0 -
2011 2012 2013 2014 2015
OSine rupte
M Serpuiri de linii
B Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a
semnalului . L
B Semnale de pericol depasite
Def ecyu_ne de Roti crapate la | Osii rupte lal
semnalizare Semnale vehicule vehicule
An Sine rupte| Serpuiri de linii| rezultand intr-o |depasite pe teroviare in | feroviare in Total
stare periculoasd| pericol serviciu serviciu
a semnalului
2011 580 0 0 518 0 0 1098
2012 643 0 0 447 0 1 1091
2013 484 0 0 405 2 1 892
2014 593 3 0 288 0 1 885
2015 349 0 0 444 0 1 794
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Siguranta din punct de vedere tehnic a infrastructurii si tinerea sub control a acesteia,
managementul sigurantei.

Stadiul Lucrarilor de Reabilitare si Modernizare a Statiilor CF (receptionate in cursul anului

2015, in derulare si pregatire in vederea modernizarii)

Stadiul
Nr fizic al Receptie la
' Proiect Obiectul contractului lucririila | terminarea
crt. < ee
data de lucrarii
31.12.2015
Statii CF receptionate 2015
Modernizarea unor statii de | Modernizare statie de cale ferata
cale ferata din Romania - Slobozia Veche 100% 31.03.2015
1 Statiile CF Giurgiu Oras,
Slobozia Veche si Calarasi
Sud
Statii CF — lucrari in derulare
1 | Modernizarea statiilor CF Modernizarea statiei de cale ferata
Sfantu Gheorghe si Targu | Tg. Mures 60,01% 30.08.2016
Mures
2 | Modernizarea unor statii de | Modernizarea unor statii de cale
cale ferata din Romania - ferata din Romania - Statia CF 98,46% 15.03. 2016
Statia CF Pitesti Pitesti
Modernizarea unor statii de | Lucrari de modernizarea a statiilor
cale ferata din Romania - Slatina, Ramnicu Vilcea, Resita
3 | Statiile CF Slatina, Sud - ,,Lot 2 - Lucréri de 78,60% 15.07.2016
Ramnicu Valcea si Resita modernizare a statiei Ramnicu
Sud Valcea”
Statii CF aflate in pregatire in vederea reabilitirii si modernizarii
“Modernizarea statiilor de cale ferata BAIA MARE, SATU MARE, MIERCUREA CIUC,
1 | TARGOVISTE si TARGU JIU*

Sunt in curs de realizare instalatiile de centralizare electronica din cadrul proiectului de reabilitare coridor

IV, tronson Frontiera — Curtici — Arad, km. 614, astfel:
e Instalatia de centralizare SMARTLOCK din statia CFR Curtici;

e Instalatia de centralizare SMARTLOCK din statia CFR Sofronea;
o Instalatia de centralizare SMARTLOCK din statia CFR Arad;

e Instalatia de centralizare SMARTLOCK din statia CFR Glogovat.
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Statii centralizate electronic in cursul anului 2015 (lucrari finalizate, in derulare, pregatire)

Nr Proiect Obiectul contractului Recepgle
crt. finala
Lucrari de executie (inclusiv proiectare)
1 | a proiectului operational pentru o
aplicatie ETCS/ERTMS nivel 2 — Proiect | Centralizarea statiei Buftea 18.12.2015
instalatie electronica ESTW L90 RO
Lucrari de executie (inclusiv proiectare)
a proiectului operational pentru o
2 | aplicatie ETCS/ERTMS nivel 2 — Proiect | Centralizarea statiei Peris 18.12.2015
instalatie electronica ESTW L90 RO
Lucrari de executie (inclusiv proiectare)
3 | a proiectului operational pentru o
aplicatie ETCS/ERTMS nivel 2 — Proiect | Centralizarea statiei Crivina 18.12.2015
instalatie electronica ESTW L90 RO
Lucrari de centralizare in desfasurare
Lucrari de proiectare si executie
Modernizarea instalatiilor de centralizare | aferente obiectivului: ,,Modernizarea Progres
electromecanica pe sectia de circulatie instalatiilor de centralizare fizic
1 | llia—Lugoj - CEM -CF 4 electromecanica pe sectia de 22,16%
circulatie Ilia-Lugoj”- Lot 2
Statii centralizare electronici in pregatire
Lucrari de proiectare si executie aferente obiectivului ,,Centralizare electronica in statia C.F. Videle”
— Procedura de achizitie publica incheiata.

Lucrari de proiectare si executie aferente obiectivului: ,,Modernizarea instalatiilor de centralizare
electromecanica pe sectia de circulatie Siculeni-Adjud — 2 loturi - Procedura de achizitie publica
incheiata.
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Proiecte de reabilitare a infrastructurii feroviare aflate in pregatire in cursul anului 2015

Coridorului 1V Pan-
European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima
de 160 km/h, Tronsonul 2:
km 614 - Gurasada si
Tronsonul 3: Gurasada —
Simeria

Nr. Proiect Denumire obiectiv Stadiul actual
crt
Reabilitarea liniei CF "Reabilitarea liniei C.F. Frontiera
Frontiera Curtici - Simeria | - Curtici — Simeria, parte
parte componenti a componenta a Coridorului IV Pan
1 European pentru circulatia Procedura de achizitie

trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2a: Km
614 - Cap Y Bérzava.

publicé in desfasurare

"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici — Simeria,
parte componenta a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2b: Cap
Y Barzava — Cap Y llteu.

Procedura de achizitie
publica in desfasurare

"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici — Simeria,
parte componenta a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2c: Cap Y
Ilteu — Cap Y Gurasada.

Procedura de achizitie
publica in desfasurare

"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontiera - Curtici — Simeria,
parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 3: Gurasada
— Simeria.

Procedura de achizitie
publica in desfasurare

Proiecte de reabilitare a infrastructurii feroviare aflate in derulare in cursul anului 2015

Stadiul
Nr fizic al Receptie la
Proiect Obiectul contractului lucririi la | terminarea
crt. o ..
data de lucrarii
31.12.2015
Reabilitarea liniei de CF Reabilitarea liniei de CF Frontiera
Frontiera - Curtici - Simeria - Curtici - Simeria parte
parte componenta a Coridorului | componenta a Coridorului IV Pan
1 IV Pan- European pentru - European pentru circulatia
circulatia trenurilor cu viteza trenurilor cu viteza max. de 160 93.40% Decembrie
max. de 160 km/h, tronsonul 1: | km/h, tronsonul 1: Frontiera - ' 2016
Frontiera - Curtici - Arad - km. | Curtici - Arad - km. 614
614
Reabilitarea liniei de CF Executia lucrarilor de constructii 63,12% Septembrie
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Brasov - Simeria parte
componenta a Coridorului 1V
Pan- European pentru
circulatia trenurilor cu viteza
max. de 160 km/h, tronsonul:
Simeria - Coslariu

si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, CENTRALIZAREA
ELECTRONICA), SECTIUNEA
3: COSLARIU-SIMERIA,
Tronsonul: VINTU DE JOS -
COSLARIU

2017

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, CENTRALIZAREA
ELECTRONICA), SECTIUNEA
3: COSLARIU-SIMERIA,
Tronsonul: VINTU DE JOS —
SIMERIA

33,57%

Februarie
2017

Lucrari de executie instalatii
semnalizare, ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica si Centrul
de Control Operational Simeria
aferente proiectelor: "Reabilitarea
liniei c.f. Simeria - Brasov,parte
componenta a CoridoruluilV Pan
European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h " sectiunea Coslariu -
Simeria

1,00%

28.02.2018

Reabilitarea liniei de CF
Brasov - Simeria parte
componenta a Coridorului IV
Pan - European pentru
circulatia trenurilor cu viteza
maxima de 160 km/h,
tronsonul: Coslariu -
Sighisoara

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul Coslariu -
Micasasa - LOT 3

86,68%

22.09.2016

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul Micéasasa —
Atel — LOT 2

65,30%

Noiembrie
2016

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, centralizare electronica)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul Atel —
Sighigoara— LOT 1

64,80%

Noiembrie
2016

Lucréri aditionale (executie pod
rutier DN 14, km. 75+650)

67,40%

03.06.2016

Stadiul lucrarilor de reabilitare si modernizare poduri, podete si tuneluri receptionate/in derulare

Nr

crt.

Proiect

Obiectul contractului

Stadiul
fizic al
lucrarii la
data de
31.12.2015

Receptie la
terminarea
lucrarii
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Lucrari receptionate 2015
Lucrari de reabilitare pentru | Lucrari de reabilitare
poduri, podete si tuneluri de | poduri, podete si tuneluri
cale ferata — SRCF lasi de cale ferata SRC_:F Tasi 100% 19.10.2015
Lotul 1 - Tuneluri
Lucrari aflate in derulare
< e .| Lucrari de reabilitare
Lucrari de reabilitare poduri, Juri si podete de cal
podete si tuneluri de cale ?0 LT 81 podete de cate 93,00% | 15.07.2016
ferata SRCF Constanta erata - SRCF Constanta -
Lot 2 -PODURI
Lucrari de reabilitare
Lucrari de reabilitare pentru | poduri si podete de cale
poduri, podete si tuneluri de | ferata SRCF BRASOV - 63,00% | 11.12.2016
cale ferata - SRCF Brasov Lot1-PODURI
Lucrari de reabilitare pentru | Lucrari de reabilitare
poduri, podete si tuneluri de | poduri si podete de cale
cale ferata - SRCF feratd SRCF TIMISOARA 47,00% | 10.12.2016
Timisoara - Lot 3 - PODURI
Lucrari de reabilitare pentru Il;gglrliirls?;(r)flae]i:g:r(?ale
poduri, p?de;e si tuneluri de. ferati SRCF TIMISOAR A 22,95 25.03.2017
cale ferata - SRCF Bucuresti | Lot 4 ’
Lucrari de reabilitare
poduri si podete de cale 16.00% | lunie 2016
o - ferata SRCF Cluj - Lot 1 '
Lucrari de reabilitare pentru Tuneluri
poduri, podete si tuneluri de — —
cale ferata - SRCF Cluj Lucra.rl Qe reabilitare .
poduri si podete de cale 1.00% Decembrie
ferata SRCF Cluj - Lot 3 ’ 2016
Poduri si podete
Lucrari de constructii si
Reabilitarea podurilor instalatii aferente
feroviare situate la km obiectivului "Lucrari de
152+149 si km 165+817 pe | reabilitare a podurilor de
sectiunea feroviard Bucuresti | cale ferata peste Dunare - 68,23% | 08.08.2016
- Constanta km 152+149 si km
165+817, linia CF
Bucuresti - Constanta,
SRCF Constanta"
Lucrari de reabilitare pentru | Lucrari de reabilitare
poduri, podete si tuneluri de | poduri, podete si tuneluri 2063% | 23.02.2017
cale ferata — SRCF lasi de cale ferata SRCF Iasi ' o
Lotul 2 - Poduri si podete
Lucrari de reabilitare Aprilie
poduri, podete si tuneluri 1% 2018
de cale ferata SRCF lasi
24 **4'
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Lotul 3 - Poduri si podete

Sistem de detectare a cutiilor
de osii supraincalzite si a
franelor stranse - DCOS

Lucrari de proiectare si
executie aferente
obiectivului: ,,Sistem de
detectarea cutiilor de osii
supraincalzite si a franelor
stranse — Lotl

1,25% | 15.10.2017

Lucrari aflate n faza de pregatire in vederea reabilitarii/modernizarii

Nr. Proiect Denumire obiectiv Stadiul actual
crt
Lucrari de proiectare si Lucrari de proiectare si In pregitire in vederea
executie aferente executie aferente obiectivului | lansdrii  procedurii  de
obiectivului ,,Modernizarea | ,,Modernizarea trecerilor la achizitie publica
1 trecerilor la nivel cu calea nivel cu calea ferata”:
ferata” Sucursala Regionala CF
Brasov si Sucursala Regionala
CFCluj - LOT 1
Lucriri de proiectare si In pregitire in vederea
executie aferente obiectivului | lansarii  procedurii  de
,,Modernizarea trecerilor la achizitie publica
nivel cu calea ferata”:
Sucursala Regionala CF
Craiova si Sucursala Regionala
CF Timigoara — LOT 2
Lucrari de proiectare si In pregitire in vederea
executie aferente obiectivului | lansarii  procedurii  de
,,Modernizarea trecerilor la achizitie publica
nivel cu calea ferata™:
Sucursala Regionala CF Iasi si
Sucursala Regionald CF Galati
—LOT 3
Lucrari de proiectare si In pregitire in vederea
executie aferente obiectivului | lansdrii  procedurii  de
,,Modernizarea trecerilor la achizitie publica
nivel cu calea ferata”:
Sucursala Regionala CF
Bucuresti si Sucursala
Regionala CF Constanta —
LOT 4
2 Lucrari de reabilitare poduri si | ,,Lucrari de reabilitare poduri si Procedura de achizitie
podete si tuneluri de cale podete si tuneluri de cale ferata publica in desfasurare
feratda SRCF Craiova SRCF Craiova” — 3 loturi
3 Lucrari de reabilitare poduri si | ,,Lucrari de reabilitare poduri si Procedura de achizitie
podete si tuneluri de cale podete si tuneluri de cale ferata publica in desfasurare
feratd SRCF Galati SRCEF Galati” — 4 loturi
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2. Rezultatele recomandarilor de siguranta.

Recomandarea de siguranta

Masura de siguranza

Stadiul implementarii

Revizuirea cadrului de
reglementare referitor la
efectuarea controlului ultrasonic
la osiile automotoarelor seria 900,
astfel incat sa fie stabilite iIn mod
clar:

- reviziile /reparatiile planificate

caind se executa controlul
ultrasonic;
- intervalul de timp/kilometrii la
care se efectueaza controlul
ultrasonic;
- unitatea §i personalul care

efectueaza controlul ultrasonic.
Cadrul de reglementare astfel
revizuit va fi pus In concordanta
cu prevederile:

- Ordinului MT nr. 1359/2012
pentru modificarea §i completarea
Normativului feroviar ,,Vehicule
de cale ferata. Tipuri de revizii $i
reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor
planificate” aprobate prin Ordinul
MT nr. 315/2011;

- Instructiunilor pentru controlul
ultrasonic al osiilor de automotor
— elaborate de catre ICPTT in
anul 1975;

- Instructiei pentru repararea
osiilor montate de la vehiculele
feroviare nr. 931/1986.

A fost reglementat modul de
efectuare a controlului ultrasonic
pentru toate tipurile de osii ale
automotoarelor seria 900, prin
reactualizarea tuturor normelor si
reglementarilor specifice.

Implementata.

Stabilirea conditiilor tehnice de
exploatare, referitoare la diferenta
maximad admisd intre diametrele
cercurilor de rulare ale rotilor
osiilor motoare de la
automotoarele pe doud osii seria
900, echipate cu motor Volvo

Neimplementata.
Exista conditii
exploatare

tehnice de

referitoare la

diferenta maxima admisa intre
diamentrele cercurilor de rulare
ale rotilor osiilor motoare in

actul TEHNIM nr.

Penta si cutie de viteza automata 689/19.03.2014.
Allison, 1In cazul utilizarii

acestora cuplate, in comanda

multipla.

Constituirea §i implementarea | A fost constituitd o bazd de date. | Implementata.
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unei baze de date care sa permita
identificarea trasabilitatii osiilor

de la vehiculele feroviare
motoare.
Elaborarea unor reglementari Neimplementata.

referitoare la modul de efectuare
a controlului ultrasonic la osiile
de la automotoarele seria 79 tip
LVT.

Existd acest cadru de
reglementare si  Legea nr.
24/2000 privind normele de
tehnica legislativapentru
elaborarea actelor normative,
care prevede: ,,in procesul de

legiferare este interzisa
instituirea acelorasi
reglementdri in mai multe

articole sau alineate din acelasi
act normativ ori in doud sau
mai multe acte normative”.

Desi  operatorul de
feroviar de
Transferoviar Grup SA a
implementat sistemul de
management al sigurantei
acceptat de Autoritatea de
Sigurantd Feroviara, in cadrul
caruia a identificat factorii de risc,
a evaluat riscurile asociate si a
stabilit masurile pentru tinerea
sub control a acestora, comisia de
investigare a constatat cresterea
numdrului  incidentelor produse
in activitatea de transport a
operatorului feroviar generate de
depasiri ale semnalelor care
ordona oprirea, motiv pentru care
a considerat necesard emiterea
urmatoarei  recomandari  de
siguranta:

- reevaluarea masurilor propuse
pentru tinerea sub control a
factorului de risc ,,Depasirea
semnalelor si a indicatoarelor care
ordonad oprirea”.

transport
marfa SC

Au fost reevaluate masurile
propuse pentru tinerea sub control
a factorului de risc ,,Depasirea
semnalelor si a indicatoarelor care
ordond oprirea”.

Implementata.

CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii
feroviare publice, impreund cu
celelalte parfi care actioneaza in
cadrul producerii de accidente sau
incidente feroviare (operatori de
transport, institufii publice sau

A fost modificat si actualizat
documentul.

Implementata.
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servicii publice de urgentd) va
modifica si actualiza documentul
comun ,,Managementul unitar al
fortelor participante la interventia
in cazul accidentelor pe calea
feratd”, parte a sistemului propriu
de management al sigurantei,
astfel ncat:

e sa fie mentionat faptul ca,
avizarea accidentelor/incidentelor
feroviare se face in conformitate
cu prevederile din Regulamentul
de Investigare, aprobat prin HG
nr.117/2010;

e sa fie prevazute obligatiile
administratorului  infrastructurii
feroviare publice de a asigura ,,un
serviciu de transport pentru
calatori si bagaje cu alte vehicule,
pe cheltuiala lor (ei), pand la
destinatie sau pana la primul
punct de legaturd  pentru
continuarea calatoriei cu trenul”,
asa cum este stabilit prin art.10,
alin.(8) din Regulamentul de
transport pe Caile Ferate din
Romania aprobat prin Ordonanta
Guvernului Romaniei
nr.7/20.01.2005 si Legea
nr.115/27.04.2006;

e sa fie prevazute obligatiile
conducerilor operatorilor
economici de luare a masurilor de
inlaturare a urmarilor si de
redeschidere a circulatiei, asa
cum sunt ele stabilite 1in
Regulamentul de Investigare,
aprobat prin HG 117/2010.

Efectuarea unei actiuni de audit la
operatorul de transport feroviar de
marfd SC Transferoviar Grup SA
pentru  evaluarea  resurselor
necesare monitorizarii si aplicarii
masurilor de tinere sub control a

riscurilor  asociate  proceselor
feroviare care sa aiba ca
obiective:

- eficienta masurilor care au fost
dispuse de conducerea

Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana — ASFR a efectuat la
acest operator de transport un
numar de 3 actiuni de audit si 5
actiuni de supraveghere prin
inspectii de stat si controale de
stat, Inca din data de 13.08.2014,
imediat dupa producerea
accidentului feroviar, avand ca
obiective: ,,modul de organizare a
activitatii feroviare, astfel incat sa

Implementata.
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operatorului de transport feroviar
de marfda pentru eliminarea
cazurilor de depasire a duratei de
lucru reglementatd, inregistrate
atdt inainte, cat si  dupa
producerea accidentului feroviar
grav;

- modul in care se face verificarea
starii de functionare a instalatiei
de siguranta si vigilentd si a celei
de control automat al Vvitezei
trenului si a masurilor dispuse
pentru tinerea sub control a
cazurilor de izolare nejustificata a
acestor instalatii.

fie respectat timpul de lucru si de
odihnd de catre personalul cu
atributii in siguranta circulatiei,
conform prevederilor OMT nr.
256/2013”, respectiv: ,,modul de
respectare a prevederilor
instructionale si a reglementarilor
in vigoare privind exploatarea
instalatiillor de sigurantd i
vigilentd si a celor de control
automat al vitezei trenului, modul
de analizare i tratare a
neconformitatilor”.

Analizarea de catre SC
Transferoviar Grup SA a
oportunitatii  introducerii  1n

procedura de proces cod PP-6.2
»Asigurare resurse Umane” a
unui criteriu nou referitor la
cazierul profesional, 1n cadrul
actiunii de angajare, in scopul
asigurdrii unei  structuri de
personal adecvata cerintelor de
profesionalism si responsabilitate
cerute de activitatea de siguranta
circulatiel.

A fost introdus 1n pocedura un
criteriu referitor la cazierul
profesional in sensul ca la
depunerea dosarului de angajare,
personalul va trebui sa completeze
un chestionar din care sa reiasa
activitatea desfasurata anterior,
fostii angajatori,
implicarea/neimplicarea in
accidente/incidente feroviare,
sanctiuni relevante.

Implementata.

Identificarea si evaluarea de catre
CNCF ,,CFR,, SA a riscurilor de
interfatd introduse de modificarea
activitatii de circulatie si manevra
in conditiile executdrii lucrarilor

de reparatie a infrastructurii
feroviare, care impun
introducerea restrictiilor de viteza
sau inchiderea circulatiei
feroviare.

Organismul de Investigare
Feroviar Roméan recomanda

Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana sa solicite includerea in
instructiunile speciale de lucru

Neimplementata.

Nu reprezinta o imbunatatire a
nivelului de siguranta,
deoarece CNCF , CFR” SA,
are obligatia sd urmareasca
permanent identificarea
riscurilor  asociate  acestor
procese, analiza, evaluarea si
tinerea sub control a riscurilor
asociate activitatilor feroviare,
a riscurilor de interfata si a

riscurilor datorate
schimbarilor, corespunzator
cerintelor specificate in
Regulamentul (UE) nr.

1158/2010 si nr. 402/2013.

Neimplementata.
ASFR nu poate lua 1in
considerare aceasta

recomandare de sigurantd, care
a fost implementd de catre
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elaborate de catre
administratorul/gestionarul

infrastructurii feroviare, in
conformitate  cu  prevederile

Instructiei de norme si tolerante
pentru constructii §i intretinerea
caii-linii cu ecartament normal nr.
314/1989 a masurilor preventive
necesare tinerii sub control a
riscurilor asociate acestui tip de
lucrare, corespunzatoare
conditiilor atmosferice si de teren
caracteristice fiecarei situatii de
lucru.

CNCF ,,CFR” SA, conform
celor mentionate in primul
Raport de investigare, ambele
accidente fiind produse pe

aceeasi zona de circulatie (km.
138).

RC-CF TRANS SRL Brasov, in
calitate de  gestionarul de
infrastructura feroviara va revizui
procedurile din cadrul sistemului
de management al sigurantei,
astfel incat, prin aplicarea
acestora, sa  garanteze ca
activitatile legate de mentenanta
liniilor, identificarea riscurilor
asociate operatiunilor feroviare,
elaborarea si instituirea masurilor
de control al riscurilor, precum si
monitorizarea eficacitatii
masurilor de control al riscurilor
sunt efectuate in conformitate cu
cerintele relevante.

A fost elaborat programul de
management al sigurantei
feroviare.

Implementata.

Impresa Pizzarotti SA ca, in
calitate de operator economic care
efectueaza lucrari de reabilitare a
lintei de cale ferati, sa
intocmeasca reglementari proprii
referitoare  la  modul  de
transmitere a semnalelor intre
agentul de semnalizare i
personalul de deservire al
utilajelor care lucreaza in zona
caii ferate, reglementari ce vor fi
apoi  aduse la  cunostinta
personalului interesat.

Au fost Intocmite si transmise la
ASFR cu actul nr.
IP/ING/VT8000/24.08.2015,
»Reglementarile proprii
referitoare la modul de
transmitere a semnalelor intre
agentul de  semnalizare  si
personalul de deservire a utilajelor
care lucreaza in zona caii ferate”.

Implementata.

Identificarea tuturor pericolelor
ce pot aparea in activitatea de
reabilitare a liniei de cale ferata
cu un fir de circulatie deschis si

Conducerea Sucursalei Regionale
CF Brasov a emis decizia nr.
372/26.06.2015, prin care a fost
nominalizat un grup de lucru

Implementata.
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stabilirea masurilor de control a
riscurilor corespunzatoare fiecarui
pericol identificat, astfel incat
operatiunile de transport de
calatori si marfa sa se efectueze in
conditii de siguranta a circulatiei.

pentru reevaluarea pericolelor din
activitatea de gestionare a
infrastructurii feroviare, avand in
componenta specialisti din cadrul
Sucursalei.

Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana sa dispuna
operatorilor de transport feroviar
luarea unor masuri de
constientizare a  implicatiilor

Neimplementata.

Recomandarea este inoportuna
si nu existd o imbunatatire
nivelului de sigurantd deoarece
normele de sigurantd = si

depasirii vitezelor maxime de reglementarile existente,

circulatie, fara a fi exclusa specifice  acestor  activitati

posibilitatea examinarii feroviare cat si a celor asociate

psihologice  peste rand a contin masurile propuse si

personalului. reprezinta, in fapt, coduri de
practica prin care trebuie
controlate pericolele in
procesul de management al
riscurilor, corespunzator
cerintelor specificate in
Regulamentul (UE) nr.
1078/2012.

Avand 1in vedere deficientele | Procedurile au fost revizuite. Implementata.

manifestate in elaborarea si

aplicarea sistemului de

management al sigurantei,

consemnate la cap. C.5.2.

Sistemul de management al
sigurantei, comisia de investigare
considerd necesard emiterea unei
recomanddri de siguranta cdtre
ASFR de a solicita RC- CF
TRANS SRL Brasov, ca in
calitate  de  gestionar  de
infrastructura feroviara, sa
revizuiascad procedurile din cadrul
sistemului de management al
sigurantei, astfel 1incat prin
aplicarea acestora, sd garanteze ca
activitatile legate de mentenanta
liniilor, identificarea riscurilor
asociate operatiunilor feroviare,
elaborarea si instituirea masurilor
de control al riscurilor, precum si
monitorizarea eficacitatii
masurilor de control al riscurilor
sunt efectuate in conformitate cu
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cerintele relevante.

Includerea in nomenclatoarele de

Neimplementa.

reparatii/revizii planificate de la Deoarece aceste lucrari sunt
locomotivele LDE 2100 cp, a prevazute  in  Normativul
unor prevederi de inlocuire feroviar ,,Vehicule de cale
preventivd a cablului electric de feratd. Revizii §i reparatii
inseriere  dintre bateriile de planificate” (NF nr. 67-006 din
acumulatori nr.6 si nr.7. 2011). Normele tehnice
feroviare au caracter
obligatoriu.
Includerea 1n cadrul actiunilor de | Includerea in cadrul actiunilor de | Implementata.

audit desfasurate de ASFR, a
analizei modului de tinere sub
control a riscurilor de producere
a incendiilor la locomotivele LDE
2100 cp.

audit desfasurate de ASFR, a
analizei modului de tinere sub
control a riscurilor de producere a
incendiilor la locomotivele LDE
2100 CP.

Revizuirea  Instructiei  pentru
executarea lucrdrilor de reparatie
radicala a liniei de cale ferata
nr.302/1986  si  completarea
acesteia cu precizari care sa
clarifice:

- daca pentru trecerile la nivel pe
care au fost executate lucrari de
buraj si ripaj mecanizat al caii,
refacerea zonei carosabile a
drumului se face prin solutii
tehnice provizorii, dupa fiecare
buraj si ripaj a liniei pand la
burajul III si ripajul III, urmand

ca solutia definitiva sd fie
executata dupa realizarea
burajului 111 si a ripajului I1I;

- daca refacerea  conform
standardelor a zonei carosabile a
drumului  (solutia  definitiva)

trebuie realizatd in aceeasi zi cu
burajul III si ripajul I dupa
executarea acestora, sau la o zi
dupd executare acestor buraje si
ripaje tehnologice.

Includerea acestor precizari in
documentatiile tehnice care se
intocmesc  pentru  executarea
lucrarilor de reparatie radicala a
liniilor de cale ferata.

Neimplementate.

Consideram ca recomandarile
de siguranta  stabilite si
transmise, potrivit carora 1in
cadrul instructiei nu exista
precizari tehnice/organizatorice
referitoare la modul cum se
reface zona carosabild la
trecerile la nivel cu calea ferata
in cadrul lucrarilor de reparatie
radicala/reparatie periodica nu
reflectd realitatea i deci nu pot
fi acceptate in forma actuala.
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Reanalizarea dimensionarii
numadrului de personal din cadrul
districtului L6 Banita, prin

raportarea acesteia la prevederile

Instructiei de intretinere a liniilor
ferate nr. 300/1982.

Neimplementate.

Nu sunt in contextul celor
prezentate la paragraful
»Recomandari de siguranta”
din cadrul Raportului de
investigare si nici sustinute de

Reanalizarea  dotarii  tehnice concluziile actiunii de
existente atat la nivelul Sectiei de investigare

intretinere linii L9 Simeria, cat si

la nivelul Sucursalei de Cai

Ferate Timisoara.

Reanalizarea cadrului de Neimplementata.

reglementare aplicabil in cazul OMTI nr. 315/2011 - privind
reviziilor tehnice intermediare aprobarea Normativului
efectuate la vagoanele de marfa si feroviar "Vehicule de cale

introducerea  unor  prevederi
referitoare  la  obligativitatea
executdrii lucrdrilor de dezlegare
si ridicare a vagoanelor, inclusiv
pentru vagoanele dotate cu osii cu
roti disc si bandaje.

ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de
Kilometri  parcursi  pentru
efectuarea reviziilor Si
reparatiilor planificate” care
prevede faptul ca: ,Reviziile
tip RRu, RIF si RIT se
efectueaza fara ridicarea cutiei
vagonului de marfa de pe
osii/boghiuri.  Exceptie  fac
vagoanele de marfa dotate cu
roti monobloc la care revizia
tip RRu se efectueaza cu
ridicarea cutiei vagonului de pe
osii/boghiuri  si  dezlegarea
osiilor montate in vederea
efectuarii controlului ultrasonic
total si al verificarilor
dimensionale”, consideram ca
propunerea dvs. nu este in

masura sa imbunatateasca
semnificativ nivelul de
siguranta. Trebuie, de
asemenea, pentru
implementarea acesteli

recomandari ca aceasta sa aiba
la baza o analizd de cost -
beneficiu precum si o analiza
de risc.

Elaborarea de prevederi privind
modul de manipulare a mufei de
regim, in continutul Instructiei
de Exploatare a locomotivei

Au fost elaborate prevederi cu
privire la modul de manipulare a
mufei de regim in continutul
Instructiei de Exploatare a

Implementata.
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diesel  hidraulice 580 CP
remotorizatda cu motor Diesel
Cummins QSX15, in forma de
Power Pack.

locomotivei DIESEL hidraulice
570 CP remotorizati cu motor
DIESEL CUMMINS QSXI15, in
forma Power Pack.

Elaborarea unei proceduri de | A fost elaboratd procedura de | Implementata.
implementare a cerintelor | implementare a cerintelor

mentionate in Regulamentul (UE) | mentionate  in ~ Regulament,

nr.1158/2010  referitoare  la | referitoare la identificarea

identificarea riscurilor asociate | riscurilor asociate operatiunilor

operatiunilor feroviare, inclusiv | feroviare, cod PSI 4.3.1-01.

cele care rezultda direct din

activitatile profesionale,

organizarea muncii sau volumul

de lucru si activitatile altor

organizatii §i/sau persoane

In cazul accidentului produs in Neimplementata.

circulatia trenului de marfa
nr.80386 s-a constatat cd ruperea
foii principale a arcului de
suspensie, corespunzator cutiei de
osiei nr.2, a  vagonului
nr.84537850017-5 s-a produs la
oboseala, pe fondul unui
tratament termic necorespunzator,
in conditiile existentei pe fetele
foii principale a arcului de
suspensie a concentratorilor de
tensiune proveniti din rugozitatea
grosoland a suprafetei, precum si
din cavitdtile de coroziune ce au
avansat In material si au condus,
in timp, la aparitia unor retele de
fisuri de oboseala.

Retelele de fisuri de oboseald ar fi
putut fi identificate in conditiile
in care, cadrul de reglementare ar

fi  prevazut ca  efectuarea
verificarii arcurilor pentru
suspensiile boghiurilor tip H 1n
zonele greu accesibile ale
acestora, sa se efectueze la
intervale de  timp  astfel
determinate, incat aparitia

fisurilor in aceste zone sa fie
identificatd din timp astfel incat
ruperea arcurilor sa fie
impiedicata.

Avand in vedere cele mentionate,
comisia de investigare considerd

-in conformitate cu prevederile

Regulamentului  (UE)  nr.
1078/2012, art. 3, pct. (1),
Lintreprinderile feroviare,
administratorii de
infrastructura  si  entitatile
responsabile cu intretinerea,
sunt  responsabile  pentru
efectuarea  procesului  de

monitorizare” $i ,,s€ asigurd ca
masurile de control al riscurilor
puse 1in aplicare de catre
contractantii  lor sunt, de
asemenea, monitorizate in
conformitate cu  prezentul
regulament. In acest scop, ele

aplica procesul de
monitorizare...sau impun
contractantilor lor aplicarea

acestui proces prin intermediul
dispozitiilor contractuale”.

- In  conformitate cu
prevederile Regulamentului
(UE) nr. 402/2013, Anexa nr.
1, pet 4.1.1, ,Incepand cu faza

de proiectare si de
implementare i panda la
acceptarea  schimbarii  sau

predarea raportului de evaluare
a sigurantei, partea care
inainteazd propunerea creeaza
sau actualizeaza (dacda exista
deja) o evidentd (evidente) a
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necesara emiterea unetl
recomanddri de siguranta cétre
Autoritatea de Siguranta

Feroviara Romana — ASFR in
sensul ca aceasta sd se asigure ca
Sistemul de Management al
Sigurantei al operatorilor de
transport feroviar de marfa
contine suficiente masuri pentru
tinerea sub control a riscurilor
manifestate  prin  defectarea
componentelor suspensiilor
vagoanelor cu boghiuri tip H.

(ale) pericolelor. Evidenta
pericolelor urmareste progresul
monitorizarii riscurilor asociate
cu pericolele identificate. O
data ce sistemul a fost aprobat
si  functioneaza, evidenta
pericolelor trebuie mentinuta in
continuare de catre
administratorul  infrastructurii
sau de catre Intreprinderea
feroviara  responsabila  cu
exploatarea sistemului in curs
de evaluare ca partea integranta
a sistemului sau de
management al sigurantei” si
respectiv pct. 4.1.2, ,,Evidenta
pericolelor  include  toate
pericolele, Tmpreund cu toate
masurile de sigurantd si
ipotezele sistemice aferente
care au fost identificate in
cursul procesului de apreciere a
riscurilor. Aceasta contine o
referintd clard la originea
pericolelor si la principiile de
acceptare a riscului selectate si
identifica in mod clar actorul
(actorii)  responsabil(i)  cu
controlul fiecarui pericol”.

Autoritatea de Siguranta
Feroviard Romana trebuie sa se
asigure, ca
administratorul/gestionarii de
infrastructura feroviara respecta
intru totul prevederile din
codurile de buna practica, ce sunt
parte a documentelor sistemului
de management al sigurantei,
referitoare la mentenenta
infrastructurii feroviare

Neimplementata.

Autoritatea  de  Siguranta
Feroviarda Romana - ASFR, ca
organism independent in cadrul
Autoritatii Feroviare Romane -
AFER, conform atributiilor
specifice reiesite din H.G. nr.
606/2015 pentru modificarea si
completarea H.G. nr. 626/1998
si  functionarea  Autoritatii
Feroviare Roméne - AFER,
precum si pentru modificarea
anexei nr. 2 la H.G. nr.
21/2015, supravegheaza prin
actiuni de audit de sigurantd
feroviara, control si inspectie
de stat operatorii economici din
sistemul de transport feroviar,
in conformitate cu legislatia
europeand §i  nationala 1n

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

35

% 2
Raport Affual

~
2015*

A
X




vigoare, cu privire la siguranta
circulatiei feroviare, la
securitatea transporturilor, la
calitatea serviciilor publice si
respectarea normelor tehnice
obligatorii in activitatile de
construire, modernizare,
exploatare, intretinere, reparare
si  verificare  tehnica a
materialului  rulant si a
infrastructurii feroviare;

Compania Nationald de Cai
Ferate ,,CFR” SA in calitate de
administrator de infrastructura
feroviara si RC CF-TRANS
SRL Brasov in calitate de
gestionar de infrastructura
feroviara neinteroperabild, au
obligatia  sd  intocmeasca
strategia de monitorizare a
activitatii conform
Regulamentului ~ (UE)  nr.
1078/2012, sa identifice si sa
evalueze riscurile proprii si de

interfata conform
Regulamentului  (UE)  nr.
402/2013

3. Masuri implementate care nu au legatura cu recomandarile de siguranta.

Domeniul vizat

Descrierea cauzei

Masura de sigurantd introdusa

Administratorul de
infrastructura feroviara
publica si gestionarii de
infrastructura publica
neinteroperabila.

Neconformitatile constatate cu ocazia

actiunilor de supraveghere prin

inspectie de stat desfasurate de catre

ASFR in luna august 2015, cu

privire la starea tehnica a trecerilor la

nivel cu calea ferata.

- Dispunearea masurilor tehnice §i operationale
necesare in vederea finerii sub control si
mentinerea in parametrii normali de exploatare a
liniilor/aparatelor de cale, precum si stabilirea
modului de eliminare a neconformitatilor
constatate in vederea realizarii unui nivel scazut
al riscurilor;

- Dispunearea masurilor tehnice §i operationale
necesare in vederea respectarii obligatiilor
locatorului din contractele de inchiriere a
sectiilor de circulatie, precum i stabilirea
modului de eliminare a neconformitatilor
constatate in vederea realizarii unui nivel scazut
al riscurilor;

- Monitorizarea eficientei actiunilor de revizie
efectuate pe liniile neinteroperabile de catre
personalul SRCF in comun cu reprezentantii SC

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

36

% 2
Raport Affual

~
2015*

L)

*x




RC-CF TRANS SRL Brasov si realizarea
masurilor de remediere a deficientelor, incat sa
fie realizate obiectivele contractuale, de
asigurare a caracteristicilor tehnico-functionale,
ale sigurantei circulatiei §i  securitatii
transporturilor la vitezele si sarcinile maxime
stabilite  prin normele si  prevederile
instructionale;

- Analizarea de catre Sucursalele Regionale CF a
neconformitatilor constatate si intocmirea unor
planuri de masuri corective cu termene si
responsabilitati, pe care le vor comunica in scris
fiecare la Inspectoratele de Siguranta Feroviara,
in termen de 10 zile de la primirea notelor de
constatare;

- Aplicarea unor masuri preventive pentru a se
efectua verificarea trimestriala a modului de
indeplinire a tuturor obligatiilor asumate prin
contracte de citre gestionarii de infrastructura
feroviara neinteroperabila;

- Aprovizionarea cu materialele de cale necesare
realizarii lucrarilor de intretinere si reparatie
periodica propuse pentru anul 2015;

- Aprovizionarea cu materialele de cale necesare
eliminarii Intreruperilor neconstructive pe CFJ;

- Intocmirea programelor de inlocuire pentru
sinele de cale ferata defecte de categoria I-a;

- Intocmirea programelor de inlocuire pentru
sinele de cale ferata defecte de categoriaa Il-a;

- Urmarirea remedierii defectelor constatate in
urma masuratorilor cu vagonul de masurat calea,
cu respectarea termenelor stabilite prin Instr.
329/1995;

- Solicitarea Diviziilor Linii §i Tehnic de
introducere in programe a lucrarilor de RK a
liniilor curente si directe, podurilor si podetelor,
terasamentelor scadente la aceste tipuri de
lucrari;

- Completarea in fisele lucrarilor de arta privind
constatarile facute in urma reviziilor la lucrarile
de arta pe liniile ferate neinteroperabile;

- Intocmirea exemplarului sectiei din dosarul
foilor de masurare a rosturilor de dilatatie pentru
liniile ferate neinteroperabile;

- Intocmirea misuritorilor la curbele din linie
curenta si directad din statii de pe liniile ferate
neinteroperabile deschise circulatiei;

- Efectuarea demersurilor necesare in vederea
obtinerii tuturor portofoliilor profesionale
individuale, respectiv documentele specifice
necesare pentru ca personalul sa fie cuprins si
integrat 1n continuare fintr-un sistem de
mentinere a competentelor profesionale;
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- Autorizarea din punct de vedere tehnic a
statiilor de cale ferata si a haltelor afiliate
precum si prelungirea vizelor autorizatiilor
existente pentru liniile ferate neinteroperabile.

Operatorul de transport
feroviar REGIOTRANS
SRL Brasov.

Solicitarea  Directiei ~ Nationale
Anticoruptie (DNA), nr.
1000/28/26.02.2015, in urma careia
personal apartinand ASFR a efectuat
o actiune de verificare pe teren a
conformitatii inscrisurilor de pe
vehiculele ~ feroviare cu  care
operatorul de transport mentionat
efectuecaza operatiuni de transport
feroviar cu  Inscrisurile din
documentele aferente acestor
vehicule, precum si a starii tehnice a
acestora.

La data de 17.03.2015, ASFR a retras certificatul
de siguranta partea A, cu numarul de identificare
UE RO122050006, apartinand operatorului de
transport feroviar, in conformitate cu prevederile
OMT nr. 884/2011, Anexa nr. 2, art. 27, pct. 10,
pentru nerespectarea cerintelor care au stat la
baza acordarii acestuia.

D. Supraveghere

1. Strategie si planuri.

Activitatea de supraveghere a ASFR vizeaza in primul rand, activitatile care sunt expuse celor mai
grave riscuri sau cele in cazul carora pericolele asociate sunt controlate iIn modul cel mai nesatisfacator.
In acest sens, ASFR stabileste urmatoarele tehnici pentru exercitarea activitatilor de supraveghere:

e actiuni de control de stat care se efectueaza la administratorul/gestionarii de infrastructura si la
operatorii de transport feroviar, in baza Programului trimestrial de control de stat aprobat de
Ministrul Transporturilor;

e actiuni de inspectie de stat care se efectueaza la administratorul/gestionarii de infrastructura
feroviara si operatorii de transport feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea vagoanelor de
marfa, detindtorii de linii ferate industriale, METROREX, in baza programului lunar aprobat de
Directorul ASFR;

e actiuni de audit la administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara, operatorii de transport
feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa, in baza programului
trimestrial aprobat de Directorul ASFR, prin care ASFR se asigura la entitatea auditata asupra:

> eficacitatii sistemului de gestionare a sigurantei;
» eficacitatii elementelor individuale sau partiale ale sistemului de gestionare a sigurantei,
inclusiv a activitatilor operationale.

Ca urmare a faptului cd legislatia europeana din domeniul feroviar se afla intr-o dinamica
continud, Tn primul rand ca urmare a schimbdrilor fundamentale ce se vor impune ca urmare a
iminentei transpuneri, de catre Parlamentul European, a pilonului tehnic al Pachetului IV Feroviar

(modificarea directivei de sigurantd si

a celei

de interoperabilitate, respectiv modificarea

regulamentului privind organizarea si functionarea Agentiei Feroviare Europene — ERA), ASFR trebuie
sa fie capabila sa-si adapteze intreaga activitate acestor schimbari.

Strategia ASFR, planurile de actiune, programele si obiectivele proprii trebuie continuu
revizuite si imbunatatite, astfel Incat acestea sa concorde cu cele stabilite la nivel european, tinand cont
de necesitatea unui impact minim economic si social care sd permitd deschiderea pietei si protejarea
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actorilor la nivel national (operatori de transport feroviar, administratori de infrastructura si operatorii
economici din industrie care furnizeaza produse/servicii feroviare).

ASFR isi dezvolta o Strategie de modernizare si dezvoltare pe termen mediu si lung, document
care sta la baza prezentului Plan strategic general pentru anul 2016 si care tine cont de principalele
directii de dezvoltare si actiune strategic manageriala, dupa cum este prezentata in schema de mai jos:

CULTURA
ADMINISTRATIVA SI DE
SIGURANTA

STANDARDE SI

AUDIT INTERN PROCEDURI

ELEMENTE ALE
ACTIUNILOR STRATEGIC
MANAGERIALE
B MANAGEMENTUL
INCADRARE BUGETARA COMPETENTELOR
MANAGEMENTUL MANAGEMENTUL
RISCURILOR RESURSELOR

Obiective strategice propuse pe termen mediu

= Dezvoltarea cooperarii cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, prin participarea la
actiuni comune privind siguranta si interoperabilitatea in cadrul spatiului unic feroviar
european, respectiv grupuri de lucru, dezbateri si schimburi de bune practici, alte actiuni
similare. Termen: permanent pana la aplicarea Pachetului IV Feroviar.

= Dezvoltarea rolului ASFR de organism suport al sectorului feroviar din Romania prin
promovarea unei cooperari durabile cu toti actorii de pe piata transportului feroviar, in vederea
sustinerii procesului de transformare a domeniului de transport feroviar european intr-un mediu
de afaceri. Termen: permanent, pe masura aplicarii in special a directivei privind spatiul
feroviar unic european.
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Mentinerea si dezvoltarea continud a competentelor personalului ASFR prin participarea la
cursuri organizate de catre organisme specializate. Termen: permanent.

Eficientizarea proceselor interne ale ASFR prin implementarea unei platforme IT pe baza careia
sd se gestioneze circuitul informatiilor/documentelor, atat in procesul de autorizare/certificare,
cat si in cel de supraveghere de sigurantad feroviard, inclusiv pentru gestionarea bazelor de date
privind elementele identificate de interes (date privind operatorii economici, a personalului,
proceduri ale sistemelor de management, neconformitdti constatate cu ocazia actiunilor de
supraveghere etc.). Termen Implementare platforma IT: DECEMBRIE 2017.

Migrarea normelor nationale de sigurantd clasificate in categoria 6, respectiv migrarea din
NOTIF-IT catre SRD. Termen: anul 2019.

Revizuirea proceselor de autorizare/certificare si supraveghere. Termen: anul 2018, conform
termenelor de transpunere a directivelor de siguranta si de interoperabilitate.

Obiective pe termen lung ale ASFR

Pe termen lung, ASFR 1si va dezvolta si consolida rolul de organism suport al sectorului feroviar

din Romania, in procesul de integrare in cadrul conceptului de Spatiu Unic Feroviar European.

Obiectivele strategice propuse pentru perioada 2016 - 2017

Nr
Crt.

Element al actiunii

) . Obiective
strategice manageriale

Cultura administrativa si de | = Pregatirea organizatiei pentru a dezvolta
sigurantd metodologia de lucru in conditiile reglementate de
Pachetul IV Feroviar in care Agentia Uniunii
Europene pentru Caile Ferate, care va avea
(memorandumul privind cooperarea ERA — AFER
prin ASFR). Termen: octombrie 2016;

. Pregatirea sistemului feroviar din Romaénia
pentru schimbadrile ce vor surveni prin implementarea
Pachetului IV Feroviar — atit in domeniul
autorizarii/certificarii de siguranta cat si in domeniul
autorizarii punerii in functiune. Termen: semestrial,
in perioada 2016 - 2017

. Revizuirea OMT nr. 650/1998 si elaborarea
unui nou ordin privind supravegherea efectuatd de
ASFR pe principiile Regulamentului (UE) nr.
1077/2012, care sa cuprinda actiunile de control de
stat, inspectie de stat si audit de supraveghere.
Termen: august 2016;

. Reconfigurarea sistemului de tarifare pentru
activitatile ASFR, avand ca referinta tariful orar.
Temen: august 2016;

Norme nationale si | = Remanierea cadrului de reglementare national
proceduri. (NNTR si norme nationale de siguranta redundante).

Norme nationale tehnice Termen: noiembrie 2016;

corespunzatoare punctelor | * Configurarea proceselor de certificare si
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deschise sau  cazurilor
specifice prevazute in STL.

Analiza  s1 revizuirea
normelor pentru personalul
care executa sarcini critice
de sigurantd in masura in
care nu sunt acoperite de
STI (categoria 6).

autorizare pentru punere In functiune astfel incat
acestea sa fie in concordantd cu procesele ce se vor
dezvolta in conditiile implementarii Pachetului IV
Feroviar. Termen: mai 2017;

= Reconfigurarea procesului de supraveghere,
dezvoltarea cooperarii In domeniul supravegherii cu
autoritatile nationale de sigurantd similare din alte
state membre ale UE. Termen: martie 2017;

Eliminarea normelor | = Revizuirea procedurilor interne pentru
nationale de sigurantd | imbunatatirea continud a activitatii. Termen:
redundante cu STI OPE | semestrial;

revizuita (categoria 4)

Managementul » Dezvoltarea unui ansamblu de criterii i
competentelor competente necesare desfasurdrii in conditii de

profesionalism a sarcinilor de serviciu de catre
salariatii implicati in actul de management, dar si
pentru cei care relationeazd cu solicitantii din
domeniul feroviar. Termen: aprilie 2017,

= Dezvoltarea unui sistem de evaluare a nivelului de
competente eficient, la care trebuie sa raspunda
intreg personalul ASFR. Termen: martie 2017;

* Dezvoltarea de programe de instruire internd, dar
si crearea conditiilor pentru autoinstruire prin
dezvoltarea accesului la o baza de date privind cadrul
de reglementare european si national aplicabil.
Termen: februarie 2017;

Managementul resurselor

= Managementul resurselor umane prin optimizarea
distribuirii fortei de munca proportional cu nivelul de
complexitate al proceselor. Termen: septembrie
2017;

= Managementul eficient al mijloacelor fixe deja
existente. Termen: permanent;

Managementul riscurilor

* Identificarea permanentd a riscurilor asociate
activitatilor de  autorizare/certificare si de
supraveghere. Termen: martie 2017;

= Continuarea implementarii unui proces structurat
de evaluare a binomului probabilitate — impact
fiecarui risc identificat. Termen: iulie 2017;

» Inregistrarea evaludrii riscurilor Intr-un mod care
sd permitd monitorizarea si identificarea ordinii de
prioritdti in tratarea riscurilor. Termen: iunie 2017;

» Diferentierea clard a riscurilor inerente de

riscurile reziduale. Termen: iunie 2017;
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2. Resurse umane.

In cadrul ASFR sunt 98 salariati care efectueaza activitati de supraveghere prin control de stat/
inspectie de stat/audit.
In cursul anului 2015, au fost desfasurate actiuni de control de stat /inspectie de stat/audit dupa
cum urmeaza:
e numarul total de ore de inspectii/audituri realizate — 60800;
e numarul total de ore/membru alocate pentru inspectii/audituri realizate — 620;
e procentul timpului alocat de angajati pentru inspectii/audituri — 34,75 %.

3. Competenta

ASFR functioneaza conform prevederilor Legii nr. 55/16.03.2006 privind siguranta feroviara
care a transpus in legislatia din Romania prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor
ferate europene si a Hotardrii Guvernului Romadniei nr. 626/1998 privind organizarea §i functionarea
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificatd si completatd prin Hotararea Guvernului
nr.1561/01.11.2006 si prin Hotararea Guvernului nr. 606/2015. Pentru atingerea obiectivelor propuse,
ASFR are implementat un sistem de management. In acest sens, a fost elaborati pentru intreaga
activitate o procedurd structuratd care poate fi auditatd, ,,Regulamentul de Functionare al ASFR”,
Strategia de supraveghere, publicata pe site-ul ASFR http://www.afer.ro/asfr/documents/strategie.pdf,
Manualul auditului de siguranta feroviara — Redactarea Il publicat pe site-ul ASFR

http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/Manualul%20auditului%20de%20siguranta%20-
%20EdI111%202014%20-%20inclusiv%20Anexele.pdf, precum si proceduri specifice cum ar fi:

Intocmirea si punerea in aplicare de ASFR a planului de supraveghere prin aciuni de control si
inspectie de stat PS - COD 2310 - 01, Finalizarea de ASFR a activitatii de supraveghere PS - COD
2310 - 02, Modul de efectuare de catre ASFR a supravegherii in cazul producerii de
accidente/incidente feroviare, precum si in cazul inchiderii sau perturbarii majore a circulatiei PS -
COD 2310 — 06, Acordarea autorizatiei pentru punere in functiune vehicule feroviare PS — COD 2220-
05, Procedura specifica ,,Certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de
marfd/Certificarea pentru functii de intretinere a vagoanelor de marfa”, Procedura specifica ,,Modul de
alcatuire a colectivelor care efectueaza actiuni de supraveghere”, Procedura pentru ,,Acordarea
certificatului de sigurantd”.

4. Luarea deciziilor.

ASFR isi indeplineste atributiile Tn mod deschis, nediscriminatoriu si transparent, asigurand
ascultarea tuturor partilor si motivarea deciziilor. Criteriile de luare a deciziilor asupra modului in care
ASFR a promovat si a respectat cadrul legal sunt mentionate in Legea 55/2006 privind siguranta
feroviara, art.17, publicata pe site-ul AFER.

Deciziile ASFR pot fi contestate conform Legii 55/2006, art. 17, alin. (3). In cazul in care
contestatarul nu este mulfumit de solutia primita, acesta se poate adresa instantelor conform Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004 cu modificarile si completirile ulterioare. In perioada de
raportare nu au fost Tnregistrate reclamatii ale administratorului de infrastructura feroviara publica, ale
gestionarilor de infrastructura publicd neinteroperabila sau ale operatorilor de transport feroviar.

5. Coordonare si cooperare.

ASFR nu a avut in anul de raportare acorduri cu alte NSA-uri din statele membre.
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6. Rezultate ale masurilor luate.

In urma actiunilor de supraveghere prin control de stat si inspectie de stat, in vederea eliminarii
nonconformitatilor, au fost dispuse de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR masuri

cum urmeaza:

e Administratorul de infrastructura feroviara publica — CNCF ,,CFR” SA:

- Se va reactualiza lista salariatilor care asigurd instruirea teoretica si practica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei care nu au absolvit cursurile de perfectionare
,Metodologia instruirii adultului din domeniul feroviar” si se va solicita Directiei de Resurse
Umane programarea acestora la cursurile respective;

- Se vor face demersurile necesare in vederea vizarii procedurii pentru menginerea competentelor
profesionale la alte categorii de personal care desfasoard activitati specifice in operatiunile de
transport pe caile ferate de catre AFER si CENAFER;

- Reprelucrarea tuturor sefilor de statie privind respectarea stricta a punctului 3 din actul Directiei
Trafic nr.11/3d-426/2014 ( masuri pentru imbunatatirea activitatii de trafic ) care prevede : “
....se vor lua masurile necasare pentru ca sefii statiilor (unde este cazul) sa transmita
operatorilor de transport feroviar si operatorilor economici interesati, PTE sau extrase din
acesta, inclisiv fise PTE care au fost reactualizate. Pentru evidenta figselor transmise operatorilor
de transport feroviar, se va intocmi un tabel care va fi anexa la PTE unde se va consemna ce
extrase din PTE ( inclusiv fisele reactualizate) au fost transmise operatorilor de transport
feroviar si operatorilor economici interesati”;

- Interzicerea efectudrii operatiilor de manevra pentru OTF care nu au solicitat extrase din PTE;

- Se va urmari permanent aprovizionarea cu materialele necesare pentru efectuarea lucrarilor de
intretinere §i reparatie a suprastructurii cdii, asigurarea fondurilor necesare pentru achizifia de
materiale si prestatii cu ,,terti”, cat si asigurarea conditiilor de circulatie pe zonele unde nu se
pot efectua lucrarile de reparatie necesare;

- Programarea pentru ,reparatii definitive” prin sudura aluminotermica a Intreruperilor existente
pe calea fara joante, in ordinea urgentelor de executie;

- Pe zonele pe care nu s-au putut realiza lucrdrile de punere in sigurantd a CFJ in termenele
instructionale s-au luat masuri de sigurantd a circulatiei, de {inere sub observatie permanenta si
de interventie imediata in cazul cresterii temperaturilor din sina peste limitele admise;

- Asigurarea cu piatra spartd, in special a zonelor de cale fard joante, in vederea realizarii
dimensiunilor instructionale ale prismei caii,

- Programarea la finlocuire a sinelor defecte, functie de volumul de materiale de cale
aprovizionate ca urmare a recuperdrilor realizate Tn urma lucrarilor de reabilitare de pe
Coridorul IV. Pe zonele prevazute pentru reabilitare, sinele defecte se vor tine sub observatie
stricta, intervenindu-se imediat in cazul pericolului de rupere;

- Pentru marirea capacitatii de verificare ultrasonica a sinelor in cale vor fi introduse in
programele de verificare si carucioarele de verificare ultrasonica (RFD) functionale;

- Se va urmari realizarea intocmai a programelor propuse de ridicare a restrictiilor si limitarilor
de viteza,

- Se vor programa si realiza lucrarile de intretinere si reparatii poduri si podete urgente, iar pentru
cele necuprinse in programe se vor lua masurile necesare de siguranta a circulatiei;

- Punctele periculoase cu limitari si restrictii de viteza vor figura cu prioritate in propunerile de
lucrari anuale.
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e (estionari de infrastructura feroviara neinteroperabila:

RCCF TRANS SRL Brasov

- Organizatia va revizui corespunzator PP 83-01 cu implementarea standardului de riscuri SR
ISO 31000 din 2010, in sensul implementarii analizei defectarilor (FMEA) si tratarea riscurilor
care vor fi inregistrate in registrul de riscuri;

- A fost reinstruit tot personalul cu atributii de control din prevederile procedurii operationale cod
PO — 82, revizuita si a fost cercetat personalul constatat cu nereguli si au fost facute propuneri
de sanctionare conform CCM in vigoare;

- Au fost reprelucrati toti sefii de sectii cu privire la avizarea accidentelor si incidentelor produse
pe infrastructura gestionata de catre RCCF TRANS SRL,;

- A fost reinstruit personalul cu atributii de instruire pentru introducerea si prelucrarea masurilor
stabilite Tn urma actiunilor de control care au vizat activitatea proprie;

- Au fost completate fisele de post ale personalului de instruire si control cu obligatiile care sa
aiba ca scop dezvoltarea si imbunatatirea sigurantei pe calea ferata;

- Punctele periculoase au fost prelucrate cu tot personalul interesat si se vor tine sub observatie si
in functie de evolutia lor se vor lua masuri corespunzatoare;

- Lucrarile de verificare ultrasonica a sinelor de cale ferata sunt in derulare, urmand sa se incheie
pana la sfarsitul anului;

- Exista in evidentele de specialitate trecerile la nivel pentru care nu este asigurat rombul de
vizibilitate datoritd constructiilor din zona caii ferate, insd in toate cazurile au fost luate
masurile de sigurantd prin limitarea vitezei in zona;

e Operatori de transport feroviar:

SNTFC ,,CFR Calatori” SA

- S-a procedat la actualizarea procedurii operationale cod PO 0-6.2.2-12 , Instruirea si evaluarea
competentelor profesionale” in concordanta cu OMT 1649/2014, intrat in vigoare la data de
12.01.2015. In prezent procedura se afla in circuitul de verificare si aprobare;

- Se va monitoriza periodic inscrierea vehiculelor feroviare in certificatul de siguranta partea B al
societatii;

- Se va emite o dispozitie care va reglementa modul de urmarire si Inscriere iIn Anexa II la
certificatul de siguranta partea B a locomotivelor, inainte de punerea acestora in circulatie;

- Prin actul nr. 82/10/549/2015, depourile de locomotive au fost atentionate sa respecte
prevederile Deciziei nr. 28/2014 1n legatura cu avizarea frandrilor de urgentd catre unitatile sau
compartimentele interesate (sectii CT, SCRL Brasov, etc.)

- Conducerea SNTFC ,,CFR Cailatori” SA a solicitat conducerii CNCF ,,CFR” SA, sprijin pentru
aplicarea prevederilor Regulamentului (UE) nr. 1371/2007, referitoare la accesul
nediscriminatoriu a persoanelor cu handicap si a persoanelor cu mobilitate redusa in statiile CF
deschise traficului de calatori;

SNTFM ,,CFR Marfa” SA

- In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1078/2012, a fost finalizati Procedura
de monitorizare PO SMS 004, a fost definitd Strategia de monitorizare a SMS la nivelul
companiei li au fost stabilite prioritatile de monitorizare;
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- Vor fi elaborate planuri de masuri pentru riscurile inacceptabile atat la nivel central cat si la
nivelul Sucursalelor/CZM-urilor/CIRV;

- Prin actul SNTFM ,,CFR Marfa” SA nr. A 1.2.3/511/2015, privind organizarea si desfasurarea
activitatilor de instruire teoretica si practica a personalului specialitatea Migcare si Comercial,
pe anul 2015, s-a stabilit ca fiecare instructor sau persoana cu atributii de instruire sa stabileasca
registrele posturilor unde se fac inscrisuri pentru efectuarea instruirii practice de serviciu;

- Centrele de instruire pentru personalul de tractiune cre la momentul actual nu corespund cu
cerintele din OMTI nr. 815/2010, vor fi dotate cel putin cu minimul de materiale didactice
necesare.

GRUP FEROVIAR ROMAN SA

- Elaborarea unui plan de monitorizare a proceselor prin care sa se asigure ca procesul de
culegere a informatiilor generate de sistemul de management, inclusiv de masurile tehnice,
operationale si organizationale Tn materie de control al riscurilor sunt analizate si ca pentru
cazurile inacceptabile de nerespectare a cerintelor sunt initiate planuri de actiune;

- Vor fi evidentiate in vederea tratarii toate cazurile de neavizare si neintocmire de raport de
eveniment in cazul franarilor de urgenta,

- Va fi realizata o procedurd privind finalizarea tratarii cazurilor de franari de urgentadin cauza
instalatiei de pe locomotiva;

- Au fost intreprinse demersurile necesare pentru incheierea unui contract cu ELECTRIFICARE
SA in vederea realizarii lucrarilor de mentenanta conform RET 002/2001, art. 112, pct. 1 si 2;

- A fost intocmit program nr. GS 5.2/654/21.07.2015, privind revopsirea podurilor metalice;

- A fost reesalonatd programarea remedierii defectelor de gradul 3 inregistrate cu vagonul de
madsurat calea, fiind intocmit un nou program nr. GS 5.2/656/21.07.2015.

REGIOTRANS SRL Brasov

- S-a dispus personalului cu atributii de instruire din ramura ,,T” respectarea prevederilor OMTI
nr. 815/2010, Anexa 1.2, pct. 25 si 26, in sensul intocmirii fiselor de interpretare a parametrilor
instalatiilor de control si vigilenta pe fiecare zona de activitate;

- Prin actul nr. 443/S/2015, a fost transmis la organismul pentru certificarea competentelor
profesionale (CENAFER), solicitarea pentru evaluarea in vederea confirmarii competentelor
profesionale ale personalului cu responsabilitdfi in siguranta circulatiei cu termenul de evaluare
scadent 1n anul 2015;

- Cu ocazia controalelor de monitorizare a activitatii, personalul de indrumare, insotire si control
vor urmari respectarea de catre personalul de executie a prevederilor Ordinului DTV 17 Da-
610/1987, cap. 1X, alin 2;

- Va fi continuata identificarea, evaluarea si monitorizarea riscurilor din activitatea societatii
precum si cele de interfata, stabilindu-se masuri suplimentare de tinere sub control a riscurilor.

E. Certificare si autorizare
1. Ghid de instructiuni

ASFR a elaborat si publicat pe propriul site web ghid pentru elaborarea sistemului de
management al sigurantei feroviare, ghid pentru acordarea certificatului de sigurantd si ghid pentru
acordarea/vizarea autorizatiei de sigurantd, disponibile la adresa: http://www.afer.ro/asfr/, capitolul
”Ghiduri”.

De asemenea la aceeasi adresd web este publicat si cadrul de reglementare atat pentru certificatul de
siguranta cat si pentru autorizatia de siguranta.
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2. Legaturi cu alte Autoritati Nationale de Siguranta.

Nu au fost cazuri.

3. Aspecte procedurale

In perioada de raportare, nu au fost probleme cu privire la evaluarea documentelor aferente

eliberarii certificatului de sigurantd sau autorizatiei de sigurantd in legatura cu cadrul de reglementare
european.

4. Autorizare pentru punere in functiune vehicule

In cursul anului 2015, ASFR prin Serviciul Autorizare Punere in Functiune Subsisteme

Structurale - SAPFSS a emis un numar de 5 autorizatii de punere in functiune conforme cu tipul pentru
urmatoarele vehicule feroviare:

vV VvV VYV V VY

A\

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

13.08.2015 au fost emise 3 (trei) autorizatii de punere in functiune a vehiculelor feroviare,
Locomotiva electricd cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC
SOFTRONIC SRL Craiova, in calitate de constructor al acestor vehicule feroviare, dupa
normele nationale tehnice de referinta - NNTR.

19.08.2015 a fost emisa 1 (una) autorizatie de punere in functiune a vehiculului feroviar,
Locomotiva electricid cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC
SOFTRONIC SRL Craiova, in calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele
nationale tehnice de referinta - NNTR.

in privinta constituentilor de interoperabilitate aceste vehicule prezintd urmatoarele date:

Cupla — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Roatd — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Sistemul de protectie antipatinare — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Far — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Dispozitive de avertizare sonora- certificat CE 0863/1/B/12/RST/DE EN2056/25.04.2012 emis
de Notified Body Interoperability Railway System of The Federal Railway Authority
EISENBAHN;

Pantograf — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Patinele de contact ale pantografului — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Disjunctorul principal — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

28.08.2015 a fost emisa autorizatia de punere in functiune a vehiculului feroviar, Rama
electrici Hyperion tip RES 1720 kw, pentru SC SOFTRONIC SRL Craiova, in calitate de
constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele nationale tehnice de referinta-NNTR.
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In privinta constituentilor de interoperabilitate acest vehicul prezintd urmatoarele date:

Cupla — nu detine declaratic CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de citre ONFR odata cu vehiculul;

Roatd — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de citre ONFR odata cu vehiculul;

Sistemul de protectie antipatinare — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Far — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Lampa de pozitie — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare,
acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Lampa spate — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Disporzitive de avertizare sonora - certificat CE 0863/1/B/12/RST/DE EN2056/25.04.2012 emis
de Notified Body Interoperability Railway System of The Federal Railway Authority
EISENBAHN;

Pantograf — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Patinele de contact ale pantografului — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Disjunctorul principal — nu detine declaratic CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Racordul pentru vidanjarea toaletelor — nu detine declaratiec CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

Racordul pentru alimentarea rezervoarelor de apa — nu detine declaratie CE de conformitate sau
de adecvare pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;
Precizam ca in privinta constituentilor de interoperabilitatea care nu detin certificate/declaratii de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare, ONFR a efectuat evaluarea acestora in conformitate cu
normele nationale tehnice de referinta - NNTR.

vV VYV Vv VYV V¥V V V

YV VvV VYV V VY

5. Feed-back

La sfarsitul anului 2015 ASFR a transmis operatorilor de transport feroviar si administratorului
respectiv gestionarilor de infrastructurd feroviara chestionar referitor la satisfactia clientului in raport
cu solicitarea/obtinerea certificatului de sigurantd respectiv a autorizatiei de sigurantd. Principala
nemultumire a fost reprezentata de nivelul tarifelor.

F. Schimbari in legislatie

1. Directiva de Siguranta Feroviara
Vezi Anexa B, Tabelul 1

2. Modificari privind Directiva de Interoperabilitate
Vezi Anexa B, Tabelul 2

2. Modificari in Legislatie si Reglementare
Vezi Anexa B, Tabelul 3
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G. Aplicarea metodelor de siguranta comune cu privire la evaluarea riscului

Incepand cu data de 04.12.2014, Autoritatea de Sigurantd Feroviari Romana - ASFR a fost
desemnata de catre Ministerul Transporturilor, prin OMT nr. 1501/2014, sa exercite atributiile de
organism de evaluare recunoscut la nivel national, pentru toate domeniile de competenta din cadrul
sistemului feroviar, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al
Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea riscurilor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/20009.

In data de 15.09.2015 Autoritatea de Sigurantid Feroviari Romana a infiintat ,,Serviciul
Evaluare Sistem Management Risc”, in subordinea directd a Directorului ASFR, cu atributii de
organism de evaluare.

1. Experienta ASFR

e Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, a decis ca documentatia mentionata la art.4 alin.(3)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 si care justifica decizia luata de catre
partea care Tnainteaza propunerea, sa fie evaluata pentru toate schimbarile din sistemul feroviar,
pentru a se diminua riscul ca schimbari semnificative sd fie tratate ca fiind nesemnificative.
Deoarece in Romania nu existd norme nationale notificate care sd defineascd daca o schimbare
este semnificativd sau nu, pentru analizd sunt luate in considerare criteriile precizate la art.4
alin.(2) din Regulament.

e Inanul 2015 au fost 177 de solicitari privind analiza unor schimbari din sistemul feroviar.
Dintre acestea, un numar de 171 solicitari au vizat schimbari legate de actualizarea/modificarea
certificatelor de siguranta detinute de catre operatorii feroviari, majoritatea prin
introducerea/scoaterea  din  exploatare a unor vehicule feroviare motoare sau
extinderea/restrangerea sectiilor de circulatie/zonelor de manevra pe care desfasoard operatiuni
de transport de calatori si sau marfa respectiv manevra feroviara. ASFR a emis un numar de 52
de rapoarte de evaluare a sigurantei pentru schimbari semnificative. Un numdr de 6 schimbari
au fost evaluate ca fiind nesemnificative. Un numar de 113 solicitari au fost fie respinse datorita
unei documentdri neconforme cu procesul descris in anexa I la Regulament, fie nu au mai fost
transmise la ASFR lamuririle/documentele suplimentare solicitate.

Un numar de 6 solicitari au vizat schimbari legate de actualizarea/modificarea
certificatelor ERI. ASFR a emis un numar de 2 rapoarte de evaluare a sigurantei pentru
schimbari semnificative, 1 schimbare a fost evaluata ca fiind nesemnificativa. Un numar de 3
solicitari au fost respinse datoritd unei documentari neconforme cu procesul descris in anexa I la
Regulament.

Numarul mare de solicitari/dosare respinse care a fost inregistrat in special in prima
perioada a anului 2014 datorita unei documentari neconforme cu procesul descris in anexa | la
Regulament, reflecta o piatd Incd nematurizata la acel moment, fatd de noua abordare bazata pe
riscuri si alegerea unui mod de evaluare adecvat. ASFR a depus eforturi si a organizat periodic
diseminari, dezbateri si alte forme de dialog in sprijinul unei mai bune intelegeri a procesului
descris in anexa I la Regulament, numarul de solicitari/dosare neconforme fiind din ce 1n ce mai
mic.

e Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana verifica conformitatea documentelor transmise de
catre partea care Tnainteazd propunerea, cu procesul descris in anexa I la Regulament. Atunci
cand identifica un aspect care necesita lamuriri suplimentare, formuleaza observatii concrete si
il ajutd pe solicitant sa inteleagd nivelul de detaliu care trebuie sd caracterizeze raspunsul care i-
a fost solicitat. Dupa primirea tuturor informatiilor si a documentelor solicitate, formuleaza fara
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intarziere, dar nu mai tarziu de 4 luni, raportul de evaluare a sigurantei, care se prezinta spre
aprobare directorului ASFR, apoi transmite solicitantului un exemplar.

Raportul de evaluare a sigurantei este Intocmit in conformitate cu prevederile din
anexa III la Regulament. In cuprinsul acestui document, sunt comunicate si eventualele cazuri
identificate de neconformitate cu dispozitiille Regulamentului, respectiv recomandarile
organismului de evaluare.

Partea care inainteaza propunerea este responsabild pentru acceptarea schimbarii din
cadrul sistemului evaluat.

e Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana a publicat pe site la adresa
http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/metodogii-ro.html o metodologie care detaliaza atat elementele
unde echipa de experti care evalueazd documentatia transmisd de catre partea care inainteaza
propunerea trebuie sa-si concentreze atentia, cit si elemente procedurale necesare intocmirii

dosarelor de catre partea care inainteaza propunerea. La adresa
http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/ghiduri-ro.html a publicat ghidul ERA/GUI/01-2008/SAF si
setul de exemple ERA/GUI/02-2008/SAF iar la adresa

http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/proceduri-ro.html procedura ,,Evaluarea independenta privind
aplicarea procesului de management al riscului”.

De asemenea ASFR organizeaza periodic disemindri, dezbateri si alte forme de dialog,
pe baza cadrului de reglementare european aplicabil.

2. Feed — back de la partile interesate

ASFR evalueaza reactia partilor interesate cu ocazia auditurilor de evaluare si cu ocazia
auditurilor de supraveghere de siguranta feroviara.
De asemenea la adresa http://www.afer.ro/documents/sesizari-ro.html partile interesate pot formula
orice problema, sugestie, sesizare citre AFER.

3. Revizuirea regulilor nationale de siguranta, luand in considerare Regulamentul CE
cu privire la metodele de siguranti comune privind evaluarea riscului

In cursul anului de raportare nu au fost cazuri de reguli nationale de siguranti cu privire la
metodele de sigurantd comune privind evaluarea riscului care sa fie revizuite.

Regulamentul (UE) nr. 402/2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009, a fost aplicat in totalitate prin Ordinul
nr. 1501/2014.

H. Derogiri in ceea ce priveste schema de certificare a Entitatilor Responsabile cu
Intretinerea vagoanelor de marfa - ERI

In cursul anului de raportare nu au existat derogari in ceea ce priveste schema de certificare a
Entitatilor Responsabile cu Intretinerea vagoanelor de marfa - ERI.

Anexa A — Indicatori de siguranta comuni
Anexa B — Modificari in legislatie
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR

Director
Cristian VASILIU
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Anexa A

Definitiile utilizate in prezentul raport sunt in conformitate cu prevederile Directivei UE
nr. 88/2014, precum si datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta din anul 2015

In sensul HG nr. 161/2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviara, termenii §i expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Accident semnificativ - orice accident care implica cel putin un vehicul feroviar in miscare si
care provoaca moartea sau ranirea grava a cel pufin unei persoane ori pagube grave materialului rulant,
sinelor, altor instalatii sau mediului ori perturbari considerabile ale traficului, cu exceptia accidentelor
din ateliere, antrepozite si depouri.

1.2. Pagube importante cauzate materialului rulant, cdii, altor instalatii sau mediului - daune
echivalente cu cel putin 150.000 euro.

1.3. Perturbari importante ale traficului - suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie
principala de cale ferata pentru cel putin sase ore.

1.4. Tren - unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circuld singur, ruland sub un anumit numar sau cu o denumire
specificd de la un punct fix iniial la un punct fix final, inclusiv o locomotivd usoard, adicd o
locomotiva care circula singura.

1.5. Coliziune de tren cu vehicul feroviar - coliziunea frontala, din spate sau laterala intre partea unui
tren si partea altui tren sau vehicul feroviar ori material rulant pentru manevre.

1.6. Coliziune de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de libera trecere - o coliziune intre o
parte a unui tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea caii (cu exceptia trecerilor la
nivel, dacd au fost pierdute de un vehicul sau utilizator care a traversat calea), inclusiv coliziunea cu
liniile aeriene de contact.

1.7. Deraiere de tren - orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului paraseste sinele.

1.8. Accident la o trecere la nivel - orice accident la trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul
feroviar si unul sau mai multe vehicule care utilizeaza trecerea, alfi utilizatori ai trecerii, precum
pietonii sau obiecte aflate temporar pe calea ferata sau langa aceasta, care au fost pierdute de un vehicul
sau de un alt utilizator care a folosit trecerea.

1.9. Accidentare de persoane care implicd material rulant in miscare - accidentdri ale uneia sau mai
multor persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul respectiv, ori
care s-a desprins din vehiculul respectiv. Aceasta include persoanele care cad din vehicule feroviare,
precum s§i persoanele care cad sau sunt lovite de obiecte detasate in timpul calatoriei la bordul
vehiculelor.

1.10. Incendiu al materialului rulant - un incendiu sau o explozie care are loc intr-un vehicul feroviar
(inclusiv Incarcatura acestuia) atunci cand acesta se deplaseaza intre gara de plecare si destinatie,
inclusiv in timpul stationarii in gara de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare,
precum si in timpul operatiunilor de triere.

1.11. Alte accidente - orice accident, altul decat o "coliziune de tren cu vehicul feroviar", "coliziune
de tren cu obstacol in spatiul gabaritului de libera trecere", "deraiere de tren", "accident la trecere la
nivel", "accidentarea unei persoane care implicda material rulant in miscare" sau "incendiu al
materialului rulant".

1.12. Calator - orice persoand, cu exceptia unui membru al personalului trenului, care efectueaza o
calatorie pe calea feratd, inclusiv un calator care incearca sa se urce Intr-un tren in miscare sau sa
coboare dintr-un tren in miscare, doar pentru statisticile privind accidentele.

1.13. Angajat sau contractant - orice persoana al carei loc de munca este in legatura cu calea ferata si
care este in exercitiul functiunii Tn momentul accidentului, inclusiv personalul contractantilor,
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contractantii care desfdgsoara o activitate independentd, personalul trenului si persoanele care
manipuleazd materialul rulant si instalatiile de infrastructura.

1.14. Utilizator al trecerii la nivel - orice persoana care utilizeaza o trecere la nivel pentru a traversa
linia de cale ferata cu orice mijloace de transport sau pe jos.

1.15. Intrus - orice persoand prezenta in incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este
interzisa, cu exceptia unui utilizator al trecerii la nivel.

1.16. Alta persoana de pe peron - orice persoana de pe un peron care nu este definita drept "calator",
"angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoand care nu este pe peron" sau
"intrus".

1.17. Alta persoand care nu este pe peron - orice persoana care nu este pe peron si care Nu este
definitd drept "calator", "angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoana de pe
peron™ sau "intrus".

1.18. Deces (persoana ucisd) - orice persoand ucisa pe loc sau care decedeaza in cel mult 30 de zile in
urma unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.19. Vatamare grava (persoand grav ranitd) - orice persoand ranita care a fost spitalizatd mai mult de
24 de ore In urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Accident care implica transportul de marfuri periculoase-orice accident sau incident supus
raportarii in conformitate cu Regulamentul privind transportul international al marfurilor periculoase
(RID)/Acordul european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR),
sectiunea 1.8.5.

2.2. Marfuri periculoase - acele substante si articole al caror transport este interzis de RID sau este
autorizat numai in conditiile prevazute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. Sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari ducand
la deces, Inregistrat si clasificat ca atare de autoritatea nationald competenta.

3.2. Tentativa de sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce
vatdmari grave.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

4.1. Sina rupta - orice sina care este separatd Tn doud sau mai multe parti sau orice sina din care s-a
detasat o bucatd de metal, creand pe suprafata de rulare un gol de mai mult de 50 mm in lungime si de
10 mm 1n profunzime.

4.2. Deformare sau aliniere defectuoasd a sinelor - orice defectiune legatd de continuitatea si
geometria sinei de cale feratd, care necesita scoaterea din functiune a sinei sau restrictionarea imediata
a vitezei permise.

4.3. Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasd a semnalului - orice defectiune
tehnica a sistemului de semnalizare (a infrastructurii sau a materialului rulant), care conduce la
informatii de semnalizare mai putin restrictive decat cele cerute.

4.4. Depasirea unui semnal de pericol atunci cand se depaseste un punct de pericol - orice situatie in
care orice parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata si se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

4.5. Depagirea unui semnal de pericol fara a se depasi un punct de pericol - orice situatie n care orice
parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata, dar nu se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

Deplasarea neautorizata, astfel cum se prevede la subpunctele 4.4 si 4.5, Inseamna depasirea:
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- unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericolul, cu ordinul de oprire, in
cazul 1n care TPS nu este operational,;

- limitei unei deplasari autorizate din motive de siguranta, prevazuta in cadrul unui TPS;

- unui punct comunicat prin autorizare verbala sau scrisd, conform regulamentelor europene;

- indicatoarelor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau nerespectarea semnalelor
manuale de oprire.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fara nicio unitate de tractiune atasata sau un tren scapat fara
personal depaseste un semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de motiv,
semnalul de pericol nu este activat in timp util pentru a permite mecanicului sa opreasca trenul in fata
semnalului.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana poate prezenta rapoarte separate pentru cei patru
indicatori de deplasare neautorizata si raporteaza cel pufin un indicator agregat care contine date cu
privire la toti cei patru indicatori.

4.6. Rupere de roata la materialul rulant in serviciu - o rupere care afecteaza roata si care creeaza un
risc de accidentare (deraiere sau coliziune).

4.7. Rupere de osie la materialul rulant in serviciu - o rupere care afecteaza osia si care creeaza un
risc de accidentare (deraiere sau coliziune).

5. Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatamari grave (VPC) se compune din:
studii privind preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplica valorile respective;

2. costuri economice directe si indirecte; valorile costurilor estimate in statul membru, care includ:

- costuri medicale si de reabilitare;

- cheltuieli de judecata, cheltuieli cu politia, costurile anchetelor private privind accidentele, cheltuieli
cu serviciile de urgenta si costurile administrative ale asigurarilor;

- pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi produse
de persoana respectiva, daca accidentul nu ar fi avut loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele si vatdmarile grave sunt considerate separat
(VPC diferit pentru decese si vatamari grave).
5.2. Principii comune de evaluare a valorii sigurantei in sine si costurile economice directe/indirecte.
In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimirilor
disponibile se bazeaza pe urmatoarele considerente:

- estimdrile se refera la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul
transportului si urmeaza o abordare WTP bazata pe metodele fondate pe preferintele declarate;

- esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizata. Esantionul
trebuie sa reflecte, in special, varsta, distributia veniturilor, precum si alte caracteristici socioeconomice
si demografice relevante ale populatiei;

- metoda pentru obtinerea valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputd, incat intrebarile sa fie
clare si semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de societate.

5.3. Definitii

5.3.1. Costul pagubelor cauzate mediului Inconjurator costurile care trebuie suportate de operatorii de
transport feroviar si de administratorul/gestionarii de infrastructurd, evaluate pe baza experientei lor,
pentru a readuce zona afectatd la starea sa de dinaintea accidentului. Costurile pagubelor cauzate
mediului inconjurdtor vor fi comunicate Autoritdtii de Sigurantd Feroviare Romane de catre factorii
implicati.

5.3.2. Costul pagubelor materiale la materialul rulant sau la infrastructura - costul furnizarii noului
material rulant sau a noii infrastructuri, cu functionalitati si parametri tehnici identici cu cei care au fost
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complet deteriorati, si costul aferent aducerii materialului rulant sau a infrastructurii care pot fi reparate
la starea anterioard accidentului, care urmeaza sa fie estimat de operatorii de transport feroviar si de
administratorul/gestionarii infrastructurii pe baza experientei lor, inclusiv costurile legate de inchirierea

5.3.3. Costul intarzierilor cauzate de accidente - valoarea baneasca a intarzierilor suferite de
utilizatorii transportului feroviar (caldtori si clienti ai serviciilor de transport de marfd) ca urmare a
accidentelor, calculata pa baza modelului urmator:

VT = valoarea baneasca a timpului castigat pe durata calatoriei

Valoarea timpului pentru calatorul dintr-un tren (o ord)

VTp=[VT a célatorilor care se deplaseaza in interes de serviciu] * [Procentul mediu de célatori care se
deplaseaza in interes de serviciu pe an] + [VT a calatorilor care nu se deplaseaza in interes de serviciu]
* [Procentul mediu de calatori care nu se deplaseaza in interes de serviciu pe an]

VTp este madsuratd in euro pe cdlator pe ora.

Calator care se deplaseaza in interes de serviciu - un calator care calatoreste in legatura cu activitatile
sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o ora)

VTr=[VT a trenurilor de marfa] * [(tone-km)/(tren-km)]
VTr este masurata in euro pe tona de marfa pe ora.
Cantitatea medie in tone de marfa transportata per tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de intarziere a trenului
Tren de calatori

CMp = K1 * (VTp/60) * [(calatori-km)/(tren-km)]
Numarul mediu de cilatori per tren intr-un an = (calatori-km)/(tren-km)
Tren de marfa
CMr = K2 * (VTF/60)

Factorii K1 s1 K2 sunt cupringi intre valoarea timpului i valoarea intarzierii, astfel cum sunt estimate
de studiile privind preferintele declarate, tinand cont de faptul ca timpul pierdut ca urmare a
intarzierilor este perceput in mod semnificativ mai negativ decét timpul normal al calatoriei.

Costul Intarzierii datorate unui accident = CMp * (minutele intarziate de trenurile de calatori) + CMr *
(minutele intarziate de trenurile de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeaza pentru toate accidentele grave, dupa cum urmeaza:

- intarzierile reale pe cdile ferate pe care s-a produs accidentul masurate la gara terminus;

- Intarzierile reale sau, daca nu este posibil, intarzierile estimate pe celelalte linii de cale ferata
afectate.
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6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. Sistem de protectie a trenurilor (TPS) - un sistem care ajuta s se aplice respectarea semnalelor si
a restrictiilor de viteza.

6.2. Sisteme de la bord - sisteme care ajuta mecanicul de locomotiva sa respecte semnalizarea de cale
si semnalizarea in cabind, ducand astfel la protejarea punctelor periculoase si la aplicarea unor limite de
viteza. TPS la bord sunt descrise dupa cum urmeaza:

a) avertizare, care oferd avertizare automata mecanicului;

b) avertizare si oprire automata, care ofera avertizare automata mecanicului si oprire automata la
trecerea pe langa un semnal de pericol;

C) avertizare si oprire automata si supravegherea discreta a vitezei, care ofera protectia punctelor
periculoase, unde "supravegherea discretd a vitezei" Inseamna supravegherea vitezei la anumite locatii
(zone cu restrictie de vitezad) in apropierea unui semnal;

d) avertizare si oprire automata si supravegherea continud a vitezei, care ofera protectia punctelor
periculoase si supravegherea continud a limitelor de viteza ale sinei, unde "supravegherea continua a
vitezei" inseamna indicarea si aplicarea continue a vitezei maxime prescrise permise la toate sectiunile
de sina.

Tipul d) este considerat un sistem de protectic automatd a trenurilor (ATP - Automatic Train
Protection).

6.3. Trecere la nivel - orice intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj si o cale ferata, autorizata
de administratorul de infrastructura si deschisd publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse
pasajele intre peroanecle din gari, precum si pasajele peste sine destinate utilizarii exclusive de catre
angajati.

6.4. Drum (pentru statisticile privind accidentele feroviare) - orice drum public sau privat, strada sau
autostrada, inclusiv caile pietonale adiacente si pistele pentru biciclete.

6.5. Pasaj - orice rutd, alta decat un drum, care serveste la trecerea persoanclor, a animalelor, a
vehiculelor sau a masinilor.

6.6. Trecere la nivel pasiva - o trecere la nivel fard vreun sistem de avertizare sau protectie activat
atunci cand trecerea nu poate fi folositd de utilizatori in conditii de siguranta.

6.7. Trecere la nivel activa - o trecere la nivel ai carei utilizatori sunt protejati sau avertizati de sosirea
trenului prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi folosita de acestia in conditii de
siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice include:

- bariere sau semibariere;

- porti.

Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:

- semnale vizuale: lumini;

- semnale acustice: clopote, sirene, claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

a) manuala - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului sau sistemul de avertizare sunt activate
manual de un angajat al companiei de cdi ferate;

b) automata, cu avertizarea utilizatorului - 0 trecere la nivel unde avertizarea utilizatorului este
activata la apropierea trenului;

C) automata, cu protectia utilizatorului - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului este activata la
apropierea trenului. Aceasta include o trecere la nivel cu un sistem care oferd atit protectia, cat si
avertizarea utilizatorului;

d) protectie pe partea caii ferate - un semnal sau un alt sistem de protectie a trenului, care ii permite
acestuia sa inainteze numai atunci cand trecerea la nivel este protejatd integral pe partea utilizatorilor
trecerii la nivel si cand nicio incursiune nu mai este permisa.
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7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1. Tren-km - unitatea de masura care reprezinta deplasarea unui tren pe o distantd de 1 km. Distanta
utilizata este distantd parcursa efectiv, dacd este cunoscutd, in caz contrar fiind utilizatd distanta
standard a retelei intre origine si destinatie. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul
national al tarii declarante.

7.2. Calatori-km - unitatea de masura reprezentand transportul unui calator pe calea ferata pe o
distanta de 1 km. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii declarante.

7.3. Km de linie - lungimea masurata in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al carei
domeniu de aplicare este definit la art. 2. Pentru caile feroviare cu mai multe fire este luatd in
considerare numai distanta dintre origine si destinatie.

7.4. Lungimea desfasuratd - lungimea masuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al
carei domeniu de aplicare este definit la art. 2. Este luat in calcul fiecare fir de cale al liniilor de cale
feratd cu mai multe fire.

Datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta
1. Indicatori referitori la accidente
1.1. Numarul total de accidente semnificative defalcate pe urmitoarele tipuri: - 141
a) numarul de coliziuni de trenuri cu vehicule feroviare - 1
b) numarul de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere - 0
€) numarul deraierilor de trenuri — 0;
d) numarul accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile

la nivel — 29:
> Pasive: - 19
> Active: - 10

e sistem manual - O;

sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel - 10;

sistem automat de protetie a utilizatorilor trecerii la nivel - 0;

sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel — O;

sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum si de

protectie pe partea caii ferate (numar valoric) - O;

e) numarul persoanelor accidentate (grav ranite si ucise) de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului - 111;

f) numarul de incendii ale materialului rulant — 0;

g) numarul de alte accidente - 0.

1.2. Numarul total de sinucideri - 42.

1.3. Numairul total de tentative de suicid — 9.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase
2.1. Numarul total de accidente care implica transportul de marfuri periculoase impartit in
urmatoarele categorii:
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act:100236%2028740380
act:100236%2028740380

a)
b)

numarul de accidente care implica cel putin un vehicul feroviar care transporta marfuri periculoase,
asa cum este definit in apendicele anexei 1 la Legea 55/2006 modificata prin HG 644/2010 - O;
numarul accidentelor de acest fel in care se elibereaza substante periculoase — 0.

2.2 Numairul persoanelor grav rinite, respectiv ucise ca urmare a accidentelor de la pct. 2.1,
defalcate pe urmatoarele categorii:

a)
b)

c)

calatori — 0;
personal feroviar — 0;
alte persoane — 0.

3. Indicatori referitori la persoane grav ranite si ucise
3.1. Numairul total al persoanelor grav ranite, in functie de tipul accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 69

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)

numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 4;
numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul
de libera trecere — 0;

numarul persoanelor grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

numadrul persoanelor grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in
care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 18;

numarul persoanelor grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 47;
numarul persoanelor grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numadrul persoanelor grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.1. Numarul total al calatorilor grav raniti, in functie de tipul accidentului, impartit in
urmatoarele categorii: - 4

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul
de libera trecere — O;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul calatorilor grav raniti de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului - 4;
numarul calatorilor grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.2. Numarul total al angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti in
functie de natura accidentului, impartit in urmétoarele categorii: - 4

a)
b)
c)
d)

e)
f)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav ranifi ca urmare a
coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 4;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav rani{i ca urmare a
coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a
deraierilor de trenuri—O0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav rdniti ca urmare a
accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel —
0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti de materialul rulant
aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0;

numadrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a
incendiilor la materialul rulant — 0;
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9)

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a altor
tipuri de accidente — 0.

3.1.3. Numirul total al utilizatorilor trecerilor la nivel grav raniti, in functie de natura
accidentului, Tmpartit in urmatoarele categorii: - 18

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
vehicule feroviare — 0;

numadrul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav ranifi ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri —
0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav ranifi ca urmare a accidentelor la treceri la
nivel, inclusiv accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 18;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti de materialul rulant aflat in miscare,
cu exceptia suicidului — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul
rulant — O;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri de
accidente— 0.

3.1.4. Numairul total al persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare grav
ranite, in functie de natura accidentului, impartit pe urmétoarele categorii: - 43

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a deraierilor de trenuri—0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile
la nivel - 0;

numadrul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite de
materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 43;

numadrul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numadrul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.5. Numirul total de alte persoane grav ranite, in functie de natura accidentului, impartit in
urmaitoarele categorii: - 0

a)
b)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare - 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

numadrul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel,
inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numadrul de alte persoane care au fost grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului — 0;
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f) numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;
g) numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2. Numirul total al persoanelor decedate, in functie de natura accidentului, impartit in

urmitoarele categorii: - 81

a) numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

b) numarul persoanclor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

€) numarul persoanelor decedate ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

d) numarul persoanelor decedate ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 17;

e) numarul persoanelor decedate de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 64;

f) numarul persoanelor decedate ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

g) numarul persoanelor decedate ca urmare a altor tipuri de accident — 0.

3.2.1. Numairul total al calatorilor decedati, in functie de natura accidentului, impartit in

urmatoarele categorii: - 3

a) numarul calatorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

b) numarul calatorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — O;

€) numarul cilatorilor decedati ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

d) numarul calatorilor decedati ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

e) numarul calatorilor decedati de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 3;

f) numarul calatorilor decedati ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

g) numarul calatorilor decedati ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.2. Numairul total al angajatilor decedati, incluzind si angajatii contractantilor, in functie de

natura accidentului , impartit in urmatoarele categorii: - 0

a) numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

b) numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;

c) numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a deraierilor
de trenuri—0;

d) numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a accidentelor
la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

e) numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor ucise de materialul rulant aflat in miscare,
cu exceptia suicidului - 0;

f) numarul angajatilor, incluzénd si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a incendiilor la
materialul rulant — 0;

g) numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a altor tipuri de
accidente — 0.

3.2.3. Numarul total al utilizatorilor trecerilor la nivel decedati, in functie de natura accidentului,

impartit in urmatoarele categorii: - 17

a) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
vehicule feroviare — 0;
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b) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — O;

€) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — O;

d) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel,
inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 17,

e) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel ucisi de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului — 0;

f) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant
_ 0,

g) numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.4. Numarul total al persoanelor neautorizate decedate, in functie de natura accidentului,

impartit in urmaétoarele categorii: - 61

a) numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare —0;

b) numarul persoaneclor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate Tn gabaritul de libera trecere — O;

€) numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri —0;

d) numarul persoaneclor neautorizate care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel,
inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

e) numarul persoanelor neautorizate ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului
—61;

e) numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — O;

f) numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.5. Numarul total de alte persoane decedate, in functie de natura accidentului, impartit in

urmaitoarele categorii: - 0

a) numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare —
0;

b) numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in
gabaritul de libera trecere — 0;

€) numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

d) numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv
accidente 1n care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — O;

e) numarul de alte persoane ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 0;

f) numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

g) numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor: - 794

a) numadrul total al sinelor rupte - 349;

b) numarul total de serpuiri ale liniilor de cale ferata - 0;

C) numadrul total al defectiunilor de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a semnalului - 0;

d) numarul total de depasiri ale unui semnal de pericol, atunci cand se depaseste un punct de
pericol —5;

e) numarul total de depasiri ale unui semnal de pericol fara a se depasi un punct de pericol — 439;

f) numarul total al rotilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - 0;

9) numarul total al osiilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - 1.
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5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor
Costul pentru toate accidentele semnificative:

a) costul total al pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii (exprimat in
euro) — 190513.6;

b) costul total al pagubelor cauzate mediului (exprimat in euro) - 0;

C) costul intarzierilor ca o consecinta a accidentelor (exprimat in euro) - ;

d) total intarzieri ale trenurilor de calatori (exprimat in minute) - 29332;

e) total intarzieri ale trenurilor de marfa (exprimat in minute) - 38045.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia:

a) procentajul de linii ferate dotate cu un sistem de protectie automatd a trenului (ATP) in
functiune (exprimat in %) — 100;

b) numarul total de treceri la nivel (active si passive) — 5216;

c) numarul de treceri la nivel active (1701), echipate cu:

e sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 912,

e sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 0;

e sistem automat de protectic si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) -
196;

sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel , precum si de
protectie pe partea caii ferate (numar valoric) - 0;

sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 0;

sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 534;

sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 59;
d) numarul total de treceri la nivel pasive (numar valoric) - 3515.

7. Date de referinta ale traficului si infrastructurii:

a) numarul total de tren * km (exprimat in milioane tren*km ) — 83,09;

b) numarul de calator * km (exprimat in milioane calator¥*km ) — 5289,68;

c) numarul de tren de céldtori * km (exprimat Tn milioane tren*km ) — 54,9;

d) numarul de tren de marfa * km (exprimat in milioane tren*km ) — 28,19;

e) numarul de tone marfa * km (exprimat in milioane tone*km ) — 14487,0;

f) numarul de kilometri ai retelei de cale ferata, (exprimat in km) — 16959,934;

9) numarul de kilometri ai liniilor ferate (calea feratd dubla va fi numarata de 2 ori),

(exprimat in km) — 19876,874.
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TABELUL 1

ANEXA B

Modificari privind

Directiva de Siguranta Transpusa Referinta Legala Dﬂata .mtraru
.2 (Da/NU) in vigoare
Feroviara
HG nr. 161 din Aceasta hotarare de guvern transpune integral prevederile
11.03.2015 pentru Directivei 2014/88/UE a Comisiei din 9 iulie 2014 de
modificarea anexei | la DA modificare a Directivei 2004/49/CE a Parlamentului 16.04.2015
Legea nr. 55/2016 European si a Consiliului cu privire la indicatorii de T
privind siguranta sigurantd comuni si la metodele comune de calcul al
feroviara costurilor accidentelor.
Aceasta ordonantd de urgentd a fost elaborata avand in
vedere avizul motivat al Comisiei Europene in Cauza nr.
2012/2219, actiune demaratd ca urmare a constatarii
neindeplinirii obligatiilor prevazute de art. 4 alin. (3) din
Tratatul privind Uniunea Europeand, precum si de art. 12
alin. (2) prima teza, art. 16 alin. (1), art. 21 alin. (1) si art.
23 alin. (1) din Directiva 2004/49/CE privind siguranti
cailor ferate comunitare si de modificare a Directivei
95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara si
OUG nr. 33 din perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii
30.06.2015 pentru feroviare si certificarea sigurantei. Comisia Europeana a
modificarea si i considerat cda Romania nu si-a indeplinit obligatiile care 1i 30.07.2015
completarea unor acte revin in temeiul art. 23 alin. (1) din Directiva 2004/49/CE, T
normative din domeniul directivd care a fost transpusd prin Legea nr. 55/2006
feroviar privind sigurantd feroviara, cu modificérile si completarile
ulterioare, precum si neadoptarea actului normativ la
termenul asumat de catre autoritatile romane prin raspunsul
la avizul motivat, in consecintd, organismele nu fisi pot
indeplini atributiile 1n totalitate conform Directivei
2004/49/CE si siguranta feroviara este afectata.
Avand in vedere faptul cd aceste situatii aduc atingere
interesului public general intr-un context economico-
financiar dificil, care reclama masuri rapide, coroborat cu
eventualele sanctiuni care pot fi impuse Romaéniei prin
nerespectarea obligatiilor asumate, s-a impus adoptarea de
masuri imediate, respectiv prezenta ordonanta de urgenta.
HG nr. 606 din
22.07.2015 pentru
modificarea si
completarea HG . Accesata hotardre de guvern pune in aplicare dispozitiile
626/1998 privind . > . /12015 pentru
organizarea si i Ord(?nan,tel de.urgen,ta a Guvernului M. pentr 03.09.2015
functionarea Autoritatii modzﬁr;area §i completarea unor acte normative din
. A domeniul feroviar
Feroviare Roméne -
AFER, cu modificarile
si completarile
ulterioare
TABELUL 2
Modificari privind 9 © e
Directiva de Transpusa Referinti Legala DAata .mtrarn
- (Da/NU) ’ in vigoare
Interoperabilitate
HG nr. 313 din DA Aceasta hotdrare de guvern transpune integral prevederile 10.06.2015
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act:399160%2067924525
act:399160%2067924563
act:399160%2067924603
act:399160%2067924609
act:274252%200
act:267216%2057659743
act:100236%200
act:267216%200
act:716919%200

06.05.2015 pentru
modificarea anexelor 3, 5
si 6 la HG nr. 877/2010
privind interoperabilitatea
sistemului feroviar

Directivei 2014/38/UE a Comisiei din 10 martie 2014
de modificare a anexei Ill la Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste poluarea fonica

TABELUL 3
. I < . . ox < .Da.t,a.. Descrierea Argumentarea pentru
Legislatie si reglementari Referinta Legala i mt.rarn Modificirilor modificare
in vigoare
Aceastda  hotdrare  de
guvern transpune integral
prevederile Directivei
. Modificda si 1inlocuieste 2914/88/U.E. a_ Comisiel
HG nr. 161 din Anexa nr. 1 _Indicatori din 9 iulie 2014 de
11.03.2015 pentru de si?ﬂté” comuni modificare a Directivei
modificarea anexei | £ 2004/49/CE a
la Legeanr. 552016 | 16042015 | (LSC)” la Legea nr. | oo, 0peniuiui European
egea nr /2006 privind siguranta arlamentuiul ‘Europea
privind siguranta ?57.}) gf aril si a Consiliului cu privire
feroviara eroviara, cu modi tearie g indicatorii de
si completarile ulterioare. | . < ..
sigurantd comuni si la
metodele comune de
calcul al  costurilor
accidentelor.
Modifica si | Aceasta ordonanta de
completeaza urgentd a fost elaborata
prevederile Ordonantei | avand i1n vedere avizul
Guvernului nr. 95/1998 | motivat al  Comisiei
privind infiintarea unor | Europene in Cauza nr.
institutii ~ publice  Tn | 2012/2219, actiune
subordinea Ministerului | demaratd ca urmare a
Lucrarilor Publice, | constatarii  neindeplinirii
Referitoare la Transporturilor si | obligatiilor prevazute de
Autoritatea Nationala de Locuintei, cu | art. 4 alin. (3) din Tratatul
Siguranta - NSA modificarile si | privind Uniunea
completarile ulterioare, | Europeand, precum si de
in  sensul separarii | art. 12 alin. (2) prima teza,
OUG nr. 33 din compllevtg_ de struc’gura arfc. 16 a!in. (2), a_rt. 21
30.06.2015 pentru Autor‘Jta’;ll Feroviare al_ln. (}) i art. 23 alin. (1)
modificarea si Romane - AFER a din Directiva 2004/49/CE
30.07.2015 | fostului Organism de | privind sigurantd cailor
completarea unor . - . .
acte normative din Inves:ugare Ferowara. ferat_e_ comunitare si de_:
domeniul feroviar Romédn - OIFR si modificare a Directivei
transformarea acestuia | 95/18/CE a Consiliului
in Agentia de Investigare | privind  acordarea  de
Feroviara Romand - | licente intreprinderilor
AGIFER, organ de | feroviare si a Directivei
specialitate in subordinea | 2001/14/CE privind
Ministerului repartizarea  capacitatilor
Transporturilor, institutie | de infrastructura feroviara
publici cu personalitate | si perceperea de tarife
juridica, finantatd integral | pentru utilizarea
din  venituri  proprii, | infrastructurii feroviare si
stabilind atributiile | certificarea sigurantei.
acesteia. Comisia  Europeand a
De asemenea, aduce | considerat cd Romania nu
mortificdri in ceea ce | si-a indeplinit obligatiile
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act:100236%2043693576
act:100236%200
act:100236%200
act:20011%200
act:399160%2067924525
act:399160%2067924563
act:399160%2067924603
act:399160%2067924609
act:274252%200

priveste conducerea celor
trei organisme
independente din cadrul
AFER, respectiv ASFR,
ONFR si OLFR.

care i revin in temeiul art.
23 alin. (1) din Directiva
2004/49/CE, directiva care
a fost transpusa prin Legea
nr. 55/2006 privind
siguranta  feroviard, cu
modificarile si
completarile

ulterioare, precum si
neadoptarea actului
normativ. la  termenul
asumat de catre autoritatile
romane prin raspunsul la
avizul motivat, in
consecinta, organismele nu
isi pot indeplini atributiile
in totalitate  conform
Directivei 2004/49/CE si
siguranta feroviard este
afectata.

Avand in vedere faptul ca
aceste situatii aduc
atingere interesului public
general intr-un context
economico-financiar
dificil, care reclama
masuri rapide, coroborat
cu eventualele sanctiuni
care pot fi  impuse
Roméniei prin
nerespectarea  obligatiilor
asumate, s-a impus
adoptarea  de  masuri
imediate, respectiv
prezenta ordonantd de
urgenta.

HG nr. 606 din
22.07.2015 pentru
modificarea si
completarea HG nr.

Modifica Si
completeaza

prevederile Hotararii

Pune in aplicare
dispozitiile Ordonantei de

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

626/1998 privind Guvernului nr. 626/1998 | Urgenta a Guvernului nr.
organizarea §i 03.09.2015 privind organizarea si | 33/2015 pentru
functionarea o functionarea Autoritatii | modificarea Si
Autoritatii Feroviare Feroviare Roméane - | completarea unor acte
Romane - AFER, cu AFER, cu modificarile | normative din domeniul
modificarile si si completarile | feroviar
completarile ulterioare.
ulterioare
OMT nr. 615 din Ordinul a fost elaborat in
29.04.2015 privind temeiul prevederilor art.
aprobarea Procedurii 14 alin. (1), art. 15 alin.
pentru obtinerea (1) si art. 20 alin. (1) din
permisului de Normele privind
mecanic de 18.06.2015 i certificarea mecanicilor de
locomotiva, locomotiva care conduc
Cerintelor privind locomotive si trenuri in
procedurile de sistemul  feroviar  din
eliberare si Romania, aprobate prin
actualizare a Hotararea Guvernului nr.
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act:267216%2057659743
act:100236%200
act:267216%200
act:18932%200
act:716919%200
act:716919%200

certificatului gi
Cerintelor si
procedurii de

recunoastere a
persoanelor si
organismelor

1.611/2009, hotarare care

a transpus integral
Directiva 2007/59/CE
2007/59/CE a

Parlamentului European si
a Consiliului  din 23
octombrie 2007 privind
certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc
locomotive si trenuri in
sistemul feroviar
comunitar, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii

Europene.

Desemneaza  Autoritatea

de Sigurantd Feroviard

Romana - ASFR, ca

organism independent 1in
OMT nr. 635 din cadrul Autoritatii
08.05.2015 privind Feroviare  Roméane -

un sistem de AFER, pentru exercitarea
certificare a atributiilor  privind  un
entitatilor sistem de certificare e a
responsabile cu 17.06.2015 i entitatilor responsabile cu
intretinerea intretinerca vehiculelor
vehiculelor feroviare feroviare  altele  decat
altele decét cele de vagoanele de  marfa,
marfa respectiv pentru vehicule
feroviare motoare §i pentru
vehicule feroviare tractate
utilizate la  transportul

feroviar de calétori.
Ordinul a fost elaborat in
temeiul prevederilor art.
16 lit. 1) din Regulamentul
. Modifica si completeaza | de organizare Si
%I\g;lr;glgtirﬂ:’z prev_ederile Ane)fei Iq functionare a Auﬁtoritd,tii
modificarea si Ordinul . mlnlstl’UIU! Feroviare =~ Romdne -
completarea anexei ftransporturllgr Si AFE,RL aprobat prin
la OMTI nr. infrastructurii o Hotardrea Guvernulu_l nr.
2180/2012 privind 2.180/2012 pr_lvmd 626/1998 privind
aprobarea tarifelor | 28.05.2015 aprobarea _t.arlfelor Orga’?izarea . fw
pentru prestatiile de per)truv - prestatiile . .de func)tl(?narea AuAtorlta[n
activitati spéciﬁce activitati specifice | Feroviare Romafle -
ofectuate de efectL_Jate .d? AFER, cu modificarile si
Autoritatea AutorJta:[ea Feroviara | completarile u_lterioare, _§i
Feroviard Romang - Rom_gn§ - AFER, cu ale varAt. 5 alin. (4) din
AFER modificarile Si | Hotardrea Guvernulu_i nr.
completarile ulterioare. | 21/2015 privind
organizarea i
functionarea Ministerului

Transporturilor.
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act:336149%200
act:336149%200
act:17629%2010385275
act:17629%200
act:18932%200
act:18932%200
act:519717%2073164911

Inlocuieste  OMT  nr.

1545/2008 pentru
aprobarea Normelor
privind autorizarea

punerii in functiune a
subsistemelor structurale

componente ale
sistemului de

transport feroviar
conventional din
Romania.

Prevede ca toti
operatorii  economici

din Romaénia, care au
calitatea de entitate

Ordinul a fost elaborat in
temeiul prevederilor art. 3
alin. (2) lit. b) i lit. k) pct.
(i) din anexa nr. 1
,,Regulament de
organizare §i functionare
al Autoritatii de Sigurantd

contractanta, parte . b
o Feroviara  Romdna  —
contractanta sau ASER” la anexa nr. 1
reprezentant autorizat / / ' d
al acestora care ”Reg”. ame'mf . €
OMT nr. 648 din comanda proiectarea ng?;z:;dili fuggi)o‘zzz
14.05.2015 privind si/sau construirea, - / ”
. . . '’ | Romdne - AFER la
autorizarea punerii modernizarea ori . .
in functiune a reinnoirea unui Hotararea Guvernului nr.
subsistémelor subsistem structural %ea prlvmc:
structurale si 22.06.2015 | sau vehicul care este fu;;gc onared Autoritdi'i
vehiculelor amplasat sau exploatat ! . . !
. ~ .. | Feroviare Romdne -
componente ale pe teritoriul Romaniei, e .
. . ; . .2 | AFER, cu modificarile i
sistemului de trebuie sa obtina completirile  ulterioare
transport feroviar din autorizarea punerii n alep art. 20-26 diﬁ
Romania functiune a acestora. . T
i ... | Hotararea Guvernului nr.
Autoritatea responsabila 877/2010 rivind
Cu autorizarea de punere | T - bili P
in functiune a mtemp?r? I ;tatea}
subsistemelor structurale 5|stemu }j'. erov!ar, Cu.
i a vehiculelor este modificarile ul_terzoare, 51
Autoritatea de Siguranta ale Vatt' 5 alin._(4) .dm
Feroviari Romind - Hotararea Guvernului nr.
ASER 21/2015 privind
. . | organizarea i
SurganISTeurliﬁc;fzgonsab;: functionarea Ministerului
evaluarea  conformitatii Transporturilor.
cu specificatiile tehnice
de interoperabilitate - STI
si cu normele nationale
tehnice notificate pentru
subsistemele  structurale
s functionale este
Organismul Notificat
Feroviar Roman — ONFR.
Modifica prevederile ordinul transpune
. Hotararii Guvernului nr. i anspune
Referitoare la Organisme HG nr. 313 din 877/2010 privind prevederile Directivel
Notificate, Organisme 06.05.2015 pentru interoperabilitatea 2014/38/UE a  Comisiei
» Organis modificarea anexelor leropera ; din 10 martie 2014 de
Desemnate, Organisme X sistemului feroviar, cu o :
de evaluare, entititi terte 3, 551 6 la HG nr. 10.06.2015 modificarile ulterioare modificare a anexei 111 la
deinre, istrar;: ’ 877/2010 privind respectiv. Anexa. nr 3’ Directiva 2008/57/CE a
examingare etc’ interoperabilitatea la punctul 1 Ce?n’ge’ Parlamentului European
T sistemului feroviar engrale” sulg unctul si a Consiliului in ceea ce
? 4 precump si priveste poluarea fonica.
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act:102027%2029958332
act:102027%2029958343
act:102027%2029958343
act:102027%200
act:18932%200
act:18932%200
act:137461%2044151472
act:137461%2044151553
act:137461%200
act:137461%200
act:519717%2073164911
act:137461%200
act:137461%200
act:137461%2067019880

Anexele nr. 5 si 6.
Desemneaza  Autoritatea
de Sigurantd Feroviard
Romana - ASFR, ca
organism independent in
OMT nr. 635_ d_in cadrul_ Autoritatii
08.05.2015 privind Feroviare ~ Romane -
un sistem de AFER, pentru exercitarea
certificare a atributiilor  privind un
entitatilor sistem de certificare e a
responsabile cu 17.06.2015 i entitatilor responsabile cu
intretinerea intretinerca vehiculelor
vehiculelor feroviare feroviare  altele  decat
altele decét cele de vagoanele de  marfa,
marfa respectiv pentru vehicule
feroviare motoare §i pentru
vehicule feroviare tractate
utilizate la  transportul
feroviar de calatori.
Ordinul a fost elaborat in
temeiul prevederilor art.
14 alin. (1), art. 15 alin.
(1) si art. 20 alin. (1) din
OMT nr. 615 din Normele privind
29.04.2015 privind certificarea mecanicilor de
aprobarea Procedurii < . . locomotiva care conduc
. Aproba i stabileste . . A
pentru obtinerea locomotive si trenuri 1in
U Procedura pentru | . . .
permisului de . Lo sistemul  feroviar  din
- obtinerea permisului de A .
mecanic de . . .| Romania, aprobate prin
. mecanic de locomotiva, A .
locomotiva, Cerinele privind Hotararea Guvernului nr.
Cormr e | s aons | ocednte d s | 191100, poiis s
) ) R actualizare al| i
. o Cerintele si procedura de . .
certificatului si Parlamentului European si
Cerintelor si recunoastere a Consiliului  din 23
roceéurii ge a persoanelor sl octombrie 2007 privind
P organismelor. e P
recunoastere a certificarea mecanicilor de
persoanelor si locomotivda care conduc
organismelor locomotive si trenuri in
sistemul feroviar
comunitar, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.
Referitoare la Operatorii OMT nr. 615 din Aproba si  stabileste | Ordinul a fost elaborat in
de transport feroviar, 29.04.2015 privind Procedura pentru | temeiul prevederilor art.
Administrator/Gestionari | aprobarea Procedurii obtinerea permisului de | 14 alin. (1), art. 15 alin.
de infrastructura pentru obtinerea 18.06.2015 mecanic de locomotiva, | (1) si art. 20 alin. (1) din
feroviari, Entitati permisului de R Cerintele privind | Normele privind
responsabile cu mecanic de procedurile de eliberare si | certificarea mecanicilor de
intretinerea vagoanelor locomotiva, actualizare a | locomotiva care conduc
de marfa Cerintelor privind certificatului, precum si | locomotive §i trenuri in
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Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

Raport Affual

~
2015*

A
X



act:137461%2057324904
act:137461%2057324920

procedurile de
eliberare si
actualizare a
certificatului gi
Cerintelor si
procedurii de
recunoastere a
persoanelor si
organismelor

Cerintele si procedura de
recunoastere

a persoanelor si
organismelor.

sistemul  feroviar  din
Romania, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr.
1.611/2009, hotarare care

a transpus integral
Directiva 2007/59/CE
2007/59/CE

a Parlamentului European
si a Consiliului din 23
octombrie 2007 privind
certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc
locomotive si trenuri in
sistemul feroviar
comunitar, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

HG nr. 467 din
24.06.2015 privind
modificarea
Normelor privind
certificarea
mecanicilor de

Modifica prevederile
Normele privind
certificarea  mecanicilor

de locomotiva care

Transpune prevederile
Directivei 2014/82/UE a
Comisiei din 24 iunie
2014 de modificare a
Directivei 2007/59/CE a

locomotiva care 01.01.2016 condug ch)comou.ve si Parlamentului European
conduc locomotive tfrenur'l m s1sts2mp si a Consiliului in ceea ce
. e eroviar din Roménia, | > | .
si trenuri in sistemul b 0 Hotara priveste cunostintele
feroviar din a6pr0 atel prin - Hotatarea profesionale generale si
Romaénia, aprobate uvernuil OL 1 cerintele medicale si cele
. 1.611/2009. ; ;
prin HG nr. referitoare la permis.
1161/2009
Modifica si 1Inlocuieste | Ordinul a fost elaborat in
Anexa nr. 2 ,Definirea | temeiul prevederilor art. 3
trenurilor de calatori in | alin. (2) lit. k) pct. (i) din
functie de serviciile | anexa nr. 1 ,, Regulamentul
OMT 723 din oferite de operatorii de | de organizare si
04.06.2015 privind transport  feroviar de | functionare a Autoritatii
modificarea OMTI calatori” la  Ordinul | de Siguranta Feroviard
nr. 153/2011 privind ministrului transporturilor | Romdna - ASFR” la
modificarea si si  infrastructurii  nr. | Regulamentul de
completarea 153/2011 privind | organizare §i functionare
Regulamentului modificarea si | a Autoritatii  Feroviare
pentru circulatia completarea Romdne - AFER, aprobat
trenurilor §i manevra Regulamentului  pentru | prin Hotardrea
vehiculelor feroviare | 17.07.2015 | circulatia trenurilor i | Guvernului nr. 626/1998
- nr. 005, aprobat manevra vehiculelor | privind  organizarea  si
prin OMTCT nr. feroviare - nr. 005, | functionarea  Autoritatii
1.816/2005, si pentru aprobat prin  Ordinul | Feroviare = Romdne -
definirea trenurilor ministrului AFER, cu modificarile si
de calatori in functie transporturilor, completarile  ulterioare,
de serviciile oferite constructiilor si | ale art. 4 alin. (1) pct. 1 si
de operatorii de turismului nr. | 12 si art. 5 alin. (4) din
transport feroviar de 1.816/2005, si pentru | Hotardrea Guvernului nr.
calatori definirea trenurilor de | 21/2015 privind
calatori in functie de | organizarea i
serviciile  oferite  de | functionarea Ministerului
operatorii de transport | Transporturilor, cu
feroviar de calatori. modificarile ulterioare.
OMT 1688 din 01.01.2016 Modifica prevederile | Transpune prevederile pct.
15.12.2015 pentru T articolului 168 alineatul | 4.2.2.1.3.2. si 4.2.2.1.3.3.
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act:131203%200
act:131189%200
act:131189%200
act:142055%2048492752
act:142055%200
act:142055%200
act:81069%200
act:81069%200
act:18932%2010631110
act:18932%200
act:519717%2073164831
act:519717%2073164842
act:519717%2073164911
act:519717%200
act:519717%200

modificarea
Regulamentului de
semnalizare nr. 004,

(2) litera b ,,.Semnale de
«fine de tren»”, figura
222 ,.Semnale de fine de

din anexa | la Decizia
2012/757/UE a Comisiei
din 14 noiembrie 2012

aprobat prin tren de marfa” s§i a | privind specificatia
OMTCT nr. articolului 168, alineatele | teinica de
1.482/2006 (6) - (8), conform tipului | interoperabilitate
de semnale ,.fine de tren” | referitoare la subsistemul
previzute in Decizia | exploatare §i gestionarea
2012/757/UE. traficului  al  sistemului
feroviar din  Uniunea
Europeana si de
modificare a  Deciziei
2007/756/CE, cu
modificarile ulterioare.
Aceasta  ordonantd  de
urgentd a fost elaborata
avand in vedere avizul
Modifica si | motivat al  Comisiei
completeaza Europene in Cauza nr.
prevederile Ordonantei | 2012/2219, actiune
Guvernului nr. 95/1998 | demarata ca urmare a
privind infiintarea unor | constatarii  neindeplinirii
instituti  publice  n | obligatiilor prevazute de
subordinea Ministerului | art. 4 alin. (3) din Tratatul
Lucrarilor Publice, | privind Uniunea
Transporturilor si | Europeand, precum si de
Locuintei, cu | art. 12 alin. (2) prima teza,
modificarile si | art. 16 alin. (1), art. 21
completarile ulterioare, | alin. (1) si art. 23 alin. (1)
in  sensul separarii | din Directiva 2004/49/CE
complete de structura | privind sigurantd cailor
Autoritatii Feroviare | ferate comunitare si de
Romane - AFER a | modificare a Directivei
OUG nr. 33 din fostulu_i Organism _ d? 95_/1_8/CE a Consiliului
_ 30.06.2015 pentru Inves:ugare Ferowara_ prlvmd aAcordarga ’de
Referitoare la Roman - OIFR si | licente intreprinderilor

modificarea si

Organismul de | 30.07.2015 | transformarea acestuia | feroviare si a Directivei
investigare feroviara comp etare? unor in Agentia de Investigare | 2001/14/CE privind
acte normative din o o - L
domeniul feroviar Feroviara  Roméind - repgrtlzarea capamta;lllor
AGIFER, organ de | de infrastructurd feroviard
specialitate in subordinea | si perceperea de tarife
Ministerului pentru utilizarea
Transporturilor, institutie | infrastructurii feroviare si
publici cu personalitate | certificarea sigurantei.
juridica, finantata integral | Comisia  Europeana a
din  venituri  proprii, | considerat cd Roméania nu
stabilind atributiile | si-a indeplinit obligatiile
acesteia. care i revin in temeiul art.
De asemenea, aduce | 23 alin. (1) din Directiva
mortificari n ceea ce | 2004/49/CE, directiva care
priveste conducerea celor | a fost transpusa prin Legea
trei organisme | nr. 55/2006 privind
independente din cadrul | siguranta feroviara, cu
AFER, respectiv ASFR, | modificarile si
ONFR si OLFR. completarile
ulterioare, precum si
neadoptarea actului
normativ.  la  termenul
asumat de catre autoritatile
68 **4,
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roméne prin raspunsul la
avizul motivat, in
consecintd, organismele nu
isi pot indeplini atributiile
in  totalitate  conform
Directivei 2004/49/CE si
siguranta feroviard este
afectata.

Avand in vedere faptul ca
aceste situatii aduc
atingere interesului public
general intr-un  context
economico-financiar
dificil,  care  reclama
masuri rapide, coroborat
cu eventualele sanctiuni
care pot fi  impuse
Roméniei prin
nerespectarea  obligatiilor
asumate, s-a impus
adoptarea  de  masuri
imediate, respectiv
prezenta ordonantd de
urgenta.

HG nr. 716 din
02.09.2015 privind
organizarea $i
functionarea
Agentiei de
Investigare Feroviara
Romana - AGIFER

04.09.2015

Stabileste organizarea si
functionarea Agentiei de
Investigare Feroviara
Romana — AGIFER.

Hotardrea de guvern a
fost elaborata in temeiul
art. 108 din Constitutia
Romdniei, republicata, al
art. 9 alin. (6) si art. 9
alin. (1) din Ordonanta
Guvernului nr. 95/1998
privind infiintarea unor
institutii  publice in
subordinea  Ministerului
Lucrarilor Publice,
Transporturilor si
Locuintei, aprobata cu
modificari prin Legea nr.
3/2002, cu modificarile i
completarile ulterioare, al
art. 21 din Legea nr.
55/2006 privind siguranta
feroviara, cu modificarile
si completarile ulterioare,
si al art. 5 din Ordonanta
Guvernului nr. 80/2001
privind stabilirea unor
normative de cheltuieli
pentru autoritatile
administratiei _publice si
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institutiile publice,
aprobata cu modificari
prin Legea nr. 247/2002,
cu modificarile i
completarile ulterioare.

Necesitatea infiintarii
AGIFER a aparut ca
urmare a avizului motivat
al Comisiei Europene in
Cauza nr. 2012/2219,
actiune  demaratd ca
urmare a  constatarii
neindeplinirii  obligatiilor
prevazute de art. 4 alin. (3)
din  Tratatul privind
Uniunea Europeana,
precum si de art. 12 alin.
(2) prima teza, art. 16 alin.
(1), art. 21 alin. (1) si art.
23 alin. (1) din Directiva

2004/49/CE privind
sigurantd  cailor ferate
Ccomunitare si de

modificare a Directivei
95/18/CE a Consiliului
privind  acordarea de
licente intreprinderilor
feroviare si a Directivei
2001/14/CE privind
repartizarea  capacitatilor
de infrastructura feroviara
si perceperea de tarife
pentru utilizarea
infrastructurii feroviare si
certificarea sigurantei.

Referitoare la
implementarea altor
cerinte europene ( daca -
privesc siguranta

feroviara)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR
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