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A. Introducere
1. Scopul si domeniul de aplicare

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roménd - ASFR este autoritatea nationald de siguranta din
Romania infiintatd in baza prevederilor art. 16 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard cu
modificarile si completarile ulterioare, care a transpus Directiva 2004/49/EC in legislatia nationala.

La data de 22.07.2015, Guvernul Roméniei a adoptat Hotardrea nr. 606, pentru modificarea si
completarea Hotéréarii Guvernului nr. 626/1998, privind organizarea si functionarea Autorititii Feroviare
Romane — AFER, precum si pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotardrea Guvernului nr. 21/2015. privind
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor.

Autoritatea de Siguran{a Feroviara Romani indeplineste, in principal. urmatoarele atributii:

a) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale ale sistemului feroviar, in conformitate cu
prevederile art. 15 din Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar si verificarea
respectarii cerintelor esentiale relevante la exploatarea si intretinerea acestora:

b) supravegherea conformitatii constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale;

¢) autorizarea punerii in functiune si a introducerii in circulatie a unui material rulant nou sau modificat
substantial, care inca nu este acoperit de o specificatie tehnica de interoperabilitate - STI:

d) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea partilor relevante din certificatele de siguranta si
autorizatiile de siguran{a acordate i verificarea indeplinirii conditiilor si cerintelor stabilite in acestea
si a faptului cd administratorul/gestionarii de infrastructura si operatorii de transport feroviar
functioneaza in conformitate cu cerintele dreptului comunitar sau national;

€) monitorizarea, promovarea §i, daca este cazul, aplicarea si dezvoltarea cadrului de reglementare in
domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale de sigurant:

f) supravegherea finregistrarii corespunzitoare a vehiculelor in Registrul National al Vehiculelor -
RNV si dacé informatiile coninute de acesta cu privire la siguranta sunt precise si actualizate;

g) certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei.

Raportul anual este intocmit dupa modelul transmis de Agentia Feroviard Europeand - ERA si
contine elementele mentionate la art. 18 din Directiva 2004/49/EC privind siguranta ciilor ferate europene,
modificata prin Directiva 2014/88/UE referitoare |a:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romaniei a indicatorilor de siguranta

comuni (ISC);

b) modificari importante ale legislatiei §i reglementarilor privind siguranta feroviara:

¢) dezvoltarea certificarii de siguran{a si a autorizarii de sigurant;

d) rezultatele si experienta cu privire la controlarea administratorului/gestionarilor de infrastructura si a

operatorilor de transport feroviar.

Autoritatea de Siguran{a Feroviara Romana - ASFR intocmeste prezentul raport anual cu activitatile
sale din anul 2014, in scopul transmiterii acestuia Agentiei Feroviare Europene — ERA pani la data de 30
septembrie, in conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, care transpune in
legislatia din Romania prevederile Directivei 2004/49/EC, precum si al publicarii in Buletinul AFER si pe
site-ul Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

Publicul (inta al prezentului raport este constituit din:

e administratorul de infrastructura feroviara - CNCF ..CFR™ SA:

e gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabili: S.C. RC - CF TRANS SRL. S.C.
TRANSFEROVIAR GRUP S.A., S.C. RG HOLZ COMPANY SRL. S.C. VIROMET S.A..
S.C. VIATERRA SPEDITION S.R.L., S.C. CONSTRUCTII CAl FERATE S.A.. S.C.
GRUP FEROVIAR ROMAN S.A., S.C. APRIA S.R.L., S.C. VEST TRANS RAIL S.R.L.:

e operatorii de transport feroviar: SNTFM "CFR MARFA” S.A., SNTFC "CFR CALATORI"
S.A.. S§.C. UNICOM TRANZIT S.A, S.C. SERVTRANS INVEST S.A.. S.C. GRUP
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FEROVIAR ROMAN SA. S.C. VIA TERRA SPEDITION SRL, S.C.
TRANSFEROVIAR GRUP S.A., S.C. SOFTRANS S.R.L., S.C. DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L., S.C. CARGOTRANS VAGON S.A., S.C. TRANS EXPEDITION
FEROVIAR S.R.L., S.C. CONSTANTIN GRUP S.R.L.. S.C. REGIOTRANS S.R.L..S.C.
TRANSBLUE S.R.L., S.C. RAIL FORCE S.R.L., S.C. VEST TRANS RAIL S.R.L.. S.C.
RAIL CARGO CARRIER ROMANIA S.R.L.. S.C. LTE — RAIL ROMANIA S.R.L., S.C.
EC TRANSPORTURI FEROVIARE S.R.L., S.C. CAPTRAIN ROMANIA S.R.L.. S.C.
TRANSFEROVIAR CALATORI S.R.L., S.C. CER — FERSPED S.A.. S.C. TRANS RAIL
S.R.L.. COLAS RAIL Ltd., S.C. INTERREGIONAL CALATORI S.R.L.. S.C. TIM RAIL
CARGO S.R.L., S.C. INTERNATIONAL RAIL TANSPORT S.R.L.. S.C.
TEHNOTRANS FEROVIAR S.R.L, precum i alte organisme si operatori economici din
domeniul feroviar.

2. Schimbiri organizatorice semnificative
in cursul anului de raportare, la nivelul ASFR nu au fost schimbiri organizatorice semnificative.

Incepédnd cu data de 18.06.2015, a fost demarata activitatea de certificare a entitdtilor responsabile
cu intrefinerea vehiculelor feroviare altele decdt vagoanele de marfa, pe principiile previzute in
Regulamentul (UE) nr. 445/2011, data cu care a fost preluata de citre Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana — ASFR, activitatea de supraveghere a agentilor economici certificati pentru functia de intretinere.

La data de 04.09.2015, a intrat in vigoare Hotirdrea Guvernului Romdniei nr. 606. pentru
modificarea §i completarea Hotararii Guvernului nr. 626/1998. privind organizarea si functionarea
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, precum si pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotirarea Guvernului
nr. 21/2015, privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor. In cadrul acestei Hotarari.
este cuprins Regulamentul de organizare si functionare al Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana —
ASFR, care la capitolul | mentioneazi:

~Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR, denumitid in continuare ASFR. infiintata
potrivit Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare. este un
organism independent din punct de vedere functional si decizional, care functioneazi in cadrul Autoritatii
Feroviare Romane - AFER, in conditiile legii.

ASFR este independenta in ceea ce priveste organizarea, structura juridici si procesul decizional
fatd de orice operator de transport feroviar, administrator de infrastructurd feroviara. solicitant si entitate
achizitoare, potrivit legii.”

La capitolul Il al Hotararii de Guvern, au fost stabilite atribugiile ASFR dupa cum urmeaz:

.Pentru indeplinirea atributiilor stabilite, ASFR este desemnata si efectueze. in conformitate cu
reglementarile in vigoare, urmatoarele activitati:

» autorizeazi punerea n functiune a subsistemelor structurale ale sistemului feroviar, in conformitate cu
prevederile art. 15 din Hotdrdrea Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar, cu modificarile ulterioare, si verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la exploatarea
si intretinerea acestora;

» autorizeaza punerea in functiune §i introducerea in circulatie a unui material rulant nou sau modificat
substantial, care nu este acoperit de o specificaie tehnica de interoperabilitate:

» autorizeazd punerea in functiune a vehiculelor nou- construite, modernizate sau reinnoite, in
conformitate cu art. 22 si 24 din Hotararea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare. si
verifica respectarea cerintelor esentiale relevante la exploatarea si intretinerea acestora:

» acorda autorizatii suplimentare pentru vehiculele autorizate initial in alt stat membru al Uniunii
Europene;
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supravegheaza conformitatea constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale cerute in

conformitate cu Hotdrarea Guvernului nr. 877/2010, cu modificarile ulterioare:

» supravegheaza inregistrarea corespunzatoare a vehiculelor in Registrul national al vehiculelor - R.N.V.
si se asigura ca informatiile con{inute de acesta cu privire la siguran{a sunt precise si actualizate;

» emite si reinnoieste certificatele de siguranta pentru operatorii de transport feroviar, modifica si revoca
partile relevante ale acestora;

» emite §i reinnoieste autorizafiile de sigurantd pentru administratorul/gestionarii de infrastructura
feroviara din Romania, modifica si revoci partile relevante ale acestora;

» certifica sistemul de management al sigurantei al administratorului/gestionarilor de infrastructuri
feroviara din Romania si al operatorilor de transport feroviar;

» certificd acceptarea dispozitiilor adoptate de administratorul/gestionarii de infrastructurad feroviara
pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare la
nivelul proiectarii, intretinerii §i exploatdrii acesteia, inclusiv intretinerea si exploatarea sistemului de
control al traficului si de semnalizare, daci este cazul;

» certificd acceptarea dispozitiilor adoptate de operatorii de transport feroviar pentru a indeplini cerintele
specifice necesare pentru furnizarea in siguran{a a serviciilor acestora pe refeaua corespunzitoare:

» efectueazi evaluarea independenta a adecvarii aplicarii procesului de management al riscului, precum

si a rezultatului acestuia si intocmeste pentru solicitant raportul de evaluare a sigurantei:

monitorizeazd, promoveaza si, daca este cazul, aplici si dezvoltd cadrul de reglementare in domeniul
sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de norme nationale de sigurantd feroviara. In acest sens. in
principal, elaboreaza si/sau avizeaza, dupi caz. si supune spre aprobare Ministerului Transporturilor:

- reglementdrile specifice destinate asigurarii compatibilitaii Sistemului national de transport

feroviar cu Sistemul de transport feroviar european:

- reglementarile specifice privind siguranta feroviara si cu metroul, precum si pentru transportul

multimodal si combinat;

- participa la elaborarea de reglementari specifice pentru efectuarea transporturilor de marfuri

periculoase;

- reglementarile specifice pentru autorizarea, certificarea si atestarea personalului din transportul

feroviar si cu metroul;

- supravegheaza prin ac{iuni de audit de siguran(a feroviara. control si inspectie de stat operatorii
economici din sistemul de transport feroviar, in conformitate cu legislatia europeand si nationala in
vigoare;
supravegheaza din punctul de vedere al sigurantei furnizorii feroviari;
certifica entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare;
avizeaza specificatiile tehnice utilizate in activitatile de intretinere a vehiculelor feroviare:
certificd operatorii economici care preiau una sau mai multe functii de intretinere ale vehiculelor
feroviare;

» supravegheazd prin acfiuni de audit si inspectie entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor

feroviare si operatorii economici care efectueaza functiile de intretinere. pe durata valabilitatii

certificatului:

asigurd functionarea unui dispecerat permanent cu atributii de preluare si tratare a apelurilor de urgenta

primite prin centrul unic pentru apeluri de urgenta - 112, potrivit legislatiei in vigoare;

» avizeazd conducerea Ministerului Transporturilor cu privire la accidentele si incidentele produse pe
reteaua de cai ferate si metrou;

» intocmeste periodic evidenta si statistica accidentelor si incidentelor produse pe ciile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul si furnizeaza datele statistice pentru Institutul National de Statistic:

» autorizeaza statiile de cale ferata i emite autorizatiile de functionare:

» autorizeazd pentru punerea in functiune liniile ferate industriale nou-construite sau modernizate gi

emite autorizatiile de punere in functiune;
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autorizeaza exploatarea liniilor ferate industriale si emite autorizatiile de exploatare;

aproba regulamentul tehnic de exploatare a liniilor ferate industriale:

asigurd organizarea examenelor si emiterea de autorizatii, atestate si certificate pentru personalul din

transportul feroviar si cu metroul;

» acordad, reinnoieste, actualizeazd si modificd permisele de mecanic de locomotiva (conform
reglementarilor specifice privind certificarea mecanicilor de locomotivi);

» acorda, reinnoieste, actualizeaza si modifica declaratiile de recunoastere a centrelor de formare care
asigurd sarcinile de formare privind cunostintele profesionale generale, de material rulant si de
infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

» acorda, reinnoieste, actualizeazi si modificd declaratiile de recunoastere a examinatorilor care
efectueazd evaluarea cunostintelor profesionale generale, de material rulant si de infrastructura
feroviara pentru mecanicii de locomotiva;

# asigurd pregatirea profesionald si certificarea consilierilor pentru marfurile periculoase si emite
certificate:

» efectueazd cursuri de pregatire in vederea atestarii responsabililor cu sistemul de management al
sigurantei feroviare si acorda atestate;

» autorizeaza transportul public cu metroul §i emite autorizatiile/licentele de transport pentru operatorii
de transport cu trenuri de metrou;

» intocmeste anual un raport privind activitatile sale desfasurate in anul precedent. pe care il publici in
Buletinul AFER si pe pagina de web a ASFR de pe site-ul AFER si il transmite Agentiei Feroviare
Europene cel mai tarziu pana la data de 30 septembrie:

» pune la dispozitie solicitantilor documente de indrumare privind cerintele pentru activitatile de
autorizare, certificare §i atestare, conform obiectului de activitate;

» asigura reprezentarea la plenare, comitete si grupuri de lucru ale Agentiei Feroviare Europene sau alte
reuniuni similare ale organismelor europene, precum si la alte actiuni internationale in legatura cu
activitatea specificd a organismului:

» acorda consiliere de specialitate conform obiectului specific de activitate.

vV V¥V

B. Realizarea generala a sigurantei si strategia
1. Principalele concluzii privind anul de raportare

a) In anul 2014, activitatea de investigare a accidentelor si incidentelor s-a desfasurat in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de
dezvoltare si imbundtdfire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin Hotarirea
Guvernului Romaniei nr. 117/17.02.2010, regulament care a transpus in legislatia nationala Directiva
2004/49/CE. respectiv Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, in sensul aplicarii unitare a
prevederilor acestora de catre toti operatorii economici care desfdsoara operatiuni de transport feroviar pe
caile ferate din Romania.

Conform prevederilor regulamentului, investigarea accidentelor s-a efectuat de citre Organismul de
Investigare Feroviar Roman — OIFR (denumit in continuare OIFR), iar investigarea incidentelor s-a
efectuat in functie de activitatea in care acestea s-au produs, de catre comisii formate din reprezentanti ai
OIFR si/sau ai administratorului de infrastructurd/gestionarilor de infrastructura, operatorilor economici
care desfagoara operatiuni de transport pe caile ferate implicati, respectiv numai de citre reprezentanti ai
administratorului de infrastructurd/gestionarilor de infrastructurd, operatorilor economici care desfasoara
operatiuni de transport pe céile ferate implicati. Rapoartele de investigare intocmite de citre OIFR, pe
langa descrierea obiectivelor investigatiilor efectuate cuprind, daci este cazul. si recomandari de sigurantd.

b) In anul 2014 s-a produs un numdr total de 74 de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in
interiorul gabaritului de libera trecere al caii ferate (animale nesupravegheate, autovehicule aflate in
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gabaritul de libera trecere al ciii ferate, stanci, copaci, atelaje, etc.). Niciun caz de coliziune de trenuri cu
obstacole aflate in interiorul gabaritului de liberd trecere al caii ferate nu a avut ca urmare victime
omenesti.

Faptele produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta feroviara, care
au avut ca urmare perturbarea activitafii de transport feroviar, distrugerea si/sau sustragerea de piese sau
materiale din componenta vehiculelor sau infrastructurii feroviare), au fost avizate de citre personalul
feroviar, in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor

Jeroviare, de dezvoltare si imbundtdfire a siguranfei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin

Hotararea Guvernului Romaniei nr. 117/17.02.2010, art 34, alin. (2), organelor de politie care. impreuna cu
alte institugii abilitate ale statului, au procedat la identificarea persoanelor vinovate in vederea recuperarii
contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau la infrastructura feroviari.

Inanul 2014 s-a produs un numir total de 22 deraieri de trenuri care au fost incadrate ca accidente
in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de
dezvoltare si imbundtdtire a siguranfei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin Hotararea
Guvernului Romaniei nr. 117/17.02.2010, art. 7 (1), b), iar investigarea s-a efectuat de citre OIFR, care a
emis, dupd caz, recomandari de siguran{a. Nicio deraiere de trenuri nu a fost incadrati ca accident
semnificativ.

¢) Inanul 2014 s-a produs un numir total de 150 de accidente la treceri la nivel (din care un
numir de 50 de accidente semnificative care s-au soldat cu 71 persoane rinite si 20 persoane
decedate) si 133 cazuri de persoane lovite de citre vehicule feroviare aflate in migcare, cu exceptia
cazurilor de suicid, pentru care nu s-a efectuat investigare, soldate cu rinirea a 56 persoane si decesul a
76 persoane. Conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor

Jeroviare, de dezvoltare si imbundtdire a sigurangei feroviare pe cdile ferate din Romania. art. 50. alin.

(1), acestea nu se investigheaza, cu exceptia cazurilor de loviri de vehicule rutiere de citre trenurile in
circulatie la trecerile la nivel ca urmare a neinchiderii barierei sau nefunc{ionarii instalatiei de semnalizare
si in urma cirora au rezultat victime omenesti sau pagube materiale importante. De asemenea, in anul de
raportare s-a produs 1 incendiu la materialul rulant care a fost incadrat ca accident in conformitate cu
prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si
imbunatdfire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, art. 7. alin. (e). iar investigarea s-a
efectuat de citre OIFR. Acest caz de incendiu a fost incadrat ca accident semnificativ.

d) In cursul anului 2014 nu s-au produs accidente grave.

Se face precizarea cé informatiile referitoare la persoanele decedate sau grav ranite in accidente de
tipul coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul gabaritului de libera trecere al caii ferate, loviri la
treceri la nivel; respectiv persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare. cu exceptia cazurilor
de suicid, reprezintd informatii furnizate de personalul feroviar prezent la fata locului in momentul
producerii, netinand cont de starea de sanitate ulterioara a victimelor.

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor

Jeroviare, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdaile ferate din Romania, art. 74, alin.

(2), (3) recomandarile de siguranti emise de OIFR in rapoartele de investigare sunt adresate ASFR iar cele
care pot fi urmate sunt luate in considerare, analizate. identificate masurile ce trebuie luate si efectuati
planificarea implementarii acestora.

2. Strategia, programele si initiativele nationale de siguranta

De la adoptarea i implementarea Strategiei privind supravegherea activitatilor de transport feroviar
in anul 2014 au fost facute progrese semnificative in domeniul feroviar fiind inregistrate succese in ceea ce
inseamna impunerea principalelor principii pe care se bazeazi activitatea de supraveghere:

= principiul nediscriminirii — prin asigurarea acelorasi conditiilor de desfasurare a supravegherii
oricdrui operator economic;

T T
L %ﬁfﬁﬂlﬁnl

Autoritatea de Siguranid Feroviara Romani - ASFR

Z[H-'-l*
L




* principiul tratamentului egal — respectiv stabilirea si aplicarea, in toate etapele procedurii de
supraveghere, a unor reguli, cerinte si criterii, identice pentru toti operatorii economici;

* principiul transparentei — respectiv aducerea la cunostinta tuturor celor interesati a informatiilor
relevante cu privire la actiunile de supraveghere;

* principiul proportionalitifii — respectiv asigurarea corelaiei intre necesitatea obiectivi a actiunii
de supraveghere, obiectivul propus si cerintele formulate in contextul aplicarii procedurii de
atribuire,

* principiul asumirii raspunderii — respectiv determinarea clari a sarcinilor §i responsabilitatilor
persoanelor implicate in activitatea de supraveghere, urmdrindu-se totodata asigurarea
profesionalismului si independentei deciziilor adoptate pe parcursul derularii actiunilor.

Pasul urmator pe care Autoritatea de Sigurantd Feroviara din Romania — ASFR si-l propune pentru anii
2014 — 2015 este de a schimba filosofia activitatii de supraveghere prin inlocuirea treptata a supravegherii
de tip conformitate, cu cea bazata pe evaluarea riscurilor.

Pentru evaluarea maturitafii sistemului privind gestionarea riscurilor, dar si cultura in domeniul
sigurantei a principalilor actori implicati in activititile de transport feroviar, ASFR isi propune sa
pozifioneze in centrul preocuparilor Sistemul de Management al Sigurantei.

Strategia privind supravegherea activitatilor de transport feroviar pentru perioada mentionata va
continua misiunea ASFR de a servi interesul public prin promovarea unui sistem de transport sigur. eficient
si responsabil. care sa raspunda cerintelor clientilor.

Misiunea activitafii de supraveghere este de a tine sub observatie performantele in domeniul
sigurantei dupd ce a acordat un certificat sau o autorizatie de sigurantd si, daca este rezonabil. si le
imbunatateasca.

Pe langa principiile prezentate anterior, ASFR promoveaza prin actiunile de supraveghere efectuate,
valori reprezentative pentru organizatie si pentru personalul acesteia:

Respect apreciem si respectdm colegii, actorii din sistemul feroviar, dar si
partenerii nostri

Implementarea unor proceduri proprii prin care si se elimine din
comportamentul nostru atitudini discriminatorii si sa fie adoptate atitudini echitabile,
care sa imbundtdfeascd capacitatea de a fi in serviciul beneficiarilor actului de
transport. Sa fim deschisi, echitabili si onesti in relatiile noastre.

Profesionalism Facem din profesionalismul echipei noastre un titlu de glorie
Implementarea de proceduri privind managementul competentelor care si
asigure un nivel de pregatire ridicat, care si raspundd schimbarilor cadrului de
reglementare aplicabil, astfel incat echipele implicate in activititile de supraveghere
sd poata raspunde tuturor provocarilor ce pot apdrea si sd rispunda solicitarilor
corespunzator si eficient.

Munca in echipi  ne bazim intreaga strategie pe lucrul in echipa

intreaga activitate de supraveghere este bazata pe lucrul in echipi ducind
astfel la o eficientizare si eficacitate maxima a muncii noastre. Cautam sa implicam
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toti inspectorii astfel incdt sa incurajam abordarile pro-active, sprijinind deciziile
colective, diseminarea informatiilor, managementul colectiv al problemelor
constatate in activitatea feroviara pentru implementarea celor mai eficiente masuri
corective.

3. Revizuirea anului precedent

Pentru tinerea sub control a activitdfii de supraveghere a administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara neinteroperabild si operatorilor de transport feroviar de citre compartimentele din
cadrul ASFR, in cursul anului 2014 au fost efectuate audituri interne de evaluare in baza obiectivelor de
audit intocmite si au fost dispuse mésuri de imbunatatire a activitaii.

4. Domenii pe care se va concentra atentia in anul viitor
in anul viitor ASFR se va concentra pe activitafile de supraveghere prin actiuni de audit, control si
inspectie de stat.

Este necesara o imbunitatire continud a nivelului de cunostinte profesionale, ASFR propunandu-si
sa caute noi metode privind atingerea acestui obiectiv.
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C. Progrese in realizarea sigurantei

1. Analiza detaliati a ultimelor trenduri inregistrate.

160 Persoane decedate pe tip de accident

140 +---
120 1---
100 +---
80 +---
60 -
40 4 ---

2010 2011 2012 2013 2014
O Coliziuni
B Deraieri

M Accidente la treceri la nivel
@ Accidente cauzate persoanelor de material rulant in migcare
B incendii la materialul rulant

OAltele
‘Accidente cauzate |, ..
5 o i Incendii la
L . .| Accidente la rsoanelor de e
Anul| Coliziuni | Deraieri m = mve! mg?eﬁéfdf_ B ntin mate;nalu! Altele| Total
: e rulant
2010 3 0 35 97 1 3 139
2011 0 0 22 78 0 0 100
2012 0 0 41 84 0 1 126
2013 0 0 27 74 0 0 101
2014 0 0 20 76 0 0 96 |
10 .
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Persoane decedate pe tip de accident relativ la tren-km.

2010 2011 2012 2013 2014

O Coliziuni
B Deraieri

M Accidente la treceri la nivel
B Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in migcare
B Incendii la materialul rulant

O Altele
Accidente cauzate |, =
e Incendii la
e LTl Accidente la rsoanelor de : .
Anul| Coliziuni Deraieri | fre'ﬂﬂff la el _m‘g?e el rlant T mﬁ;?;;ful Altele
miscare

2010 0.032 0 0.37 1.04 0.11 0.032

2011 0 0 0.24 0.84 0 0

2012 0 0 0.44 0.9 0 0.11

2013 0 0 0.29 0.79 0 0

2014 0 0 0.22 0.83 0 0 ]

. y ‘ 11 e

Autoritatea de Siguran(a Feroviara Romana - ASFR 1p0rE A Al

ZIH-{;

"%




Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR

Persoane grav ranite pe tip de accident
200 -
150 4----
100 - --~
80 -~
0
2010 2011 2012 2013 2014
O Coliziuni
M Deraieri
M Accidente la treceri la nivel
[ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in miscare
B Incendii la materialul rulant
O Altele
Accidente
R | te al
A Epunils Accidente Ia pauza. Incendii la
Anul Coliziuni Derajeri AL persoanelor de ; Altele | Total
treceri la nivel teRall Plat materialul rulant
in migcare
2010 14 0 65 93 2 8 182
2011 1 0 57 88 0 5 151
2012 0 0 60 67 0 4 131
2013 16 0 51 61 0 0 128
2014 1 0 71 56 1 0 129
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Persoane grav ranite pe tip de accident relativ la tren-km.

2010 2011 2012 2013 2014

O Coliziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

B Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant in miscare
H Incendii la materialul rulant

O Altele
Accidente
3 cauzale A
At bat e Accidente la Incendii la
Anul Coliziuni Deraieri R ey persoanelor de ; Altele
treceri la nivel e huiroris materalul rulant
in miscare
2010 0.15 0 07 1 0.021 0.086
2011 0.011 0 0.61 0.92 0 0.054
2012 0 0 0.64 0.72 0 0.043
2013 0.17 0 0.55 0.65 0 0
2014 0.011 0 0.78 0.61 0.011 0
13 B
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Accidente feroviare

2010 2011 2012 2013 2014

O Coliziuni

B Deraieri

B Accidente la treceri la nivel

@ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in miscare
B Incendii la materialul rulant

O Altele
: Accidente cauzate
_ T . _.|Accidente la treceri lalpersoanelor de Incendii la
Anul | Coliziuni| Deraieri nivel materialul rulant in materialul rulant Altelg |\ Total
jscare

2010 10 0 58 190 2 11 271
2011 1 1 43 166 1 5 217
2012 0 0 59 151 0 5 215 .
2013 1 0 44 135 0 0 180
2014 1 0 50 133 1 0 185
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Accidente feroviare relativ la tren-km.
3.5 4
el e T R ) B R B S B e e e s S R B
2.5 4 3
o
1.5 +-
14---4
0.5
0
2010 2011 2012 2013 2014
O Coliziuni
B Deraieri
B Accidente la treceri la nivel
[ Accidente cauzate persoanelor de materialul rulant aflat in miscare
B Incendii la materialul rulant
OAltele
Accidente cauzate
~aroec| o~ L Accidente la treceri lapersoanelor de Incendii la
Anl Coliziuni| Deraieri nivel materialul rulant in materialul rulant Altele
miscare
2010 0.1 0 0.62 2.035 0.021 0.12
2011 0.011 0.011 0.46 1.78 0.011 0.54
2012 0 0 0.63 1.62 0 0.054
2013 0.011 0 0.47 1.45 0 0
2014 0.011 0 0.55 1.47 0.011 0
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2010
OSine

Precursori ai accidentelor pe tipuri

2011

rupte

B Serpuiri de linii

M Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a

semnalului
B Semnale de pericol depasite

2012

2013

2014

Befefg'{gzge Sorak Roti crapate la | Osii rupte lzj
A |Sine rupte| Serpuiri de lnii| rezulténd intr-o |depasite pe| VeMIeUe. RS ok

: e i Ay roviare in | feroviare in

. | wa;éémnafumi‘ ik sonel Sey

2010 501 0 i 571 0 0 |1163
2011 580 0 0 518 0 0 |1098
2012 643 0 0 447 0 1 1091
2013 484 0 0 405 2 1 892
2014 593 3 0 288 0 1 885

Siguranta din
managementul sigurantei

Stadiul Lucrarilor de Reabilitare §i Modernizare a Statiilor CF (receptionate in cursul anului 2014,

punct de vedere tehnic a infrastructurii si tinerea sub control a acesteia.

in derulare si pregatire in vederea modernizirii)

Stadiul
Nr fizic al Receptie la
: Proiect Obiectul contractului lucririi la terminarea
crt. ..
data de lucririi
31.05.2015
Statii CF receptionate 2014
Modernizarea unor statii de | Modernizare statie de cale ferata
| cale ferata din Romania - Giurgiu Oras 100% 30.04.2014
Statiile CF Giurgiu Oras,
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Slobozia Veche si Célarasi | Modernizare statie de cale ferata
Sud Cilarasi Sud 100% 23.01.2014
Modernizarea unor statii de | Modernizarea statiilor de cale feratia
2 | cale ferata din Romania - Botogani. Vaslui, Piatra Neamt,
Statiile CF Piatra Neamt, Briila - ,.Lot 1 - Modernizarea 100% 16.01.2014
Botosani, Vaslui si Braila | statiei de cale feratd Botosani™
Modernizarea unor statii de | Modernizarea statiilor de cale ferata
cale ferata din Romania - ZALAU si BISTRITA - Lot | 29.10.2014
3 | Statiile CF Zalau si Bistrita | Modernizarea statiei de cale ferata 100% e
Zalau”
Lucréri de modernizarea a statiilor
Modernizarea unor statii de | Slatina, Raimnicu Valcea, Resita
cale ferata din Romania - Sud - ..Lot 1 - Lucriri de o 100% 25.06.2014
Statiile CF Slatina, modernizare a statiei Slatina™
4 | Ramnicu Vilcea si Resita Lucrari de modernizarea a statiilor
Sud Slatina, Ramnicu Vilcea, Resita §
Sud - ,,Lot 3 - Lucrari de 100% 26062014
modernizare a statiei Resita Sud”
Statii CF — lucriiri in derulare
I | Modernizarea unor statii de
cale ferata din Romania - Modernizare statie de cale ferata
Statiile CF Giurgiu Oras, Slobozia Veche 99.50% 30.06.2015
Slobozia Veche si Calarasi
Sud
2 | Modernizarea statiilor CF Modernizarea statiei de cale ferata
Sfantu Gheorghe si Targu | Tg. Mures 33,00% 30.09. 2016
Mures
3 | Modernizarea unor statii de | Modernizarea unor statii de cale
cale ferata din Romania - ferata din Romania - Statia CF 92.52% 30.09. 2015
Statia CF Pitesti Pitesti
Modernizarea unor statii de | Lucrari de modernizarea a statiilor
cale ferata din Romania - Slatina, Ramnicu Valcea, Resita
4 | Statiile CF Slatina, Sud - .,.Lot 2 - Lucriri de 69.15% 30.11.2015
Réamnicu Vilcea si Resita modernizare a statiei Ramnicu
Sud Vilcea”
Statii CF aflate in pregitire in vederea reabilitirii si modernizirii
“Modernizarea statiilor de cale ferata BAIA MARE, SATU MARE. MIERCUREA CIUC.
1 | TARGOVISTE si TARGU JIU*
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Statii centralizate electronic in cursul anului 2014 (lucrari finalizate, in derulare, pregitire)

Ne Proiect Obiectul contractului RECEPEIE
crt. finald
Proiect instalatie electronicd ESTW L90
I | ROcu interfafi grafica HIS pentru Centralizarea stafiei Lugoj 14.11.2014
centralizarea statiei Lugoj
Proiect instalatie electronica ESTW L90
RO cu ! nterfa{ﬁ g.ra.ﬁcﬁ HIS pentru Centralizarea statiei Caransebes 14.11.2014
2 | centralizarea statiei Caransebes .
Proiect instalatie electronica ESTW L90
3 | RO cu_mterfala grgﬁca LIS pengn: Centralizarea statiei Focsani 04.12.2014
centralizarea statiei Focsani
Proiect instalatie electronici ESTW L90
4 | RO cu interfatad grafica HIS pentru 17.12.2014

: A izarea statiei Chiajna
centralizarea statiei Chiajna Centraliza t J

Proiect instalatie electronicd ESTW L90
5 |ROcu _1merfatﬁ g'ra.ﬁca HIS pentru Centislizareastatier Cratova 11.12.2014
centralizarea statiei Craiova

Proiect instalatie electronicd ESTW L90
6 | RO cu interfata grafica HIS pentru
centralizarea statiei Chitila si Ramificatie
Buciumeni

Centralizarea statiei Chitila si 17.12.2014
Ramificatie Buciumeni

Lucriri de centralizare in desfisurare
Lucréri de proiectare si executie
Modernizarea instalatiilor de centralizare | aferente obiectivului: .Modernizarea
electromecanici pe sectia de circulatie instalatiilor de centralizare
1 | llia— Lugoj - CEM-CF 4 electromecanica pe sectia de
circulatie Ilia-Lugoj™- Lot 2

Statii centralizare electronici in pregitire
Lucrari de proiectare si executie aferente obiectivului ..Centralizare electronici in statia C.F. Videle”
— Proceduri de achizitie publica in desfasurare

Progres
fizic 1,00%

Lucrari de proiectare si executie aferente obiectivului: ,Modernizarea instalatiilor de centralizare
electromecanica pe sectia de circulatie Siculeni-Adjud — 2 loturi - Procedura de achizitie publica in
desfasurare

Proiecte de reabilitare a infrastructurii feroviare aflate in pregitire in cursul anului 2014

Nr.crt Proiect Denumire obiectiv Stadiul actual

Reabilitarea liniei CF "Reabilitarea liniei C.F. Frontiera

Frontiera Curtici - Simeria | - Curtici — Simeria, parte

parte componenti a componentd a Coridorului IV Pan

1 Coridorului IV Pan- European pentru circulatia

European pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de Proceduri de achizitie
: o : 160 km/h, tronsonul 2: Km 614 — publicd in desfasurare

trenurilor cu viteza maxima

Gurasada, subtronsonul 2a: Km
614 - Cap Y Barzava.
"Reabilitarea liniei de cale ferata

de 160 km/h, Tronsonul 2:
km 614-Gurasada si

Tronsonul 3: Gurasada — Frontiera - Curtici — Simeria,
Simeria parte componenti a Coridorului Proceduri de achizitie
18 '
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IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2b: Cap
Y Bérzava—Cap Y llteu.

publica in desfasurare

"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontierd - Curtici — Simeria,
parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h, tronsonul 2: Km 614 —
Gurasada, subtronsonul 2¢: Cap Y
[lteu — Cap Y Gurasada.

Procedurd de achizitie
publica in desfasurare

"Reabilitarea liniei de cale ferata
Frontierd - Curtici — Simeria.
parte componentd a Coridorului
IV Pan European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maximi de
160 km/h, tronsonul 3: Gurasada
— Simeria.

Procedura de achizitie
publica in desfasurare

Proiecte de reabilitare a infrastructurii feroviare aflate in derulare in cursul anului 2014

Stadiul
Nr fizic al Receptie la
Proiect Obiectul contractului lucririi la | terminarea
crt. T
data de lucrarii
31.05.2015
Proiect pilot operational pentru | Proiect pilot operational pentru
| aplicatie ETCS/ERTMS nivel 2 | aplicatie ETCS/ERTMS nivel 2 94% 31.12.2015
Reabilitarea liniei de CF Reabilitarea liniei de CF Frontiera
Frontiera - Curtici - Simeria - Curtici - Simeria parte
parte componenta a Coridorului| componenta a Coridorului IV
2 IV Pan- European pentru Pan- European pentru circulatia
circulatia trenurilor cu viteza trenurilor cu viteza max. de 160 =
max. de 160 km/h, tronsonul 1: | km/h, tronsonul 1: Frontiera - Bhale 3122015
Frontiera - Curtici - Arad - km. | Curtici - Arad - km. 614
614
Reabilitarea liniei de CF Executia lucrarilor de constructii
Brasov - Simeria parte si instalatii (exclusiv ERTMS,
componenta a Coridorului IV | GSM-R, CENTRALIZAREA
Pan- European pentru ELECTRONICA), SECTIUNEA 49,12% 31.12.2016
circulatia trenurilor cu viteza 3: COSLARIU-SIMERIA,
max. de 160 km/h, tronsonul: | Tronsonul: VINTU DE JOS -
Simeria - Coslariu COSLARIU
Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R, CENTRALIZAREA
ELECTRONICA), SECTIUNEA 7,52% 06.06.2017
3: COSLARIU-SIMERIA,
3 Tronsonul: VINTU DE JOS —
SIMERIA
Lucréri de executie instalatii 1,00% 28.02.2018

Autoritatea de Siguranta Feroviard Roména - ASFR
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semnalizare, ERTMS, GSM-R,
centralizare electronica si Centrul
de Control Operational Simeria
aferente proiectelor: "Reabilitarea
liniei c.f. Simeria - Brasov,parte
componenta a CoridoruluilV Pan
European pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de
160 km/h " sectiunea Coslariu -
Simeria

Reabilitarea liniei de CF
Brasov - Simeria parte
componenta a Coridorului IV
Pan- European pentru
circulatia trenurilor cu viteza
max.de 160 km/h, tronsonul:
Coslariu - Sighisoara

Executia lucrarilor de constructii
si instalatii (exclusiv ERTMS,
GSM-R. centralizare electronicd)
Sectiunea 2: Coslariu —
Sighisoara, tronsonul Coslariu -
Micasasa - LOT 3

76,29%

31.12.2015

Stadiul lucrarilor de reabilitare si modernizare poduri, podete si tuneluri aflate in derulare/pregitire

Stadiul
Nr fizic al Receptie la
ort Proiect Obiectul contractului lucririi la | terminarea
data de luerarii
31.05.2015
Lucriri aflate in derulare
Lucréri de reabilitare poduri, Lu;raf'l c'ie rzablllc:are [
|| podete si tuneluri de cale E:ra:';‘_ség‘é]f‘&:sf;nfa | 17.00% | 09.09.2015
ferata SRCF Constanta Lot 2 -PODURI
Lucrari de reabilitare
Lucrari de reabilitare pentru oduri si podete de cale =
poduri, podete si tuneruri de If?erata S‘R(pZF B‘RASOV - 3,00% LiF2 2015
2 cale ferata - SRCF Brasov Lot I - PODURI
Lucréri de reabilitare pentru | Lucriri de reabilitare
poduri, podete si tuneluri de | poduri si podete de cale
3| Gale forats - SRCF exatt SROF TIMISOARA | !3:84% | 10.12.2016
Timisoara - Lot 3 - PODURI
Lucrari de constructii si
4 Reabilitarea podurilor instalatii aferente
feroviare situate la km obiectivului "Lucriri de
152+149 5i km 165+817 pe | reabilitare a podurilor de
secfiunea feroviard Bucuresti | cale ferata peste Dundre - 15.81% | 08.08.2016
- Constanta km 152+149 si km
165+817, linia CF
Bucuresti - Constanta.
SRCF Constanta"
Lucriri de reabilitare
poduri. podete si tuneluri 1,00% | 31.12.2015
de cale ferata SRCF lasi
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Lucrari de reabilitare pentru | Lotul 1 - Tuneluri

5 poduri, podete si tuneluri de | Lucrari de reabilitare

cale feratda — SRCF lasi poduri, podete si tuneluri
de cale ferata SRCF lasi
Lotul 2 - Poduri si podete
Lucrari de reabilitare
poduri, podete si tuneluri
de cale ferata SRCF lasi
Lotul 3 - Poduri si podete
Sistem de detectare a cutiilor | Lucriri de proiectare si

6 | de osii supraincilzite si a executie aferente

franelor stranse - DCOS obiectivului: ,.Sistem de
detectarea cutiilor de osii
supraincalzite si a franelor
stranse — Lot

1% 23.02.2017

1% 25.04.2017

0% 15.10.2017

Stadiul
Nr fizic al Receptie la
Proiect Obiectul contractului lueririi la | terminarea
crt. e
data de lucrarii
31.05.2015

Lucrari aflate in derulare
Lucrari de reabilitare
poduri si podete de cale
ferata - SRCF Constanta -
Lot 2 -PODURI

Lucrari de reabilitare
Lucrari de reabilitare pentru | poduri si podete de cale

Lucrari de reabilitare poduri,
| podete si tuneluri de cale
ferata SRCF Constanta

17,00% | 09.09.2015

5.00% 11.12.2016

2 poduri, podete si tuneluri de | ferata SRCF BRASOV -
cale feratd - SRCF Brasov Lot | - PODURI
Lucrari de reabilitare pentru | Lucrari de reabilitare
oduri, podete si tuneluri de oduri si podete de cale
3 | Eole foratd - SRCF Ferata SROF TIMISOARA | '384% | 10.12.2016
Timisoara - Lot 3 - PODURI
Lucrari de constructii si
4 Reabilitarea podurilor instalatii aferente
feroviare situate la km obiectivului "Lucrari de
152+149 si km 165+817 pe | reabilitare a podurilor de
sectiunea feroviara Bucuresti | cale ferata peste Dunire - 15.81% | 08.08.2016
- Constanta km 152+149 si km

165+817, linia CF
Bucuresti - Constanta,
SRCF Constanta"

Lucrari de reabilitare pentru | Lucrari de reabilitare
poduri, podete si tuneluri de | poduri, podete si tuneluri
5 cale ferata — SRCF lagi de cale ferata SRCF lasi
Lotul I - Tuneluri
Lucriri de reabilitare

1.00% | 31.12.2015

. . . 1%
poduri, podete si tuneluri
21 ':"j:"} *_?-fr
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de cale ferata SRCF lasi
Lotul 2 - Poduri si podete

Lucrari de reabilitare
poduri, podete si tuneluri
de cale ferata SRCF lasi
Lotul 3 - Poduri si podete

1% 25.04.2017

Sistem de detectare a cutiilor | Lucrari de proiectare si
6 de osii supraincilzite si a executie aferente
franelor stranse - DCOS obiectivului: ..Sistem de

detectarea cutiilor de osii
supraincalzite si a franelor
stranse — Lot|

0% 15.10.2017

2. Rezultatele recomandarilor de siguranta.

Recomandarea de siguranta

Masura de siguranfa

Stadiul implementarii

Identificarea  semnalelor  de
inscriere pe bloc care fac si
functia  de  prevestitor a
semnalului de intrare si punerea
in concordantd, dupa caz. a
semnalizarii cu reperele prevazute
in Regulamentul de Semnalizare
nr.004 si  Regulamentul de
exploatare  tehnica  feroviara
nr.002.

Au fost verificate toate sectiile de
circulatie apartinand
administratorului de cale ferata
CNCF “CFR™ SA si gestionarilor
de infrastructura feroviara
neinteroperabila, fara a fi
constatate cazuri de acest fel.

Pe sectia de circulatie in cauza a
fost realizata reinscriptionarea
corecta si punerea in concordanta
a semnalului YU cu reperele
prevdazute in regulamnentul de
Semnalizare nr. 004 si
Regulamentul de  exploatare
tehnica feroviara nr.002, prin
inlocuirea reperului de culoare
alba cu o banda de culoare rosie la
mijloc cu un alt reper de culoare
albd si s-a montat reper pentru
semnalul luminos de trecere al
BLA care face si functia de
semnal prevestitor.

Raportul de investigare a fost
prelucrat cu tot personalul
interesat.

Implementata

Identificarea de masuri in sensul
tinerii sub control a riscului
aferent descarcarii incomplete a
vagoanelor de catre beneficiar

Neimplementata

Recomandarea de sigurantd este
reglementatd in  Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.
005/2005 ca si cod de practica

Elaborarea unui cadru normativ

La CNCF “CFR™ SA,

In curs de implementare
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pentru exploatarea, circulatia si
mentenanta drezinelor de cale tip
DCL referitoare la tinerea sub

administratorul de cale ferati, este
in curs de elaborare o norma
interna pentru reviziile tehnice si

Existd normativul tehnic feroviar
nr. 67-007/29.08.2012 — “Vehicule
de cale ferata. Derezine pantograf i

control a elementelor | reparatiile planificate la maginile | drezine macara. Tipuri de revizii si
determinante sigurantei | si utilajele grele, drezine camion — | reparatii planificate. Normele de
circulatiei. DC, drezine pantograf — DP, timp pentru efectuarea reviziilor si
vagoneti motor, drezine de mica reparatiilor  planificate.  Lucréri
capacitate si utilajele automotoare | minime  executate in  cadrul
pentru mecanizare — UAM. reviziilor si reparatiilor planificate™
si reglementdrile prevazute in
cartile tehnice ale drezinelor si
utilajelor.
-Introducerea in livretele cu | Au fost introduse in livretele cu | Implementata
mersul trenurilor de marfa a | mersul trenurilor de marfi
procentelor de masa franata | mentiuni cu privire la procentele

minime pentru trenurile de marf3
avand in compunere vagoane
echipate cu frana proportionala cu
incdrcitura si care circuld pe
sectiile de circulatie caracterizate
prin pante mari

-Reglementarea  modului  de
transmitere de citre operatorii de
transport feroviar cétre
administratorul de infrastructura
feroviara publica C.N.C.F. ..CFR”
S.A, a informatiilor referitoare la
existenta in compunerea trenului
a vagoanelor cu frana
proportionald cu incarcatura sau
existenta si functionarea franei

de masa franatd minime pentru
trenurile de marfa care au in
compunere vagoane cu instalatie
de frana proportionala cu
incarcatura §i care circulda pe
sectiile de circulatie caracterizate
prin pante mari.

In curs de implementare

CNCF “CFR™ SA a comunicat
catre  operatorii de  transport
feroviar, modul de avizare si

programare a trenurilor care au in
compunere vagoane echipate cu
frana proportionala cu incarcatura,
care sa fie valabile pana Ia
armonizarea modului de lucru.

electrice la locomotivele de

remorcare a trenului

Demararea de catre Recomandarea nu poate fi aplicata
administratorul infrastructurii de catre ASFR. intrucat in

feroviare publice CNCF .,.CFR”

SA a  procedurilor  pentru
incheierea unei noi conventii de
frontiera romdno - ucrainene,

conventie ce va fi negociatd si
semnatd din partea Romaéniei si
de catre reprezentanti  ai
Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romiane - ASFR si  ai
Organismului  de  Investigare
Feroviar Romén — OIFR. In noua
conventie de frontiera vor fi
introduse prevederi clare, prin
care  sa se stabileascd ca

conventia de frontierda romano -
ucraineana existentd, la cap. XVI.
paragraful 57, este reglementat:
“cercetarea evenimentelor si
stabilirea prejudiciilor provocate de
ele se efectueaza de partea pe sectia
sau in stafia cdreia s-a produs
evenimentul. Daca in urma acestei
cercetari apare problema
responsabilitatii celeilalte parti, sau
unei responsabilita{i comune, acest
lucru va fi comunicat neintarziat
celeilalte parti. Dupd aceasta,
cercetdrile se vor continua in
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personalul feroviar implicat intr-
un accident/incident feroviar
produs intre statiile de frontiera
sau in statiile de frontiera si
permita accesul la materialul
rulant implicat §i sd raspundi la
intrebarile formulate de catre
reprezentantii autorizati ai statului
pe teritoriul caruia a avut loc
accidentul/incidentul.

"a) redifuzarea planului de
montare a inimii de incalecare -
descdlecare la subunitatile de linii
interesate:

b) efectuarea de masuratori
suplimentare ale ecartamentului si
nivelului transversal al liniei in

zona inimilor de incilecare -
descialecare si  a  curbelor
adiacente;

¢) aprovizionarea Districtul de
Linii Halmeu cu traverse de lemn
pentru linia larga.

a) redifuzarea planului  de
montare a inimii de incdlecare -
descilecare la subunititile de linii
interesate:;

b) efectuarea de masuritori
suplimentare ale ecartamentului si
nivelului transversal al liniei in

zona inimilor de incilecare -
descilecare si  a  curbelor
adiacente;

¢) aprovizionarea Districtul de
Linii Halmeu cu traverse de lemn
entru linia larga. "

comisie. Aceastd comisie este
convocatd de partea pe al cirei
teritoriu s-a  produs evenimentul.
Presedintia comisiei revine partii
care a convocat comisia: comisia
are dreptul sa invite experti. In caz
de divergente in comisie, problema
se rezolva de administratiile de cale
feratd ale celor 2 parti. In cazul in
care reprezentantii celeilalte parti
nu se prezinta in termen de 3 zile,
cercetdrile se efectueaza in mod
unilateral. In acest caz. rezultatul
cercetdrii este definitiv  pentru
ambele parti. Operatiunile de
interventie la locul evenimentului
nu trebuie temporizate din cauza
activitatii comisiei de cercetare a
evenimentului respectiv”.

Dacd Organismul de Investigare
Feroviar Romédn — OIFR doreste
incheierea unei conventii cu
Organismul de Investigare din
Ucraina, va dispune initierea si
declansarea unei proceduri in acest
sens.

- Completarea .,Reglementirilor
privind modul de desfisurare a
activitd{ii de manevri/transport
feroviar pe LFI ™ cu prevederi
care sa stabileasca in detaliu
responsabilitatile privind
siguranta circulatiei a functiilor
implicate in primirea/expedierea
trenurilor in circulatie, inclusiv
corelarea  denumirii  acestor

-Au fost completate
Reglementarile privind modul de
desfagurare a activititii  de
manevrd/transport  feroviar  pe
LFI, cu prevederi care stabilesc in
detaliu responsabilitagile privind
siguranta circulatiei a functiilor
implicate in primirea/expedierea
trenurilor in circulatie, inclusiv
corelarea denumirii acestor functii

Implementata

functii cu cele din instructiile si | cu cele din instructiile si
reglementarile specifice  n | reglementarile specifice in
vigoare. vigoare.

24

Aultoritatea de Sigurania Feroviara Romana - ASFR




-Actualizarea sau emiterea unei
noi reglementari instructionale
prin care sa se stabileascd in
detaliu responsabilitatile
factorilor implicati in siguranta
circulatiei a  trenurilor cu

-A fost actualizat Planul Tehnic
de Exploatare al statiei CFU
Catusa, stabilindu-se in detaliu
responsabilitatile

actorilor implicati in siguranta
circulatiei trenurilor cu expediere

Implementata

expediere  de/sau  pe  altd | de pe/pe alta
infrastructura decat cea publica. infrastructura decét cea
publica.
Identificarea imediatd a tuturor | Au  fost identificate  toate | Implementata
vagoanelor din parcul activ | vagoanele din parcul activ al
SNTFM  echipate cu roti | SNTFM “CFR Marfa” SA,

monobloc fabricate din sarja nr.
55743 10B 1991 si retragerea
acestora din circulatie in vederea
efectudrii verificarilor impuse de
reglementarile in vigoare la rotile
montate in scopul depistarii
eventualelor fisuri la membrana,
obada si butucul acestora si
aplicarea prevederilor ce se
impun

echipate cu roti monobloc din
sarja 55743 10B 1991 si au fost
retrase din circulatie in vederea
efectudrii verificarilor impuse de
reglementarile in vigoare, in
scopul  depistarii  eventualelor
fisuri la membrana, obada si
butucul acestora si aplicarea
prevederilor ce se impun.

Identificarea masurilor necesare
tinerii sub control a riscului de
deraiere pe relatia Suplacu de
Barcau — Simleu Silvaniei prin
diminuarea efectelor factorilor
care au contribuit la producerea
accidentului feroviar.

"Intrucat pe sectia de circulatie
Suplacu de Barcau — Simleu
Silvaniei s-au  produs doud
accidente feroviare in circulatia
trenurilor de marfa care au fost
remorcate si  cu locomotiva
impingatoare,  directorul  SC
APRIA SRL Cluj-Napoca, in
calitate de gestionar al sectiei
neinteroperabile, a emis
DECIZIA nr.2/18.12.2013 cu
urmatorul continut:

“Pe distanta de circulatie Suplacu
de Barcau — Simleu Silvaniei -
Suplacu de Barcau se interzice
circulatia trenurilor cu locomotiva
impingatoare”

-la data de 26.11 2013, in baza
contractului incheiat cu SC IMCF
Bucuresti, s-a intervenit cu utilaje
grele de cale BNRI si MP 150 pe
distanta de 700 metri, de la km.
53+550 la km. 54+300, pentru a
aduce linia in  parametrii
constructivi §i a elimina excesul
de suprainiltare in curba;

-s-a introdus restrictie de 30 km/h.
pe distanta de la km. 53+550 la
km. 54+050, conform Instructiei
nr. 341 Art. 6 si Anexa 6a, pana la
scurgerea tonajului de stabilizare;
la solicitarea SC Apria SRL.

Directia Trafic Bucuresti —
Serviciul ~ Circulatie prin tg.
103/19.12.2013  aproba:  ,.pe

distanta de circulatie Suplacu de
Barcau — Simleu Silvaniei -
Suplacu de Barcau se interzice
circulatia trenurilor cu locomotiva
impingétoare”. Aceastd masura a
fost luata pentru a tine sub control
riscul de deraiere  datoritd
~Suprapunerii punctelor

Implementata
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caracteristice ,,RC” determinat de
sfarsitul curbelor parabolice si
inceputul curbei circulare cu
punctul V" determinat de
sfargitul rampei de 4,5 %o si
inceputul rampei de 8.0 %o,
contrar Instructiei nr. 341, Art. 6,
pct. 3, care interzice aceastd
solutie constructiva fard aprobarea
Directiei  Linii si  Instalatii,
aprobare care nu a fost preluati cu
documentatia de predare a sectiei
Sacuieni Bihor — Abrami -
Sarmasag:

-la  solicitarea SNTFM _CFR
Marfa” SA, avizul 287 al SC
APRIA SRL si conform adresei
Directiei Trafic

Bucuresti nr.

11/1/256/30.12.2013 s-a
organizat experimentul de
remorcare pe distanta Suplacu de
Barcau — Simleu Silvaniei cu DA

multipla  tractiune in  capul
trenului, pentru a nu afecta
capacitatea sectiei prin
interzicerea locomotivei
impingatoare;

-la data de  08.01.2014

experimentul de remorcare este
declarat reusit, iar in data de
09.01.2014 se modificd Anexa |
al livretului cu mersul trenurilor
de marfa Cluj, conform tg.
45/09.01.2014 a Directiei Trafic
Bucuresti;

-acest sistem de remorcare va fi
mentinut in conditiile in care
uzurile si deformatiile caii de
rulare se mentin in parametrii
normali de exploatare.

- Completarea cadrului de
reglementare cu prevederi
referitoare la modul de instruire,
examinare §i  autorizare a
agentului de Tinsotire a drezinei
pantograf;

- Corelarea

prevederilor din

-in curs de implementare prin
programul cadru al ASFR de
elaborare/actualizare a
reglementarilor specifice de
transport feroviar si cu metroul in
anul 2015.
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Instructia 340/2003 si a celor din
Regulamentul 005/2005
referitoare la  indrumarea i
circulatia UAM.

- Completarea Regulamentului de
consemn cu prevederi referitoare
la asigurarea personalului
autorizat  pentru  conducerea
drezinelor dupd interventiile ce
intrerup perioada de odihna:

A fost completat Regulamentul de
consemn dupa cum urmeaza:

- durata zilnica a timpului
de  munca @ sa nu
depageasca 12 ore”;

- fiecare duratd de 12 ore a
timpului de munca sa fie
urmata de o perioada de
repaus de 24 ore™;

Efectuarea muncii suplimentare
peste limita stabilita potrivit
acestor prevederi este interzisa.

Implementata

-Luarea masurilor necesare pentru
ca personalul de exploatare sa
inteleagd cu precizie si fara
echivoc conditiile de aplicare a
prevederilor art.6 alin.(16) din
Regulamentul de Remorcare si
franare Nr.006, referitor la
rdmanerea in pozitia initiala in
compunerea  trenului,  pentru
continuarea mersului. ca vehicule
remorcate si fard sa fie active in
remorcarea trenului, a
locomotivelor care au fost
utilizate ca locomotive
impingétoare

-Pentru imbunatatirea

sigurantei feroviare, CREIR CF
Cluj a luat masuri de restrictionare
a circulatiei cu locomotiva
inactivd la urma trenului pe
portiunea de linie Dealu Stefanitei
— Salva.

"Prin recomandarile formulate,
comisia de investigare isi propune
sa determine
gestionarii/administratorii de
infrastructura feroviara sa
efectueze verificari proprii ale
trecerilor la nivel pe care le
exploateaza in conditii similare
celei de la km 109+400 dintre
Hm Praid si Hm Sovata si a
cadrului de reglementare referitor
la modul cum se realizeaza
traversarea trecerilor la nivel de
catre trenuri in circulatie si sa
dispuna, acolo unde este cazul,
masurile care se impun pentru
tinerea sub control a riscului
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producerii accidentelor.
Recomandarile de sigurantd in
cazul acestei investigatii sunt:

I. Armonizarea Regulamentului
de  Exploatare al  sectiei
Tarndveni-Praid  (intocmit de
catre CNCF ,,CFR” SA) si a
Reglementarilor privind
functionarea posturilor de bariera
de la trecerile la nivel de pe
sectiile de circulatie Blaj-Praid,
Vanatori-Odorhei, Alba lulia-
Zlatna (intocmite de gestionarul
de infrastructura neinteroperabila
S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL

Brasov), prin coroborarea
prevederilor din Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare-
Nr.005/2005 (aprobat  prin
Ordinul Ministrului

Transporturilor, Constructiilor si

Turismului  nr.1816/26.10.2005)
cu cele din standardele SR
1244-3/1990, standardul SR
1244-2/2004 si standardul SR
1244-1/1996, referitor la

clasificarea trecerii la nivel de la
km 109+400 dintre Hm Praid si
Hm Sovata si la semnalizarea
feroviara si rutiera a acesteia;"

2. Completarea cadrului de
reglementare cu prevederi
amanuntite referitoare la modul
cum se realizeaza traversarea unei
treceri la nivel din linie curenti
pentru care nu este asigurat
rombul de vizibilitate si nu exista
post de bariera, de catre trenurile
aflate in circulatie, dar si a
cazurilor in care instalatiile de
semnalizare a trecerii la nivel sunt
defecte sau distruse, astfel incat
riscul producerii accidentelor sa
fie tinut sub control.

in acest sens a apérut standardul
SR 1244-3/2014.

Recomandarea a fost implementata;

Recomandarea  nu
implementata

- in conformitate cu prevederile
Instructiei de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea
caii (linii cu ecartament normal) nr.
314/1989, articolul 11, paragraful
6, alin. 6.3, infiintarea de noi
treceri la nivel precum si
modificarea sau mutarea trecerilor
la nivel existente se face cu
conditia asigurarii vizibilitatii cu
acordul regionalei de cai ferate, a
organului care administreaza calea
rutierd respectiva i a unitatilor de
politie care raspund de siguranta
circulatiei feroviare;

poate  fi
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3. Organizarea de  catre
administratorii/gestionarii de
infrastructura feroviara publica
interoperabila sau

neinteroperabila a unor actiuni
comune cu administratorii
drumurilor si cu Directia Rutiera
din cadrul Inspectoratului General
al  Politiei Romane pentru
verificarea tuturor trecerilor la
nivel care functioneaza in conditii
similare celei de la km 109+400
dintre Hm Praid si Hm Sovata si
daci este cazul, luarea masurilor
care se impun, pentru {inerea sub
control a riscului producerii de
accidente.

- in conformitate cu prevederile
Instructiei de norme si tolerante
penru constructia si intre{inerea caii
(linii cu ecartament normal) nr.
314/1989. articolul 11, paragraful
6. alin. 6.5, trecerile la nivel cu
calea feratd existente se vor
mentine numai cu conditia
asigurarii vizibilitatii.

Recomandarea nu  poate fi
implementata

- conform prevederilor articolului 7
din Regulamentul de aplicare a
Ordonantei de Urgentd a
Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, la
intersectia unei cai ferate cu un
drum public administratorul ciii
ferate este obligat sia asigure
planeitatea la nivel. iar impreuna cu
administratorul drumului public, sa
stabileasca, sa instaleze. cu acordul
politiei rutiere §i sda intretina
mijloacele de semnalizzare a
acesteia, potrivit competentelor;

- in Hotararea Guvernului nr.
64312011 pentru aprobarea
Conditiilor de inchiriere de citre
CNCF ..CFR™ SA a unor parti ale
infrastructurii feroviare
neinteroperabile, precum si de
gestionare a acestora, au fost
incheiate contracte de inchiriere
care reglementeazi obligatiile
locatorului si obligatiile
locatarului cu privire la sectiile de
circulatie neinteroperabile.
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3. Masuri implementate care nu au legaturd cu recomandarile de siguranta.

Domeniul vizat

Descrierea cauzei

Masura de siguranta introdusa

Administratorul de
infrastructura feroviara
publica si gestionarii de
infrastructura publica
neinteroperabila.

Neconformitatile constatate cu
ocazia actiunilor de supraveghere
prin inspectie de stat desfasurate
de catre ASFR in luna iulie 2014,
cu privire la starea tehnica a
trecerilor la nivel cu calea ferata.

Fintocmirea  de  programe pentru
completarea si intretinerea indicatoarelor
de semnalizare si a elementelor lipsd de
la trecerile la nivel. cu termene si
responsabilitdti concrete precum  si
urmadrirea realizarii acestor programe .
-Masurarea pe teren a romburilor de
vizibilitate de la toate trecerile la nivel
semnalizate cu indicatoare rutiere, in
conformitate cu prevederile
instructionale, cu prioritate la trecerile la
nivel cu vizibilitate redusd. refacerea
evidentelor triunghiurilor de vizibilitate
existente. in conformitate cu datele din
teren si prevederile reglementérilor in
vigoare.

- Refacerea carosabilului degradat din zona
de sigurantda trecerilor la nivel cu calea
feratd, cu termene si responsabilitati
concrete.

~Evidentierea in procedura proprie de
control, a tuturor riscurilor asociate
activitatii de gestionare a infrastructurii
feroviare, a riscului referitor la
surprinderi si loviri ale vehiculelor la
trecerile la nivel semnalizate cu
indicatoare rutiere si evaluarea acestui
risc.

-Finalizarea in cel mai scurt timp a
lucrarilor de intrefinere necesare de
efectuat in anul 2014 la trecerile la nivel,
in special a lucrdrilor de taiere a
vegetatiei.

rCompletarea in cel mai scurt timp a
liselor de parapet din cuprinsul trecerilor
la nivel.

-Asigurarea in cel mai scurt timp a zonei
de vizibilitate la trecerile la nivel cu calea
ferata, pe sectiile de circulatie unde acest
lucru este posibil.

~Aprobarea de catre  conducerea
Sucursalelor  CF a  aprovizionarii
reperelor necesare finlocuirii dalelor
elastice de tip STRAILL, uzate si
degradate, recenzate la trecerile la nivel.
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D. Supraveghere
I. Strategie si planuri.

Activitatea de supraveghere a ASFR vizeaza, in primul rénd, activititile care sunt expuse celor mai
grave riscuri sau cele in cazul carora pericolele asociate sunt controlate in modul cel mai nesatisfacator. in
acest sens, ASFR stabileste urmatoarele tehnici pentru exercitarea activititilor de supraveghere:

e actiuni de control de stat care se efectueaza la administratorul/gestionarii de infrastructura si la
operatorii de transport feroviar, in baza Programului trimestrial de control de stat aprobat de
Ministrul Transporturilor;

e acfiuni de inspectie de stat care se efectueaza la administratorul/gestionarii de infrastructura
feroviard si operatorii de transport feroviar, entitatile responsabile cu intrefinerea vagoanelor de
marfa, defintorii de linii ferate industriale, METROREX. in baza programului lunar aprobat de
Directorul ASFR;

e actiuni de audit la administratorul infrastructurii feroviare publice, operatorii de transport feroviar,
entitafile responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa, in baza programului trimestrial aprobat
de Directorul ASFR, prin care ASFR se asigura la entitatea auditata asupra:

» eficacitatii sistemului de gestionare a sigurantei;
» eficacitafii elementelor individuale sau partiale ale sistemului de gestionare a sigurantei.
inclusiv a activitatilor operationale.

Pentru documentarea actiunilor de supraveghere ASFR utilizeaza date/informatii provenite din
surse diverse, dupa cum urmeaza:
 informatiile colectate in timpul evaluirii sistemelor de management a sigurantei:
e rezultatele activitatilor de supraveghere anterioare;

 informaiile provenite din autorizatiile de punere in functiune a subsistemelor sau a
vehiculelor;

* rapoartele de investigare a accidentelor sau recomandirile emise de OIFR:

alte rapoarte sau date privind accidentele/incidentele feroviare;

rapoartele anuale ale administratorului/gestionarilor infrastructurii feroviare / operatorilor de
transport feroviar, respectiv ale entitatilor responsabile cu intretinerea;

reclamatiile din partea cetatenilor si alte surse relevante.

Obiective
» Maximizarea impactului global al actiunilor de supraveghere, prin:

o selectarea si conceperea in mod optim si eficace a actiunilor de supraveghere;

o directionarea activitatilor de supraveghere care urmeaza sa se desfisoare citre zonele cu risc
ridicat:

o stabilirea de masuri adecvate si proportionale cu gravitatea neconformitatilor astfel incat
ASFR sa se poata asigura ca entitatea supravegheati este capabild sa ia masuri imediat de
tinere sub control a riscurilor grave;

o implementarea unor sisteme informatice prin care sa fie urmarite si gestionate informatiile
colectate in urma actiunilor de supraveghere astfel incét sa poati fi eficient urmarite masurile
de tinere sub control a riscurilor.

»  Cresterea eficientei actiunilor de supraveghere prin valorificarea optima a resurselor, prin:
© mentinerea unui sistem de management al competentei structurat si auditabil pentru a ne
asigura ca dispunem de capacitatea organizatoricd necesard si competenta profesional.
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conform cerintelor Regulamentului nr. 1077/2012, privind o metoda de sigurantd comuna
pentru supravegherea exercitata de catre autoritatile nationale de sigurant;

o dezvoltarea relatiilor cu alte autoritdti de siguran{a feroviara pentru identificarea de bune
practici si, acolo unde este rezonabil, implementarea acestora in activitatea proprie de
supraveghere:

o imbunatatirea instrumentelor informatice — implementarea si utilizarea unei platforme
informatice privind schimbul de informatii, in special a legislatiei proprii, dar si a
constatarilor efectuate, astfel incat sa se eficientizeze timpul alocat pregitirii actiunilor de
supraveghere.

»  Cresterea cu 10% a numarului de actiuni de supraveghere prin audit de siguranta, prin utilizarea
suplimentara de auditori si din cadrul celorlalte compartimente ale ASFR.

2. Resurse umane.

in cadrul ASFR sunt 95 salariafi care efectueazd activitati de supraveghere prin control de stat/
inspectie de stat/audit.
in cursul anului 2014, au fost desfasurate actiuni de control de stat /inspectie de stat/audit dupa cum
urmeaza:
e numarul total de ore de inspectii/audituri realizate — 63766
e numirul total de ore/membru alocate pentru inspectii/audituri realizate — 671
e procentul timpului alocat de angajati pentru inspectii/audituri — 33,79 %.

3. Competenta

ASFR functioneazad conform prevederilor Legii nr. 55/16.03.2006 privind siguranta feroviard care

a transpus in legislatia din Romania prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor ferate
europene si a Hotdrdrii Guvernului Romaniei nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritdyii
Feroviare Romane — AFER, modificatd si completatd prin Hotdardrea Guvernului Romdniei
nr.1561/01.11.2006. Pentru atingerea obiectivelor propuse, ASFR are implementat un sistem de
management. in acest sens, a fost elaborati pentru intreaga activitate o procedurd structurata care poate fi
auditata, ..Regulamentul de Functionare al ASFR™, Strategia de supraveghere, publicata pe site-ul ASFR
http://www.afer.ro/asfr/documents/strategie.pdf, Manualul auditului de siguranta feroviara — Redactarea 111
publicat pe site-ul ASFR

http://www.afer.ro/asfr/ghiduri/Manualul%20auditului%20de%20sicuranta®%20-
OEdI%202014%20-%20inclusiv?%20Anexele.pdf, precum si proceduri specifice cum ar fi:

intocmirea si punerea in aplicare de ASFR a planului de supraveghere PS - COD 2010 - 01.
Finalizarea de ASFR a activitatii de supraveghere PS - COD 2010 - 02, Intocmirea de citre ASFR a
programelor de control si inspectie de stat PS - COD 2010 - 03.

%2

4. Luarea deciziilor.

ASFR isi indeplineste atributiile in mod deschis, nediscriminatoriu si transparent, asigurand
ascultarea tuturor partilor si motivarea deciziilor. Criteriile de luare a deciziilor asupra modului in care
ASFR a promovat si a respectat cadrul legal sunt mentionate in Legea 55/2006 privind siguranta feroviara,
art.17, publicata pe site-ul AFER.

Deciziile ASFR pot fi contestate conform Legii 55/2006, art. 17, alin. (3). In cazul in care
contestatarul nu este mulfumit de solutia primita, acesta se poate adresa instantelor conform Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004 cu modificrile §i completirile ulterioare. in perioada de
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raportare nu au fost inregistrate reclamatii ale administratorului de infrastructurd feroviara publica, ale
gestionarilor de infrastructura publica neinteroperabila sau ale operatorilor de transport feroviar.

¥

Coordonare si cooperare.

ASFR nu a avut in anul de raportare acorduri cu alte NSA-uri din statele membre.

6. Rezultate ale misurilor luate.

[n urma actiunilor de supraveghere prin control de stat si inspectie de stat, in vederea eliminirii

nonconformitétilor, au fost dispuse de catre Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR masuri cu
termene si responsabilitati iar entitatile supravegheate au intocmit planuri proprii de masuri. dupd cum
urmeaza:

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR

Administratorul de infrastructura feroviara publici — CNCF ,,CFR” SA:

personalul cu atributii de indrumare, instruire si control a fost reinstruit din prevederile Dispozitiei
nr. 110/2012, astfel incat activitatea de control sd-si atingd scopul propus, respectiv sa elimine si sa
prevind sistemele gresite de lucru si orice neconformitati care pot afecta siguranta circulatiei:

a fost pus in aplicare Regulamentul (UE) nr. 1078/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 si a fost
continuata strategia actuala din ramura linii, de mentinere a parametrilor tehnici ai caii in limitele de
siguran(d, defini{i si monitorizati prin reglementirile si instructiile de serviciu, simultan cu
solicitarea fondurilor financiare necesare pentru aducerea parametrilor tehnici ai caii in limitele
proiectate, in functie de importanta liniilor si prognozele de trafic;

au fost reactualizate planurile specifice de urgenta pentru transportul mérfurilor periculoase, acolo
unde a fost cazul si au fost identificate alte statii unde este necesari intocmirea unor astfel de
planuri;

a fost urmiritd permanent aprovizionarea cu materialele necesare pentru efectuarea lucrarilor de
intretinere §i reparatie a liniilor i recuperarea restantelor din programul de intrefinere curentd pe
anul 2014;

a fost reanalizata situafia restrictiilor de vitezAd existente, astfel incat acestea sa fie
ameliorate/ridicate, in functie de urgente, starea tehnica §i categoria liniei, conform programului
stabilit in functie de alocatiile financiare disponibile;

evaluarea si solicitarea in functie de program, a aproviziondrii cu materiale de cale si for{a de
munca necesare executdrii lucrdrilor de ridicare/ameliorare a restrictiilor de viteza aflate in
evidenta:

au fost luate masuri de achizitionare de piese de schimb si materiale necesare pentru lucrari de
reparatii curente in regie proprie §i pentru promovarea achizitiei lucrarilor de reparatii curente cu
terte firme;

Operatorii de transport feroviar:

SNTFC ..CFR Calatori™ SA

Au fost luate masuri de reprelucrare a personalului de locomotiva si a sefilor de tura privind
respectarea in totalitate a prevederilor . Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar” — nr. 301/2007, pentru completarea foilor de parcurs;

A fost solicitatd intrunirea in comisie mixta a reprezentantilor SNTFC ,,.CFR Cilatori” SA. SNTFM
~CFR Marfa™ SA si CNCF ,,CFR” SA, pentru stabilirea mésurilor suplimentare de siguranta
circulatiei in vederea aprobarii Regulamentului Tehnic de Exploatare al liniilor ferate industriale
proprietate SNTFC ,,CFR Calatori™ SA, aflatd in amonte fata de liniile ferate industriale de tranzit
care sunt in proprietate SNTFM ,,CFR Marfa™ SA.
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- Au fost consemnate in fisele de post ale sefilor de depou. atributii si responsabilitati privind
urmdrirea respectarii serviciului continuu maxim admis pe locomotivi si timpul de conducere
efectiva a locomotivei:

SNTFM ,.CFR Marfa” SA

- A fost analizatd documentatia aferenta fiecarui dosar intocmit in vederea aprobirii de citre ASFR a
Regulamentului Tehnic de Exploatare pentru LFI proprietate SNTFC ..CFR Marfi” SA. aflate in
administrarea Sucursalei/CZM/CIRV, respectiv eliberdrii Autorizatiei de Exploatare, identificarea
neconformitatilor care au constituit cauza respingerii dosarului si a modalititilor de eliminare a
acestora. A fost desemnat salariatul responsabil cu intocmirea, inaintarea si urmarirea modului de
solutionare a documentatiilor RTE si AE §i au fost incluse aceste atributii in fisa postului.

E. Certificare si autorizare
1. Ghid de instructiuni

ASFR a elaborat si publicat pe propriul site web, urmatoarele documente:
- ghid cu privire la sistemul de management al sigurantei feroviare:
- ghid pentru evaluarea riscului;
- ghid pentru obtinerea certificatului de sigurantd partea A si partea B. disponibil la adresa:
http://www.afer.ro/asfr/, capitolul ..Ghiduri”.
De asemenea la aceeasi adresa web este publicat si cadrul de reglementare atat pentru certificatul de
sigurantd cat si pentru autorizatia de siguranta.

2. Legéturi cu alte Autoritati Nationale de Siguranta.
Nu au fost cazuri.
3. Aspecte procedurale

In perioada de raportare nu au fost probleme cu privire la evaluarea documentelor aferente eliberarii
certificatului de siguranta sau autorizatiei de siguranta in legitura cu cadrul de reglementare european.

4. Autorizare pentru punere in functiune

In cursul anului 2014, ASFR prin SAPFSS a emis un numar de 4 autorizatii de punere in functiune
de tip pentru urmatoarele vehicule feroviare:

» la data de 15.05.2014 s-a emis autorizatia de punere in functiune a vehiculului feroviar,
Rama electricda Hyperion tip RES 1720 kw. pentru SC SOFTRONIC SRL Craiova. in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupa normele nationale tehnice de
referinta-NNTR.
in privinta constituentilor de interoperabilitate, acest vehicul, prezintd urmatoarele date:
* cupla —nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare. acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul:
¢ roatd— nu define declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;
¢ sistemul de protectie antipatinare — nu de{ine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de citre ONFR odati cu vehiculul:
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e far- nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

* lampa de pozitie- nu define declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

* lampa spate- nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de catre ONFR odati cu vehiculul;

* dispozitive de avertizare sonora- certificat CE 0863/1/B/12/RST/DE EN20356/25.04.2012 emis de
Notified Body Interoperability Railway System of The Federal Railway Authority EISENBAHN:

* pantograf- nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

e patinele de contact ale pantografului — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de citre ONFR odati cu vehiculul;

¢ disjunctorul principal- nu detine declaratiec CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare,
acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

e racordul pentru vidanjarea toaletelor— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de catre ONFR odati cu vehiculul:

* racordul pentru alimentarea rezervoarelor de apid— nu detine declaratie CE de conformitate sau de
adecvare pentru utilizare, acest element fiind evaluat de ciitre ONFR odata cu vehiculul:

» la data de 29.07.2014 s-a emis autorizatia de punere in functiune a vehiculului feroviar,
Vagon cisterna pe 4 osii, capacitate 76 mc pentru SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupd normele nationale tehnice de
referinfa-NNTR.

In privinta constituentilor de interoperabilitate, acest vehicul prezinta urmitoarele date:

¢ aparat de rulare — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de citre ONFR odati cu vehiculul;

¢ osia montati- nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest
element fiind evaluat de citre ONFR odata cu vehiculul;

* roatd- nu define declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

* osia— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

» la data de 11.09.2014 s-a emis autorizatia de punere in functiune a vehiculului feroviar,
Locomotiva diesel hidraulica 1260 CP TERRANOVA pentru SC RELOC SA Craiova in
calitate de constructor al acestui vehicul feroviar, dupia normele nationale tehnice de
referintd - NNTR.

in privinta constituentilor de interoperabilitate, acest vehicul prezintd urmatoarele date:

 cupla- nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

e roatd— nu define declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

* sistemul de protectie antipatinare — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de citre ONFR odati cu vehiculul:

e far- certificat 0942/4/H2/2010/RST/FR-EN/8111/0004 emis de Agence de Certification Feroviare-
France;

e lampa de pozitie- certificat 0942/4/H2/2010/RST/FR-EN/8111/0004 emis de Agence de
Certification Feroviare-France;

* lampa spate- certificat 0942/4/H2/2010/RST/FR-EN/8111/0004 emis de Agence de Certification
Feroviare-France;
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e dispozitive = de  avertizare  sonord-  certificate 1638/1/B/2010/CCS/EN/DK 128 i
1638/1/B/2010/CCS/EN/DK 129 emise de TUV Inter Traffic Kopenhagen.

» la data de 19.09.2014 s-a emis autorizatia de punere in functiune a vehiculului feroviar,
Locomotiva electricd cu motoare electrice de tractiune asincrone tip LEMA, pentru SC
SOFTRONIC SRL Craiova, in calitate de constructor al acestui vehicul feroviar. dupa
normele nationale tehnice de referinta-NNTR.

in privinta constituentilor de interoperabilitate, acest vehicul prezintd urmitoarele date:

* cuplad — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odati cu vehiculul;

® roatd— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odati cu vehiculul;

* sistemul de protectie antipatinare — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare, acest element fiind evaluat de ciatre ONFR odati cu vehiculul:

¢ far- nu degine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element fiind
evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

e dispozitive de avertizare sonori - certificat CE 0863/1/B/12/RST/DE EN2056/25.04.2012 emis de
Notified Body Interoperability Railway System of The Federal Railway Authority EISENBAHN;

¢ pantograf— nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, acest element
fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul;

e patinele de contact ale pantografului — nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, acest element fiind evaluat de citre ONFR odati cu vehiculul;

e disjunctorul principal- nu detine declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare,
acest element fiind evaluat de catre ONFR odata cu vehiculul.

Pentru constituentiii de interoperabilitatea care nu detin certificate/declaratii de conformitate

sau de adecvare pentru utilizare, ONFR a efectuat evaluarea acestora in conformitate cu normele
nationale tehnice de referintai-NNTR.

5. Feed-back

La sfarsitul anului 2014 ASFR a transmis operatorilor de transport feroviar si administratorului
respectiv gestionarilor de infrastructura feroviara chestionarul referitor la satisfactia clientului in raport cu
solicitarea/obtinerea certificatului de siguranta respectiv a autorizatiei de siguranta. Principala nemultumire
a fost reprezentata de nivelul tarifelor.

F. Schimbiri in legislatie
1. Directiva de Siguranta Feroviara

in vederea armonizarii cadrului de reglementare din Romania cu cel al celorlalte state membre ale
Uniunii Europene a fost adoptata Legea nr. 55 din 16.03.2006 privind siguranta feroviard care transpune in
legislatia din Romdnia prevederile Directivei 2004/49/EC, lege prin care este asigurati dezvoltarea si
imbunatairea siguraniei pe caile ferate roméne si un acces imbunititit la piata pentru serviciile de transport
feroviar.

Vezi Anexa B, Tabelul 1
2. Modificiri in Legislatie si Reglementare
Vezi Anexa B, Tabelul 2
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G. Aplicarea metodelor de siguranti comune cu privire la evaluarea riscului
. Experienta ASFR

Acordarea certificatelor de siguranta si a autorizatiilor de sigurant, precum si reinnoirea acestora se
realizeaza de catre ASFR pe baza cerintelor din regulamentul UE nr.1158/2010, respectiv regulamentul UE
nr. 1169/2010. La reinnoirea acestor certificate se au in vedere rezultatele actiunilor de supraveghere
realizate in perioada de valabilitate, realizate pe baza prevederilor regulamentului UE nr. 1077/2012,
respectiv nivelul de siguranta al solicitantului.

Evaluarea sistemului de management al sigurantei fiecarui operator de transport feroviar sau
administrator/gestionar de infrastructurd feroviara realizatd de cdtre ASFR are in vedere, in principal,
evaluarea modului in care sunt gestionate riscurile asociate sigurantei feroviare, respectiv modul in care
fiecare operator de transport feroviar sau administrator/gestionar de infrastructura feroviara efectueaza
evaluarea si aprecierea acestor riscuri pe baza prevederilor regulamentului UE nr. 402/2013 al Comisiei din
30 aprilie 2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea riscurilor.

Pentru a sprijini sectorul feroviar din Roménia pe linia dezvoltérii abordarii sigurantei feroviare pe
baza evaluarii si aprecierii riscurilor (risk based approach), ASFR organizeazi periodic diseminari,
dezbateri si alte forme de dialog, pe baza cadrului de reglementare European aplicabil.

2. Feed — back de la partile interesate

ASFR evalueaza reactia partilor interesate cu ocazia auditurilor de evaluare in vederea reinnoirii
certificatelor de sigurantd, autorizatiilor de siguranta si cu ocazia auditurilor de supraveghere de siguranta
feroviara.

3. Revizuirea regulilor nationale de siguranta, luand in considerare Regulamentul CE cu privire
la metodele de sigurantd comune privind evaluarea riscului

Regulamentul UE nr. 1077/2012, privind o metoda de siguran{d comund pentru supravegherea
exercitatd de autoritatile nationale de siguranta dupd eliberarea unui certificat de siguranta sau a unei
autorizatii de sigurant, se aplica de la intrarea in vigoare a acestuia i a fost transpus in totalitate prin OMT
nr. 1485/2014, in vederea punerii in aplicare a sistemului de supraveghere cu scopul de a oferi un cadru
national de reglementare in vederea mentinerii i imbunatatirii in mod continuu a sigurantei feroviare prin
aplicarea acelorasi cerinie si metode de evaluare a conformitatii cu cerintele aplicabile pentru obtinerea unui
certificat de sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd in intreaga Uniune Europeana si pentru a tine sub
observatie performantele operatorilor de transport feroviar si ale administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara.

Regulamentul UE nr. 1078/2012, privind o metodd de sigurantd comuni pentru monitorizarea pe
care trebuie sa o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura dupa primirea unui
certificat de siguranta sau a unei autorizatii de siguranta, precum si entitatile responsabile cu intretinerea, se
aplica de la intrarea acestuia in vigoare si a fost transpus in totalitate prin si OMT nr. 1503/2014, pentru a
permite gestionarea eficace a sigurantei sistemului feroviar si de a permite ameliorarea sistemului de
gestionare in cursul activitatilor de exploatare si de intretinere prin identificarea cit mai rapida a cazurilor
de neconformitate care pot provoca accidente, incidente sau alte evenimente periculoase. Prin aplicarea
acestui proces de monitorizare de catre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructuri dupa
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de neconformitate care pot provoca accidente, incidente sau alte evenimente periculoase. Prin aplicarea
acestui proces de monitorizare de catre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura dupa
primirea unui certificat de sigurantd sau a unei autorizatii de siguran{a, precum si entitatile responsabile cu
intrefinerea, se poate evalua eficacitatea masurilor de control §i masurile corective proprii ale acestora.

H. Derogiri in ceea ce priveste schema de certificare a Entititilor Responsabile cu Intretinerea
vagoanelor de marfa - ERI

In cursul anului de raportare nu au existat derogiri in ceea ce priveste schema de certificare a
Entitatilor Responsabile cu Intretinerea vagoanelor de marfi - ERI.

Anexa A — Indicatori de siguranta comuni
Anexa B — Modificiri in legislatie

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romani — ASFR

37

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR




Anexa A

Definitiile utilizate in prezentul raport sunt in conformitate cu prevederile Directivei UE nr.
88/2014, precum si datele numerice referitoare la indicatorii de siguranti din anul 2014

in sensul HG nr. 161/2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviard, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Accident semnificativ - orice accident care implica cel putin un vehicul feroviar in miscare si care
provoaca moartea sau ranirea grava a cel putin unei persoane ori pagube grave materialului rulant, sinelor,
altor instalatii sau mediului ori perturbari considerabile ale traficului. cu exceptia accidentelor din ateliere,
antrepozite si depouri.

1.2. Pagube importante cauzate materialului rulant, caii, altor instalatii sau mediului - daune echivalente
cu cel putin 150.000 euro.

1.3. Perturbari importante ale traficului - suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie
principald de cale ferata pentru cel putin sase ore.

1.4. Tren - unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circuld singur, ruland sub un anumit numar sau cu o denumire specifica
de la un punct fix initial la un punct fix final, inclusiv o locomotivi usoara, adicd o locomotiva care circuld
singura.

L.5. Coliziune de tren cu vehicul feroviar - coliziunea frontald, din spate sau laterala intre partea unui
tren si partea altui tren sau vehicul feroviar ori material rulant pentru manevre.

1.6. Coliziune de tren cu obstacol aflat in spaiul gabaritului de libera trecere - o coliziune intre o parte a
unui tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea ciii (cu exceptia trecerilor la nivel, daca
au fost pierdute de un vehicul sau utilizator care a traversat calea), inclusiv coliziunea cu liniile aeriene de
contact.

1.7. Deraiere de tren - orice situaie in care cel putin una dintre rotile trenului paraseste sinele.

1.8. Accident la o trecere la nivel - orice accident la trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul
feroviar si unul sau mai multe vehicule care utilizeaza trecerea, alti utilizatori ai trecerii, precum pietonii
sau obiecte aflate temporar pe calea ferata sau langa aceasta, care au fost pierdute de un vehicul sau de un
alt utilizator care a folosit trecerea.

1.9. Accidentare de persoane care implica material rulant in miscare - accidentiri ale uneia sau mai
multor persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul respectiv. ori
care s-a desprins din vehiculul respectiv. Aceasta include persoanele care cad din vehicule feroviare.
precum si persoanele care cad sau sunt lovite de obiecte detasate in timpul calatoriei la bordul
vehiculelor.

1.10. Incendiu al materialului rulant - un incendiu sau o explozie care are loc intr-un vehicul feroviar
(inclusiv incarcétura acestuia) atunci cand acesta se deplaseazi intre gara de plecare si destinatie, inclusiv
in timpul stationdrii in gara de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare. precum si in
timpul operatiunilor de triere.

1.11. Alte accidente - orice accident, altul decat o "coliziune de tren cu vehicul feroviar". "coliziune de
tren cu obstacol in spatiul gabaritului de libera trecere”, "deraiere de tren", "accident la trecere la nivel",
"accidentarea unei persoane care implica material rulant in miscare” sau "incendiu al materialului rulant".

1.12. Cilator - orice persoand, cu exceptia unui membru al personalului trenului, care efectueazi o
calatorie pe calea feratd, inclusiv un calator care incearca si se urce intr-un tren in miscare sau si coboare
dintr-un tren in miscare, doar pentru statisticile privind accidentele.

1.13. Angajat sau contractant - orice persoand al cérei loc de munci este in legitura cu calea ferata si
care este in exercitiul functiunii in momentul accidentului. inclusiv personalul contractantilor,
contractan{ii care desfagoara o activitate independentd, personalul trenului i persoanele care manipuleazi
materialul rulant si instalatiile de infrastructura.

1.14. Utilizator al trecerii la nivel - orice persoana care utilizeazi o trecere la nivel pentru a traversa linia
de cale feratd cu orice mijloace de transport sau pe jos.



1.15. Intrus - orice persoand prezentd in incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este
interzisa, cu exceptia unui utilizator al trecerii la nivel.

1.16. Alta persoand de pe peron - orice persoand de pe un peron care nu este definita drept "calator",
“angajat sau contractant”, "utilizator al trecerii la nivel", "altd persoani care nu este pe peron” sau
"intrus".

1.17. Alta persoand care nu este pe peron - orice persoana care nu este pe peron si care nu este definita
drept "calator", "angajat sau contractant", "utilizator al trecerii la nivel", "alta persoana de pe peron" sau
"intrus".

1.18. Deces (persoana ucisa) - orice persoand ucisa pe loc sau care decedeazi in cel mult 30 de zile in
urma unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.19. Vatamare grava (persoand grav ranitd) - orice persoana ranita care a fost spitalizatd mai mult de 24
de ore in urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Accident care implica transportul de marfuri periculoase-orice accident sau incident supus raportarii
in conformitate cu Regulamentul privind transportul international al marfurilor periculoase (RID)/Acordul
european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR), sectiunea 1.8.5.

2.2. Marfuri periculoase - acele substante si articole al caror transport este interzis de RID sau este
autorizat numai in conditiile previzute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. Sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatamari ducand la
deces, inregistrat i clasificat ca atare de autoritatea nationald competenta.

3.2. Tentativa de sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoani pentru a-si produce vatimari
grave.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

4.1. $ind rupta - orice sind care este separatd in doud sau mai multe parti sau orice sina din care s-a
detagat o bucatd de metal, crednd pe suprafata de rulare un gol de mai mult de 50 mm in lungime si de 10
mm in profunzime.

4.2. Deformare sau aliniere defectuoasa a sinelor - orice defectiune legata de continuitatea si geometria
sinei de cale ferata, care necesita scoaterea din funcfiune a sinei sau restrictionarea imediatd a vitezei
permise.

4.3. Defectiune de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasi a semnalului - orice defectiune tehnica
a sistemului de semnalizare (a infrastructurii sau a materialului rulant), care conduce la informatii de
semnalizare mai putin restrictive decét cele cerute.

4.4. Depasirea unui semnal de pericol atunci cand se depaseste un punct de pericol - orice situatie in care
orice parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizata si se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

4.5. Depasirea unui semnal de pericol fara a se depasi un punct de pericol - orice situatie in care orice
parte a unui tren trece dincolo de deplasarea autorizatd, dar nu se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol.

Deplasarea neautorizatd, astfel cum se prevede la subpunctele 4.4 i 4.5, inseamni depisirea:

- unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericolul, cu ordinul de oprire, in cazul in
care TPS nu este operational:

- limitei unei deplasari autorizate din motive de siguranta, prevazuta in cadrul unui TPS:

- unui punct comunicat prin autorizare verbala sau scrisd, conform regulamentelor europene:

- indicatoarelor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau nerespectarea semnalelor manuale
de oprire.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fara nicio unitate de tractiune atasata sau un tren scipat fara
personal depéseste un semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care. indiferent de motiv, semnalul
de pericol nu este activat in timp util pentru a permite mecanicului si opreasca trenul in fata semnalului.



Autoritatea de Siguran{a Feroviara Romana poate prezenta rapoarte separate pentru cei patru indicatori
de deplasare neautorizata si raporteaza cel putin un indicator agregat care contine date cu privire la toti cei
patru indicatori.

4.6. Rupere de roatd la materialul rulant in serviciu - o rupere care afecteazi roata si care creeazi un risc
de accidentare (deraiere sau coliziune).

4.7. Rupere de osie la materialul rulant in serviciu - o rupere care afecteazi osia si care creeazi un risc
de accidentare (deraiere sau coliziune).

5. Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatamari grave (VPC) se compune din:

1. valoarea sigurantei in sine: valorile disponibilitatii de a plati (Willingness to Pay - WTP), bazate pe
studii privind preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplica valorile respective:;

2. costuri economice directe si indirecte; valorile costurilor estimate in statul membru, care includ:

- costuri medicale si de reabilitare;

- cheltuieli de judecata. cheltuieli cu politia, costurile anchetelor private privind accidentele, cheltuieli cu
serviciile de urgenta si costurile administrative ale asigurarilor;

- pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi produse de
persoana respectiva, daca accidentul nu ar fi avut loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele §i vitamarile grave sunt considerate separat (VPC
diferit pentru decese §i vatamari grave).

5.2. Principii comune de evaluare a valorii siguranei in sine si costurile economice directe/indirecte.

in ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimarilor disponibile
se bazeaza pe urmatoarele considerente:

- estimarile se referd la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul
transportului $i urmeaza o abordare WTP bazatd pe metodele fondate pe preferintele declarate:

- esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizati. Esantionul
trebuie sa reflecte, in special, varsta, distributia veniturilor, precum si alte caracteristici socioeconomice si
demografice relevante ale populatiei;

- metoda pentru obtinerea valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputa, incat intrebarile sa fie clare si
semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de societate.

5.3. Definitii

5.3.1. Costul pagubelor cauzate mediului inconjuritor costurile care trebuie suportate de operatorii de
transport feroviar si de administratorul/gestionarii de infrastructurd, evaluate pe baza experientei lor,
pentru a readuce zona afectati la starea sa de dinaintea accidentului. Costurile pagubelor cauzate mediului
inconjurator vor fi comunicate Autoritatii de Sigurantd Feroviare Roméne de citre factorii implicati.

5.3.2. Costul pagubelor materiale la materialul rulant sau la infrastructurd - costul furnizarii noului
material rulant sau a noii infrastructuri, cu functionalitd{i si parametri tehnici identici cu cei care au fost
complet deteriorati, si costul aferent aducerii materialului rulant sau a infrastructurii care pot fi reparate la
starea anterioarda accidentului, care urmeazi sa fie estimat de operatorii de transport feroviar si de
administratorul/gestionarii infrastructurii pe baza experientei lor, inclusiv costurile legate de inchirierea de
material rulant. ca urmare a indisponibilitatii cauzate de vehiculele deteriorate.

5.3.3. Costul intarzierilor cauzate de accidente - valoarea baneasci a intarzierilor suferite de utilizatorii
transportului feroviar (calatori si clienti ai serviciilor de transport de marfi) ca urmare a accidentelor.
calculata pa baza modelului urmator:

VT = valoarea baneasca a timpului céstigat pe durata cilatoriei

Valoarea timpului pentru calatorul dintr-un tren (o ora)

VT, = [VT a calatorilor care se deplaseaza in interes de serviciu] * [Procentul mediu de cilitori care se
deplaseaza in interes de serviciu pe an] + [VT a cilatorilor care nu se deplaseaza in interes de serviciu] *
[Procentul mediu de célatori care nu se deplaseazi in interes de serviciu pe an]



VTp este masurata in euro pe calator pe oré.

Calator care se deplaseaza in interes de serviciu - un caldtor care cilitoreste in legatura cu activitatile
sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o ora)

VTe=[VT a trenurilor de marfa] * [(tone-km)/(tren-km)]
VTr este masurata in euro pe tona de marfa pe ora.
Cantitatea medie in tone de marfa transportaté per tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de intarziere a trenului
Tren de calitori

CMp =K1 * (VTp/60) * [(calatori-km)/(tren-km)]
Numarul mediu de calatori per tren intr-un an = (calatori-km)/(tren-km)
Tren de marfa
CMr =K2 * (VT#/60)

Factorii K1 i K2 sunt cuprinsi intre valoarea timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt estimate de
studiile privind preferintele declarate, tinand cont de faptul ca timpul pierdut ca urmare a intarzierilor este
perceput in mod semnificativ mai negativ decat timpul normal al cilatoriei.

Costul intarzierii datorate unui accident = CMp * (minutele intdrziate de trenurile de cilitori) + CMF *
(minutele intarziate de trenurile de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeazi pentru toate accidentele grave, dupa cum urmeaza:

- intdrzierile reale pe ciile ferate pe care s-a produs accidentul masurate la gara terminus;

- intérzierile reale sau, daca nu este posibil, intarzierile estimate pe celelalte linii de cale feratd afectate.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. Sistem de protectie a trenurilor (TPS) - un sistem care ajuta sa se aplice respectarea semnalelor si a
restrictiilor de viteza.

6.2. Sisteme de la bord - sisteme care ajuta mecanicul de locomotiva s respecte semnalizarea de cale si
semnalizarea in cabina, ducédnd astfel la protejarea punctelor periculoase si la aplicarea unor limite de
viteza. TPS la bord sunt descrise dupa cum urmeazi:

a) avertizare, care oferd avertizare automata mecanicului;

b) avertizare si oprire automati, care ofera avertizare automatd mecanicului si oprire automata la
trecerea pe langa un semnal de pericol;

¢) avertizare §i oprire automatd §i supravegherea discretd a vitezei, care ofera protectia punctelor
periculoase, unde "supravegherea discretd a vitezei" inseamna supravegherea vitezei la anumite locatii
(zone cu restrictie de viteza) in apropierea unui semnal;

d) avertizare i oprire automata si supravegherea continud a vitezei, care oferd protectia punctelor
periculoase si supravegherea continud a limitelor de viteza ale sinei, unde "supravegherea continui a
vitezei" inseamna indicarea si aplicarea continue a vitezei maxime prescrise permise la toate sectiunile de
sina.

Tipul d) este considerat un sistem de protectie automati a trenurilor (ATP - Automatic Train
Protection).



6.3. Trecere la nivel - orice intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj si o cale ferata, autorizata de
administratorul de infrastructura si deschisa publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse pasajele intre
peroanele din gari, precum si pasajele peste sine destinate utilizirii exclusive de citre angajai.

6.4. Drum (pentru statisticile privind accidentele feroviare) - orice drum public sau privat, strada sau
autostrada, inclusiv cdile pietonale adiacente si pistele pentru biciclete.

6.5. Pasaj - orice rutd, alta decat un drum, care serveste la trecerea persoanelor, a animalelor, a
vehiculelor sau a masinilor.

6.6. Trecere la nivel pasiva - o trecere la nivel fard vreun sistem de avertizare sau protectie activat atunci
cand trecerea nu poate fi folosita de utilizatori in conditii de siguranta.

6.7. Trecere la nivel activa - o trecere la nivel ai cérei utilizatori sunt protejati sau avertizati de sosirea
trenului prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi folosita de acestia in conditii de
siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice include:

- bariere sau semibariere;

- porti.

Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:

- semnale vizuale: lumini:

- semnale acustice: clopote, sirene, claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

a) manuald - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului sau sistemul de avertizare sunt activate
manual de un angajat al companiei de cai ferate;

b) automatd, cu avertizarea utilizatorului - o trecere la nivel unde avertizarea utilizatorului este activata
la apropierea trenului;

¢) automatd, cu protectia utilizatorului - o trecere la nivel unde protectia utilizatorului este activata la
apropierea trenului. Aceasta include o trecere la nivel cu un sistem care ofera atit protectia. cét si
avertizarea utilizatorului:

d) protectie pe partea cdii ferate - un semnal sau un alt sistem de protectie a trenului, care ii permite
acestuia sd inainteze numai atunci cénd trecerea la nivel este protejati integral pe partea utilizatorilor
trecerii la nivel si cand nicio incursiune nu mai este permisa.

7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1. Tren-km - unitatea de mésura care reprezinta deplasarea unui tren pe o distanta de 1 km. Distanta
utilizata este distan{a parcursa efectiv, daci este cunoscuti, in caz contrar fiind utilizati distanta standard a
retelei intre origine si destinatie. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al arii
declarante.

7.2. Cilatori-km - unitatea de masura reprezentand transportul unui cilator pe calea ferata pe o distanta
de 1 km. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii declarante.

7.3. Km de linie - lungimea masurata in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al cirei domeniu
de aplicare este definit la art. 2. Pentru cdile feroviare cu mai multe fire este luatd in considerare numai
distanta dintre origine si destinatie.

7.4. Lungimea desfasuratd - lungimea masurata in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al
carei domeniu de aplicare este definit la art. 2. Este luat in calcul fiecare fir de cale al liniilor de cale ferata
cu mai multe fire.



Datele numerice referitoare la indicatorii de siguranta
1. Indicatori referitori la accidente
1.1. Numirul total de accidente semnificative defalcate pe urmitoarele tipuri: - 185
a) numarul de coliziuni de trenuri cu vehicule feroviare - 1
b) numirul de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere - 0
¢) numdrul deraierilor de trenuri — 0;
d) numdrul accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la

nivel —50:
» Pasive: - 24
» Active: - 26
e sistem manual - 0;
¢ sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel - 12;
e sistem automat de protetie a utilizatorilor trecerii la nivel - I;
* sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel — 13;
* sistem automat de protectie i avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum si de protectie

pe partea caii ferate (numar valoric) - 0;
e) numdrul persoanelor accidentate (grav ranite si ucise) de materialul rulant aflat in migcare. cu exceptia
suicidului - 133
f) numarul de incendii ale materialului rulant — 1;
g) numadrul de alte accidente - 0.
1.2. Numarul total de sinucideri - 73.
1.3. Numairul total de tentative de suicid — 5.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. Numirul total de accidente care implicd transportul de mirfuri periculoase Tmpirtit in

urmatoarele categorii:

a) numdrul de accidente care implica cel putin un vehicul feroviar care transporta marfuri periculoase,
asa cum este definit in apendicele anexei | la Legea 55/2006 modificata prin HG 644/2010 — 0;

b) numirul accidentelor de acest fel in care se elibereaza substante periculoase — 0.

2.2 Numirul persoanelor grav rinite, respectiv ucise ca urmare a accidentelor de la pet. 2.1,

defalcate pe urmaitoarele categorii:

a) calatori —0;

b) personal feroviar — 0;

c) alte persoane — 0.

3. Indicatori referitori la persoane grav rinite si ucise

3.1. Numairul total al persoanelor grav rinite, in functie de tipul accidentului, Tmpartit in

urmatoarele categorii: - 129

a) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 1;

b) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

¢) numirul persoanelor grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

d) numirul persoanelor grav ranite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 71;

e) numarul persoanelor grav ranite de materialul rulant aflat in migcare, cu exceptia suicidului — 56;

f) numirul persoanelor grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 1;

g) numarul persoanelor grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.1. Numirul total al cilatorilor grav ranifi, in functie de tipul accidentului, impirtit in
urmitoarele categorii: - 2
a) numadrul célatorilor grav raniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;



b)

c)
d)

e)
f)
2)

numarul persoanelor grav rinite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

numadrul calatorilor grav raniti ca urmare a deraierilor de trenuri — 0;

numarul célatorilor grav ranifi ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 1;

numarul calatorilor grav raniti de materialul rulant aflat in migcare, cu exceptia suicidului - 13

numdrul calatorilor grav raniti ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numarul calatorilor grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.2. Numarul total al angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav riniti in
functie de natura accidentului, impértit in urmitoarele categorii: - 4

a)
b)
c)
d)
€)
)

g

o

numdarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu vehicule feroviare — 1;

numdrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a coliziunilor
de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a deraierilor
de trenuri —0;

numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a
accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;
numarul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti de materialul rulant
aflat in migcare. cu exceptia suicidului — 2;

numdrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav raniti ca urmare a
incendiilor la materialul rulant — 1;

numdrul angajatilor, inclusiv personalul contractantilor care au fost grav rani{i ca urmare a altor tipuri
de accidente — 0.

3.1.3. Numirul total al utilizatorilor trecerilor la nivel grav riniti, in functie de natura accidentului,
impartit in urmétoarele categorii: - 70

a)
b)

c)
d)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav riniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
vehicule feroviare — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav riniti ca urmare a coliziunilor de trenuri cu
obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav riniti ca urmare a deraierilor de trenuri— 0;
numadrul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a accidentelor la treceri la
nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 70;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului— 0

numdrul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav riniti ca urmare a incendiilor la materialul
rulant—0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au fost grav raniti ca urmare a altor tipuri de accidente— 0.

3.1.4. Numirul total al persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare grav rinite,
in functie de natura accidentului, impirtit pe urmitoarele categorii: - 53

a)
b)
c)

d)

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de liberi trecere — 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav rinite ca
urmare a deraierilor de trenuri —0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la
nivel — 0;



e)
)

g)

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite de
materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 53;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a incendiilor la materialul rulant— 0;

numarul persoanelor neautorizate aflate in incinta instalatiilor feroviare care au fost grav ranite ca
urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.1.5. Numirul total de alte persoane grav rinite, in functie de natura accidentului, impirtit in
urmaitoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

e)

)
g)

numdrul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare — 0:

numdrul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate
in gabaritul de libera trecere — 0

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a deraierilor de trenuri — 0:

numarul de alte persoane care au fost grav rédnite ca urmare a accidentelor la treceri la nivel. inclusiv
accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului — 0;

numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0:
numarul de alte persoane care au fost grav ranite ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2. Numairul total al persoanelor decedate, in functie de natura accidentului, fmpartit in
urmatoarele categorii: - 96

a)
b)

c)
d)

e)
f
2)

numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0:

numarul persoanelor decedate ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0;

numdérul persoanelor decedate ca urmare a deraierilor de trenuri—0;

numdrul persoanelor decedate ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care
sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 20;

numarul persoanelor decedate de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 76;
numarul persoanelor decedate ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0;

numarul persoanelor decedate ca urmare a altor tipuri de accident — 0.

3.2.1. Numirul total al cilatorilor decedati, in functie de natura accidentului, Tmpartit in
urmatoarele categorii: - 1

a)
b)

)
d)

e)

f)
g)

numarul calatorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0:

numdrul calatorilor decedati ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de
libera trecere — 0

numarul célatorilor decedati ca urmare a deraierilor de trenuri— 0:

numarul cdlatorilor decedati ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt
implicati pietoni la trecerile la nivel-0;

numarul célatorilor decedati de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului — 1;

numarul calatorilor decedati ca urmare a incendiilor la materialul rulant— 0:

numarul calétorilor decedati ca urmare a altor tipuri de accidente— 0.

3.2.2. Numirul total al angajatilor decedati, incluzind si angajatii contractantilor, in functie de
natura accidentului , impértit in urmatoarele categorii: - 2

a)

b)

numarul angajatilor incluzdnd si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor de
trenuri cu vehicule feroviare — 0;

numarul angajatilor incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a coliziunilor de
trenuri cu obstacole aflate in gabaritul de libera trecere — 0:



9)
d)
e)
f)

g)

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a deraierilor de
trenuri— 0;

numdrul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a accidentelor la
treceri la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — I:

numdrul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu
exceptia suicidului - 15

numarul angajatilor, incluzand si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a incendiilor la
materialul rulant — 0;

numdrul angajatilor incluzind si angajatii contractantilor care au decedat ca urmare a altor tipuri de
accidente — 0.

3.2.3. Numirul total al utilizatorilor trecerilor la nivel decedati, in functie de natura accidentului,
impirtit in urmitoarele categorii: - 19

a)

b)

c)
d)

€)
f)

g)

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare — 0;

numdrul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate in gabaritul de libera trecere — 0;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri— 0:

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel.
inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 19;

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel ucisi de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului— 0

numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant— 0;
numarul utilizatorilor trecerilor la nivel care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente— 0.

3.2.4. Numirul total al persoanelor neautorizate decedate, in functie de natura accidentului,
impartit in urmitoarele categorii: - 74

a)
b)

c)
d)

e)

€)
f)

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule
feroviare — 0

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole
aflate n gabaritul de libera trecere — 0;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri — 0:

numdrul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel, inclusiv
accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel — 0;

numdrul persoanelor neautorizate ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului —
74;

numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant — 0:
numarul persoanelor neautorizate care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente — 0.

3.2.5. Numirul total de alte persoane decedate, in functie de natura accidentului, impartit in
urmaitoarele categorii: - 0

a)
b)

c)
d)

€)
f)
g

numdrul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu vehicule feroviare — 0:
numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in
gabaritul de libera trecere — 0;

numdrul de alte persoane care au decedat ca urmare a deraierilor de trenuri— 0:

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a accidentelor la treceri la nivel. inclusiv accidente
in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel- 0;

numarul de alte persoane ucise de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului— 0:

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a incendiilor la materialul rulant— 0:

numarul de alte persoane care au decedat ca urmare a altor tipuri de accidente— 0.



4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor: - 885

a)
b)
c)
d)
€)
f)

g)

numarul total al sinelor rupte - 593:

numarul total de serpuiri ale liniilor de cale ferata - 3;

numarul total al defectiunilor de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a semnalului - 0;
numarul total de depésiri ale unui semnal de pericol, atunci cand se depiseste un punct de pericol — 9;
numadrul total de depasiri ale unui semnal de pericol fara a se depasi un punct de pericol —279;
numadrul total al rotilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - 0;

numdrul total al osiilor rupte la materialul rulant aflat in serviciu - 1.

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor
Costul pentru toate accidentele semnificative:

a)

b)
c)
d)
e)

costul total al pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii (exprimat in euro) —
1671587,

costul total al pagubelor cauzate mediului (exprimat in euro) - 0;

costul intdrzierilor ca o consecintd a accidentelor (exprimat in euro) - :

total intarzieri ale trenurilor de calatori (exprimat in minute) - 4601;

total intarzieri ale trenurilor de marfa (exprimat in minute) - 2932.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii §i la implementarea acesteia:

a)

b)
c)

procentajul de linii ferate dotate cu un sistem de protectie automatad a trenului (ATP) in functiune
(exprimat in %) — 100:
numarul total de treceri la nivel (active i passive) — 5225;
numarul de treceri la nivel active (1710), echipate cu:
e sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 912;
sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numdr valoric) - 0;
sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 196:
sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel , precum si de protectie
pe partea cdii ferate (numar valoric) - 0;
sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 1:
sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel (numir valoric) - 600;
sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel (numar valoric) - 1;

i

d) numarul total de treceri la nivel pasive (numar valoric) - 3515.

7. Date de referinta ale traficului si infrastructurii:

a)
b)
c)
d)
e)
H
g)

numarul total de tren * km (exprimat in milioane tren*km ) — 90,48;

numdrul de calator * km (exprimat in milioane célator*km ) — 4539.67;

numarul de tren de calatori * km (exprimat in milioane tren*km ) — 67.37:
numarul de tren de marfa * km (exprimat in milioane tren*km ) —23.11;
numarul de tone marfa * km (exprimat in milioane tone*km ) — 15740,4;
numarul de kilometri ai retelei de cale ferata, (exprimat in km) — 17027,66:
numarul de kilometri ai liniilor ferate (calea ferata dubla va fi numarata de 2 ori).
(exprimat in km) — 19936,244.



ANEXA B

TABELUL 1
Modificiri privind Transpusa Referinta Legala Data intririi in
Directiva de Siguranta (Da/NU) vigoare
Feroviara
ANEXA
TABELUL 2
Legislatie si Referinta Legala Data Descrierea Argumentarea pentru
reglementari intrarii Modificarilor modificare
| in vigoare
.__leritoare la H.G. nr. 74/2014 | 05.02.2014 | Prezenta hotarare Modifica si completeaza
Autoritatea Nationala pentru modificarea transpune integral Cerintele Esentiale care
de Sigurantia - NSA gnekei . 3 la prevederile trebuie sa le indeplineasca
Hotdrdrea Directivei smtemul feroviar, -
. 2013/9/UE a subsistemele §i constituentii
Guvernului HE Comisiei din 11 de interoperabilitate,
877/2010  privind martie 2013 de inclusiv interfetele, conditii
interoperabilitatea modificare a anexei | impuse pentru realizarea
sistemului feroviar. 11 la Directiva interoperabilitatii
2008/57/CE a sistemului feroviar din
Parlamentului Romania cu sistemul

O.M.T. nr.
1485/2014

pentru punerea in
aplicare a
Regulamentului
(UE) nr.
1.077/2012 din 16
noiembrie 2012
privind o metoda
de siguranti
comuna pentru

European si a
Consiliului privind
interoperabilitatea
sistemului feroviar
in Comunitate.
publicata in
Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene
(JOUE), seria L, nr.
68 din 12 martie

2013.

03.11.2014 | Prezentul Ordin al
ministrului
transpune in
totalitate
prevederile
Regulamentului
(UE) nr. 1077/2012 al
Comisiei din 16
noiembrie 2012
privind o metoda de
siguranid comund

penirusupra i't‘.’gﬁ ereda

feroviar al Uniunii
Europene.

Pune in aplicare sistemul de
supraveghere cu scopul de a
oferi un cadru national de
reglementare in  vederea
mentinerii $i Tmbunatatirii in
mod continuu a sigurantei
feroviare  prin  aplicarea
acelorasi cerinte si metode de
evaluare a conformititii cu
cerintele aplicabile pentru
obtinerea unui certificat de
siguranta sau a unei autorizatii




supravegherea
exercitatd de
autoritatile
nationale de
sigurantd dupa
eliberarea unui
certificat de
siguranta sau a
unei autorizatii de
siguranta.

O.M.T. nr.
1501/2014

privind unele
masuri pentru
aplicarea
Regulamentului de
punere in aplicare
(UE) nr. 402/2013
al Comisiei din 30
aprilie 2013
privind metoda
comuna de
siguran{a pentru
evaluarea riscurilor
si de modificare a
Regulamentului
(CE) nr. 352/20009.

04.12.2014

exercitata de
autoritdfile nationale
de sigurantd dupd
eliberarea unui
certificat de sigurantd
sauw a unel aulorizafii
de siguranid.

Prezentul Ordin al
ministrului
transpune in
totalitate
prevederile
Regulamentului  de
punere in aplicare
(UE) nr. 402/2013
al Comisiei din 30
aprilie 2013 privind
metoda comuna de
siguranfa  pentru
evaluarea riscurilor
si de modificare a
Regulamentului
(CE) nr. 352/2009.

de siguranta in intreaga Uniune
Europeana, si pentrua tine sub |

observatie performantele
operatorilor de  transport
feroviar §i a

administratorului/gestionarilor
de infrastructura feroviara.

Pune in aplicare sistemul de
management al riscurilor in
activitatile referitoare la
sistemul de management al
sigurantei, al autorizarii de
punere in functiune. al
intretinerii vehiculelor. prin
evaluarea criteriilor privind
privind analiza gradului de
importanta al schimbdrilor
in cazul certificarii si
autorizarii de siguranta. a
certificarii entitatilor
responsabile cu intrefinerea
si a autorizarii de punere in
functiune a subsistemelor
structurale si vehiculelor si
desemneaza Autoritatea de
Siguranta Feroviara
Roméana — ASFR ca
organism de evaluare
recunoscut la nivel national
pentru exercitarea
atributiilor de organism de
evaluare a riscurilor, pentru
toate domeniile de
competentd din cadrul
sistemului feroviar, in
conformitate cu
Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013
al Comisiei din 30 aprilie
2013 privind metoda
comunad de siguranta pentru
evaluarea riscurilor si de
modificare a
Regulamentului (CE) nr.
352/2009.




Referitoare la Organisme
Notificate, Organisme
Desemnate, Organisme
de evaluare, entititi terte
de inregistrare,
examinare, etc.

H.G. nr. 74/2014
pentru modificarea

anexei nr. 3 la
Hotdrdrea

Guvernului nr.
877/2010  privind
interoperabilitatea

sistemului feroviar.

O.M.T. nr.
1484/2014

privind masuri
pentru aplicarea
Deciziei
2007/756/CE a
Comisiei din 9
noiembrie 2007 de
adoptare a unei
specificatii comune
a registrului
national al
vehiculelor
prevazut la
articolul 14
alineatele (4) si (5)
din Directivele
96/48/CE si
2001/16/CE

05.02.2014

03.12.2014

Prezenta hotarare
transpune integral
prevederile
Directivei
2013/9/UE a
Comisiei din 11
martie 2013 de
modificare a anexei
I la Directiva
2008/57/CE a
Parlamentului
European si a
Consiliului privind
interoperabilitatea
sistemului feroviar
in Comunitate.
publicata in
Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene
(JOUE). seria L, nr.
68 din 12 martie
2013.

Prezentul Ordin al
ministrului
transpune in
totalitate
prevederile Deciziei
Comisiei nr.
2007/756/CE de
adoptare a unei
specificatii comune
a registrului
national al
vehiculelor
prevazut la articolul
14 alineatele (4) si
(5) din Directivele
96/48/CE §i
2001/16/CE

Modifica si completeaza
Cerintele Esentiale care
trebuie sa le indeplineasca
sistemul feroviar,
subsistemele si constituentii
de interoperabilitate,
inclusiv interfetele, conditii
impuse pentru realizarea
interoperabilitatii
sistemului feroviar din
Romania cu sistemul
feroviar al Uniunii
Europene.

in cadrul masurilor
adoptate pentru realizarea
interoperabilitatii au fost
create o serie de

registre feroviare europene
in format electronic, care
cuprind date utilizate de
catre toate partile interesate,
cum ar fi Registrul National
al Vehiculelor (RNV). creat
conform prevederilor art.
33 din Directiva nr.
2008/57/CE si a Deciziei
nr. 2007/756/EC modificata
prin Decizia nr.
2011/107/EU. gestionat in
Romadnia de citre
Organismul Notificat
Feroviar Roman — ONFR,
organism desemnat la nivel
national pentru aplicarea
cerintelor deciziei, in
calitate de entitate de
inregistrare.

Obiectivul adoptarii unei
specificatii comune a
registrului national al
vehiculelor prin

Decizia Comisiei Europene
nr. 2007/756/CE il




constituie inregistrarea
vehiculelor feroviare
intr-un mod unitar la
nivelul statelor membre.
Registrul National al
Vehiculelor are ca scop
principal inregistrarea
autorizarii, Inregistrarea
numerelor europene de
vehicule, cautarea

de informatii succinte
asupra unui anumit vehicul
la scara europeana,
urmadrirea aspectelor
juridice sau obligatiile si
informatiile juridice,
stabilirea contactului cu
proprietarul si
detinatorul, verificarea
iterativd a anumitor
obligatii in materie de
siguran{a inainte de
emiterea certificatului de
sigurantd, urmdrirea unui
anumit vehicul in ceea ce
priveste exploatarea si
intretinerea.

Referitoare la Operatorii
de transport feroviar,
Administrator/Gestionari
de infrastructura
feroviara, Entitati
responsabile cu
intretinerea vagoanelor
de marfa

O.M.T nr.
504/556/2014
pentru completarea
art. 6 din Normele
metodologice
privind examinarea
medicala si
psihologica a
personalului cu
atributii in
siguranta
transporturilor si
periodicitatea
examindrii,
aprobate prin
Ordinul ministrului
transporturilor si al
ministrului
sanatatii nr.
1.260/1.390/2013

02.06.2014

Prezentul ordin
completeaza OMT
nr. 1260/2013 la art.
6 din Normele
metodologice
privind examinarea
medicala si
psihologicd a
personalului cu
atributii in iguran{a
transporturilor si
periodicitatea
examinarii, cu un
nou alineat prin
care se precizeaza
faptul ca avizele
medicale si
psihologice
eliberate pana la
data publicarii
prezentelor norme
metodologice
pentru controlul
periodic al
personalului cu
atributii in siguranta
transporturilor isi
mentin valabilitatea

In baza acestui ordin, toate
persoanele cu functii in
siguranta transporturilor au
obligatia efectuarii
examinarilor medicale si
psihologice, aceasta
constituind o cerin{a
obligatorie pentru
desfasurarea activitatii
specifice. Conform
periodicititii noilor
reglementari este necesari
precizarea valabilitatii
avizelor medicale si
psihologice pentru perioada
pentru care au fost emise .




pentru care au fost
emise.

O.M.T. nr. 03.07.2014 | Prezentul ordin Obiectivul acestui ordin
1126/2014 privind modifica art. 1 alin. | este de a armoniza
modificarea (2) din prevederile art. 3 din
Regulamentului Regulamentul nr. Regulamentul de
pentru circulatia 005. aprobat prin Exploatare Tehnica
trenurilor si OMTCT nr. Feroviara — 002 si
manevra 1816/2005, prevederile art. 1 alin (2)
vehiculelor din Regulamentul pentru
feroviare - nr. 005, circulatia trenurilor si
aprobat prin manevra vehiculelor
Ordinul ministrului feroviare nr.0035 si anume
transporturilor, Prevederile art.1 alin.(2)
constructiilor si din regulamentul nr. 005 se
turismului nr, aplica numai pentru viteze
1.816/2005 maxime de circulatie de
pand la 160 km/h. iar pentru
viteze de circulatie mai
mari de 160 km/h se vor
stabili reglementari
specifice.
O.M.T nr. 02.10.2014 | Prezentul ordin Se admite prelungirea
1255/2014 privind vizeaza prelungirea | termenului de reparatie
aprobarea derogirii termenului de planificata de tip RP la
de la Normele reparatie planificata | tipurile de vagoane de
pentru efectuarea de tip RP la célatori inscrise la pozitiile
reviziilor si Vagoanele de | A.2 si A.3 din Normele
reparatiilor calatori in vederea | pentru efectuarea reviziilor
planificate la dezvoltarii si | si reparatiilor planificate la
vagoanele de eficientizarii vagoanele de calatori si
calatori si similare serviciului de | similare - tabelul 3.2 din
- tabelul 3.2 din transport feroviar de | anexa la Ordinul
anexa la Ordinul calatori si a | ministrului transporturilor
ministrului garantarii unei | si infrastructurii nr.
transporturilor si capacitati de | 315/2011 privind aprobarea
infrastructurii nr. transport Normativului feroviar
315/2011 privind corespunzatoare "Vehicule de cale ferata.
aprobarea Tipuri de revizii si reparatii
Normativului planificate. Normele de
feroviar "Vehicule timp sau normele de
de cale ferata. kilometri parcursi pentru
Tipuri de revizii si efectuarea reviziilor si
reparatii reparatiilor planificate,
planificate. prin majorarea normei de
Normele de timp timp cu 4 luni se aplica
sau normele de vagoanelor scadente la acest
kilometri parcursi tip de reparatie pana la data
pentru efectuarea de 31 decembrie 2014.
reviziilor si
reparatiilor
planificate”
O.M.T. nr. 30.10.2014 | Armonizarea Avand in vedere faptul ca.

1466/2014 pentru

legislatiei nationale

nici un alt stat membru UE




modificarea
Regulamentului de
exploatare tehnica
feroviara nr.002,
aprobat prin
Ordinul
ministrului
transporturilor
nr.1186/2001,
Regulamentului de
semnalizare nr.004,
aprobat prin
Ordinul ministrului
transporturilor,
constructiilor si
turismului nr.
1482/2006,
Regulamentului
pentru circulatia
trenurilor si
manevra
vehiculelor
feroviare nr. 003,
aprobat prin
Ordinul
ministrului
transporturilor,
constructiilor si
turismului nr.
1.816/2005,
Regulamentului de
remorcare si franare
nr. 006, aprobat
prin Ordinul
ministrului
transporturilor,
constructiilor si
turismului nr.
1815/2005,
Instructiunilor
privind revizia
tehnica si
intretinerea
vagoanelor in
exploatare nr.250,
aprobate prin
Ordinul ministrului
transporturilor,
constructiilor si
turismului

nr. 1.817/2005,
precum si pentru
modificarea
Instructiunilor
pentru activitatea
personalului de
locomotiva in
transportul feroviar

cu legislatia
europeand in sensul
elimindrii notiunii
agentul de la urma
trenului” si a
notiunii ,,ghereta de
frana” de la
vagoanele utilizate
pentru transportul
de marfa.

nu mai foloseste in
circulatia trenurilor de
marfa vagoane cu ghereta
de frana si agent la urma
trenului care sa aiba
atributii in frinarea sau
mentinerea pe loc a
trenului, s-au identificat
textele din regulamentele si
instructiunile in vigoare
care trebuie modificate.

iar in baza unei analize de
risc. ca urmare a eliminérii
timoneriei franei de mana si
a semnalului de alarma
amplasate in ghereta de
frana, precum si a
elimindrii activitatilor
desfasurate de agentul de la
urma trenului. au fost
stabilite masuri
suplimentare de siguranta.
Astfel, vagoanele de marfa
nou construite sau
modernizate nu mai au din
punct de vedere constructiv
ghereta de frand care sa
contind timonerie pentru
frana de mana a vagonului
si nici semnal

de alarma care sa poatd fi
actionat in caz de pericol.




nr. 201, aprobate
prin Ordinul
ministrului
transporturilor,
constructiilor si
turismului nr.

2.229/2006
O.M.T. nr. 04.12.2014 | Prezentul Ordin al | Necesitatea completarii cu
1502/2014 ministrului doua noi alineate _prin care
pentru completeaza O.M.7. | acorda  operatorilor  de
completarea nr. 535/2007 transport  feroviar  care
Orditsalis privind aprobarea efectueaza servicii feroviare de
“ 1 : tip B accesul pe liniile ferate
ministrului normelor pentru industriale. fnolisiv ol ide
traI:lS;,‘IOI"[urll'Or. nr. acordarea licentei tranzit aferente  acestora,
535/2007 privind de frcfi?.sprff! pentru efactuares "
aprobarea feroviar si a activitati de manevra feroviara
normelor pentru certificatelor de cu caracter sezonier (pentru
acordarea licentei siguran{d in transportul roduselor
g . - p p . g
de transport vederea efectudrii | agricole. combustibililor
feroviar si a serviciilor de necesari alimentarii CET-
certificatelor de transport feroviar | urilor). pentru efectuarea unor
siguranta in pe cdile ferate din activitati de manevra feroviara
vederea efectuarii Romania, cu in situatii de urgenta, definite
TR modificé;‘ile i conform legislatiei in vigoare,
P : letari] 3 sau cu caracter militar. fara
tl'an%['JOI‘l‘ erovua'.r comP Etar"e inscrierea in certificatul de
pe C'alle_ ferate din ulterioare, in _ .. | siguran{a a acestor linii, pentru
Romania. vederea desﬁa‘suram o perioadd care poate dura
unor activitagi intre 30 si 120 de zile in decurs
economice in de un an calendaristic. cu
diferite perioade ale | indeplinirea anumitor cerinte
unui an si cu obligativitatea notificarii
calendaristic. Autoritafii ~ Nationale  de
Siguranta.
O.M.T. nr. 04.11.2014 | Prezentul ordin Scopul acestui sistem de
1503/2014 transpune in monitorizare este acela de a
entru punerea in totalitate ermite gestionarea eficace
p ] g
aplicare a prevederile a sigurantei sistemului
Regulamentului Regulamentului feroviar si de a permite

(UE) nr.1078/2012
privind o metoda
de

siguran{a comuna
pentru
monitorizarea pe
care trebuie sa o
aplice
intreprinderile
feroviare si
administratorii de
infrastructurd dupa
primirea unui
certificat de
siguranta sau a
unei autorizatii de
siguranta, precum
si entitatile

(UE) nr.1078/2012
privind o metoda de
sigurantd comuna
pentru
monitorizarea pe
care trebuie sa o
aplice
intreprinderile
feroviare si
administratorii de
infrastructura dupa
primirea unui
certificat de
siguran{a sau a unei
autorizatii de
siguranta, precum si
entitatile

ameliorarea sistemului de
gestionare in cursul
activitatilor de exploatare si
de intretinere prin
identificarea cat mai rapida a
cazurilor de neconformitate
care pot provoca accidente,
incidente sau alte evenimente
periculoase. Prin aplicarea
acestui proces de
monitorizare de catre
intreprinderile feroviare si
administratorii de
infrastructurd dupa primirea
unui certificat de siguranta
sau a unei autorizatii de
sigurantd, precum si




responsabile cu
intretinerea

responsabile cu
intretinerea.

entitdtile responsabile cu
Intrefinerea, se poate evalua
eficacitatea masurilor de
control si masurile corective
proprii ale acestora.

Referitoare la
implementarea altor
cerinte europene ( daca
privesc siguranta
feroviari)




