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Anexa E  — Evolutia certificarii §i autorizarii de siguranta.

A. Scopul raportului

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana - ASFR intocmeste prezentul Raport Anual cu
activitatile sale din anul 2010, In scopul transmiterii acestuia Agentiei Feroviare Europene - ERA, in
conformitate cu art. 18 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, care transpune in legislatia
din Romania prevederile Directivei 2004/49/EC, precum si al publicarii in Buletinul AFER si pe site-ul
sdu din cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER. Obiectivele acestui raport sunt:

= prezentarea cadrului de reglementare prin care s-a transpus Directiva 2004/49/EC 1n legislatia

nationala;

= prezentarea structurii retelei feroviare din Romania, conform datelor furnizate de Compania

Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA;

= prezentarea relatiilor Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Romand cu alte organisme care

functioneaza in sistemul feroviar din Romania;

= prezentarea indicatorilor cantitativi si calitativi referitori la accidente semnificative si

precursori ai accidentelor;

= prezentarea operatorilor de transport feroviar licentiati In temeiul prevederilor Directivei

2001/14/CE si Directivei 2004/49/CE si a administratorilor/gestionarilor de infrastructura
feroviara;

= prezentarea modificarilor semnificative in reglementarile specifice feroviare si legislatia

nationala.

B. Sectiune introductiva

1. Introducere in raport. Consideratii generale

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméand - ASFR este un organism independent care
functioneazd in cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER, fiind organizat si functionand potrivit
prevederilor Legii nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara si a Hotararii Guvernului Romdniei
nr. 626/1998 privind organizarea i functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificata si
completatd prin Hotardarea Guvernului Romdniei nr.1561/01.11.2006.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand a devenit operationala la data de 01.03.2007 cand a
fost aprobata structura organizatorica a Autoritatii Feroviare Roméane — AFER prin Ordinul Ministrului
Transporturilor nr. 373/01.03.2007.

Raportul anual cu activitdtile Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR din timpul
anului 2010 cuprinde informatiile prevazute la art. 18 din Directiva 2004/49/EC referitoare la :

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romaniei a indicatorilor comuni
de siguranta (1.S.C.);

b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta feroviara;

c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta;

d) rezultate si experienta referitoare la controlarea administratorilor de infrastructura si a operatorilor
de transport feroviar.

Indicatorii comuni de sigurantd au fost intocmiti in baza datelor comunicate prin rapoartele de
siguranta, transmise la ASFR, pand la data de 30 iunie, de catre fiecare administrator/gestionar de
infrastructura feroviara publica si operator de transport feroviar.

Publicul tintd al prezentului raport este constituit din administratorul/gestionarii de
infrastructura feroviara publica, operatorii de transport feroviar, precum si alte organisme §i operatori
economici din domeniul feroviar.
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Obiectivul principal in sectorul transporturilor este acela de a oferi o infrastructura dezvoltata in
mod adecvat, modernad si durabild, intretinutd in mod corespunzator, care sa faciliteze o circulatie
sigurd si eficientd a persoanelor si a bunurilor la nivel national si european si care sa contribuie in mod
pozitiv i semnificativ la dezvoltarea economica a Romaniei.

Principalele obiective in sectorul de transport feroviar, inclusiv cel mai sus mentionat, pentru a
caror realizare s-a actionat in anul 2010, au fost urmatoarele:

* modernizarea §i integrarea retelei nationale de transport in reteaua europeana;

» armonizarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de
norme nationale de siguranta, cu cel adoptat de Uniunea Europeana;

* intensificarea reabilitarii infrastructurii (cu impact direct asupra eliminarii punctelor periculoase
si a restrictiilor de vitezd de pe infrastructura feroviard publica, a cresterii vitezei tehnice si
comerciale si a aducerii sigurantei circulatiei la nivel optim de exploatare);

* dezvoltarea transportului feroviar prin reorganizarea activitatii societatilor comerciale feroviare.

In conformitate cu Strategia de dezvoltare a transportului feroviar, concomitent cu aplicarea
politicii si principiilor de restructurare a sectorului si elaborarea pachetului de acte normative pentru
reorganizarea activitdtii societatilor comerciale din domeniu, conform directivelor Uniunii Europene au
fost accelerate actiunile pentru reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport feroviar, pe
reteaua TEN-T, cu prioritate pe coridoarele paneuropene de transport IV si IX care traverseaza
Romania.

Principiile restructurarii sectorului de transport feroviar au fost definite in documentul Plan
privind strategia pe termen lung a sectorului feroviar in vederea restabilirii echilibrului financiar a
administratorului infrastructurii §i in vederea modernizarii §i reinnoirii infrastructurii. Planul cuprinde
masuri pentru asanarea financiarda a societdtilor feroviare, optimizarea costurilor §i functionarea in
conditii de eficientd economica.

S-a actionat 1n continuare pentru mentinerea infrastructurii feroviare in parametrii functionali si
s-au derulat actiunile de elaborare a documentatiilor tehnice, licitare, contractare si realizare a lucrarilor
de modernizare a infrastructurii cu finantare asiguratd, respectiv s-au declansat procedurile pentru
indentificarea si asigurarea finantarii pentru lucrarile cu finantare neasigurata.

2. Informatii privind infrastructura feroviara din Roménia

Infrastructura feroviard publicd apartine statului roman si este atribuitd in concesiune
Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” -SA, fara plata redeventei, pe o durata de 49 de ani de la
data infiintarii acesteia (1998), pe baza de contract incheiat cu Ministerul Transporturilor.

Elementele concrete ale infrastructurii feroviare publice sunt definite in anexa 2 la Hotararea
Guvernului Romaniei nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” - SA,
cu modificarile ulterioare.

Asa cum s-a mai precizat si in rapoartele anterioare, din punct de vedere al interoperabilitatii,
infrastructura se clasifica in interoperabila si neinteroperabila.

- infrastructura feroviard interoperabild este parte a infrastructurii feroviare, aferentad traficului
national si international, administratd in concordanta cu prevederile legislatiei privind liberul
acces al operatorilor de transport feroviar, care se dezvolta in conformitate cu normele tehnice
de interoperabilitate adoptate pe plan european, preluate in legislatia din Romania;

- infrastructura feroviard neinteroperabild este parte a infrastructurii feroviare publice sau private
a statului, aferenta traficului local, conectata sau nu la infrastructura feroviara interoperabila si
care este gestionatd si se dezvoltd pe baza unor reglementari specifice interne; infrastructura
feroviara neinteroperabila este formatd in principal din liniile cu utilizare scazuta, de legatura
sau infundate, de importantd redusa si poate fi inchiriatd de catre Compania Nationald de Cai
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Ferate “CFR” SA altor agenti economici care desfasoard operatiuni de transport, denumiti

gestionari ai infrastructurii neinteroperabile;

Gestionar al infrastructurii neinteroperabile este orice persoand juridicd sau grup de persoane juridice
inregistrate in Romania, care are ca obiect de activitate in domeniul feroviar efectuarea lucrarilor de
intretinere §i reparare a infrastructurii feroviare, precum si efectuarea de servicii auxiliare pentru
transporturile pe calea feratd, autorizate fiecare de catre AFER pentru activitatile preluate pe sectiile de
circulatie de pe infrastructura feroviard neinteroperabila, care detin personal propriu calificat si
autorizat de catre AFER in conformitate cu reglementérile in vigoare si care se angajeaza sd le
exploateze in strictd conformitate cu reglementarile generale si specifice privind transportul pe caile
ferate romane.

Reteaua de cale ferata conventionala din Romania (traseul masurat pe borne hectometrice) este
de 10776 km. si respectiv de 20218 km. cale feratd desfasurata, din care 3239 km. sectii de circulatie
neinteroperabile.

In cursul anului 2010 a fost continuati activitatea de inchiriere citre gestionarii de infrastructura
neinteroperabild a liniilor cu utilizare scazuta, de legdtura sau infundate, de importanta redusa. Pana in
prezent au fost inchiriate sectii de circulatie cu o lungime totalizind aproximativ 2362 kilometri.

In anul 2010 factorii implicati au actionat in continuare pentru realizarea activitatilor aferente
urmatoarelor directii prioritare:

o realizarea retelei TEN feroviare din Romania;

* modernizarea Coridoarelor transeuropene IV si IX;
o modernizarea statiilor de cale ferata (Eurostatii);

° centralizarea electronica a statiilor de cale ferata;

. mentenanta elementelor infrastructurii feroviare pentru aducerea acestora la parametrii

operationali si de siguranta;

. normelor feroviare.

Astfel, au fost continuate lucrarile de reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare
Bucuresti-Constanta (sectiunile Bucuresti Baneasa - Fundulea, Fundulea — Fetesti, Fetesti -Constanta)
si Campina-Predeal situate pe Coridorul IV.

In cadrul Programului de modernizare a statiilor de cale feratd s-au derulat in continuare
lucrari de reabilitarea si modernizare a statiilor de cale ferata, fiind receptionate de la inceputul
programului un numar de 19 statii CFR (statiile CFR Arad, Alba Iulia, Sibiu, Sighisoara, Brasov,
Ploiesti Sud, Focsani, Galati, Tulcea, Oradea, Suceava, Bacau, Buzau, Drobeta Turnu Severin, Fetesti
cu fonduri Credit Suisse First Boston si statiile CFR Cluj Napoca, Craiova, Constanta si lasi cu fonduri
BERD).

De asemenea, pentru un numar de 15 statiit CFR (Zalau, Bistrita, Targu Mures, Resita, Stantu
Gheorghe, Ramnicu Valcea, Pitesti, Slatina, Giurgiu, Calarasi, Slobozia, Braila, Vaslui, Piatra Neamt,
Botosani) au fost semnate contractele de finantare si sunt in derulare procedurile pentru achizitia
contractelor de lucrari.

Au fost finalizate lucrarile de centralizare electronicd in urmdtoarele statii CFR: Ploiesti Vest,
Ploiesti Est, Ploiesti Triaj, Ploiesti Sud, Deva, Simeria, Alba Iulia, Sighisoara, Lugoj, Caransebes,
Chiajna. Sunt in curs de realizare lucrarile de centralizare electronica in urmdtoarele statii CFR: Chitila,
Focsani, Fetesti, Constanta.

Harta retelei feroviare din Romania este prezentatda in Anexa A.1

Lista sectiilor feroviare neinteroperabile si a agentilor economici care au inchiriat aceste sectii
de circulatie de la Compania Nationala de Céi Ferate “CFR” SA este prezentata in anexa A.1.1
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3. Analiza evolutiei activitatii de certificare de siguranta

3.1. Autorizarea de siguranta a administratorilor de infrastructura feroviara.

In anul 2010 autorizarea de siguranti a administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara

din Romania s-a efectuat in baza si temeiul urmatoarelor acte normative:

* Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate romane;

* Hotédrarea Guvernului Romaniei nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai
Ferate “CFR” SA;

* Ordonanta Guvernului Roméniei nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare §i certificarea in materie de sigurantd,
aprobatd cu modificari prin Legea nr. 8 din 18/02/2004

* Hotdrarea Guvernului Roméniei nr. 1696/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara,

* Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1409/2007 privind aprobarea Conditiilor de inchiriere de
catre Compania Nationala de Cai ferate ,,C.F.R.”- S.A. a unor parti din infrastructura
feroviard neinteroperabila, precum si de gestionare a acestora;

*  Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 101 din 29.01.2008 privind acordarea autorizatiilor de
siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania (din data de
09.03.2008).

Lista administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara este prezentata in Anexa A 2.1.

3.2. Certificarea in materie de siguranta a intreprinderilor feroviare (operatori de transport
feroviar)

Accesul operatorilor de transport pe infrastructura feroviara din Romania, in cursul anului 2010,

s-a efectuat in baza si temeiul urmatoarelor acte normative:

* Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate romdne;

* Hotédrarea Guvernului Romaniei nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai
Ferate “CFR” SA;

* Ordonanta Guvernului Roméniei nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare §i certificarea in materie de sigurantd,
aprobatd cu modificari prin Legea nr. 8 din 18/02/2004;

* Hotdrarea Guvernului Roméniei nr. 1696/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara,

*  Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 535 din 26.06.2007 privind aprobarea normelor pentru
acordarea licentei de transport feroviar §i a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romdnia (din data de 25.08.2007).

Lista operatorilor de transport feroviar este prezentata in Anexa A 2.2.

Asa cum s-a precizat §i in rapoartele anterioare, cu ocazia emiterii certificatelor de siguranta
in baza Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 535 din 26/06/2007 privind aprobarea normelor
pentru acordarea licentei de transport feroviar §i a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romdnia (publicat Tn Monitorul Oficial, Partea I
nr. 501 din 26/07/2007), Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana a completat baza de date cu
elementele solicitate de Agentia Feroviard Europeand, cu exceptia numarului de vagoane de
calatori/marfa, care nu constituie cerinta in vederea eliberarii certificatului de siguranta.
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4. Implementarea in legislatia nationala a Directivei 2004/49/CE

In vederea armonizirii cadrului de reglementare din Romania cu cel al celorlalte state membre
ale Uniunii Europene a fost adoptatd Legea nr. 55 din 16.03.2006 privind siguranta feroviara care
transpune 1n legislatia din Romania prevederile Directivei 2004/49/EC, lege prin care este asigurata
dezvoltarea si Tmbunatatirea sigurantei pe cdile ferate romane si un acces imbunatitit la piata pentru
serviciile de transport feroviar.

Prin Hotdrarea Guvernului Romaniei nr.1561 din 01.11.2006 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii
Feroviare Romdane — AFER (act normativ care a intrat in vigoare la data de 21 noiembrie 2006) a fost
reorganizatd Autoritatea Feroviard Roméana — AFER.

Pentru indeplinirea atributiilor ce decurg din actele normative in vigoare, in cadrul Autoritatii
Feroviare Romane - AFER functioneaza 4 organisme independente cu activitate permanenta, prevazute
de Legea nr. 55/2006 privind sigurantd feroviard, $i anume:

a) Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR ;

b) Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR;

c¢) Organismul de Investigare Feroviar Roman - OIFR;

d) Organismul de Licente Feroviar Roman - OLFR,
atributiile acestora fiind stabilite prin regulamentele de organizare si functionare prevazute in anexele
la Regulamentul de organizare si functionare al AFER.

Prin aceastd lege au fost aduse si modificari la regimul licentelor de transport feroviar prin
modificarea Ordonantei Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguranta (publicata
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 623 din 31 august 2003), aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 8/2004 (publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 178 din 2
martie 2004).

Au fost transpuse in legislatia nationalda prevederile Directivei 2004/49/CE referitoare la
reglementarea activitatii de certificare de sigurantd a operatorilor de transport feroviar si a activitatii de
autorizare de sigurantd a administratorilor de infrastructura, fiind aprobat in anul 2007 Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 535 din 26/06/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe cdile ferate din Romdnia (cu aplicabilitate din data de 25 august 2007) si
respectiv in anul 2008 Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 101 din 29.01.2008 privind
acordarea autorizatiilor de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei partea I-a nr. 102/08.02.2008 (cu
aplicabilitate din data de 09 martie 2008).

Prin Hotararea Guvernului Romaniei nr. 644/07.07.2010 (cu aplicabilitate din data de
09.08.2010) pentru modificarea anexei nr. 1 la Legea nr. 55 privind siguranta feroviara, a fost transpusa
in legislatia nationalda Directiva 2009/149/CE din data de 27.11.2009, de modificare a anexei I la
Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului,.cu privire la indicatorii de siguranta
comuni si la metodele comune de calcul al costurilor accidentelor.

Asa cum s-a precizat si in raportul anual cu activitatile din 2009, a fost aprobat Regulamentul
de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate din Romdnia prin Hotararea Guvernului Romaniei nr. 117/17.02.2010
(publicata iIn in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 138 din 02/03/2010, cu aplicabilitate din
data de 01 mai 2010). Elaborarea Regulamentului investigare a accidentelor si a incidentelor
feroviare, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia a avut ca
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scop transpunerea in legislatia nationald a Directivei 2004/49/CE, respectiv a Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviara, in sensul aplicarii unitare a prevederilor acestora de catre toti operatorii
economici care desfasoara operatiuni de transport feroviar pe cdile ferate din Roméania.

De asemenea, a fost transpusa in legislatia nationald Directiva 2008/110/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din data de 16.12.2008, de modificare a Directivei 2004/49/CE privind
siguranta cdilor ferate comunitare, prin Legea nr. 65/2011 (cu aplicabilitate din data de 19.05.2011),
pentru modificarea si completarea Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara.

C. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména

1. Prezentarea organizatiei

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR este independentd in ceea ce priveste
organizarea, structura juridicd si procesul decizional fatd de orice operator de transport feroviar,
administrator de infrastructura feroviara, solicitant si entitate achizitoare.

Conducerea executiva a Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana este exercitatd de un comitet
director compus din 5 persoane, al carui presedinte este directorul Autoritatii de Sigurantd Feroviara
Romana, numit prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

Membrii comitetului director sunt specialisti din cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, numiti §i revocati prin ordin al ministrului transporturilor.

De asemenea, directorul Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana este membru in consiliul de
conducere al Autoritatii Feroviare Romane - AFER.

Directorul Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana conduce, organizeaza, coordoneaza
si controleaza intreaga activitate din cadrul Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana.

Inspectorul Sef se subordoneaza Directorului Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana si este
inlocuitorul Directorului, in lipsa acestuia. Inspectorul Sef reprezinta structurile organizatorice din
subordine in relatiile cu celelalte structuri organizatorice din cadrul AFER. Inspectorul Sef organizeaza,
coordoneaza si controleazd activitatea serviciilor din subordine si a Inspectoratelor de Siguranta
Feroviara 1-8.

Din punct de vedere al ierarhizarii departamentelor din cadrul Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana, se pot diferentia 2 structuri in cadrul Autoritatii de Siguranta Feroviare
Romaine:

- structura centrala constituita din 7 servicii, conduse de sefi serviciu (dintre acestea 1
avand in subordine un birou si 1 avind in subordine un compartiment), astfel:

. Serviciul Reglementari Siguranta Circulatiei - subordonat
Directorului Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane. Serviciul include Biroul
Armonizare Reglementari Europene, birou subordonat sefului Serviciului Reglementari
Siguranta Circulatiei;

. Serviciul Control Subsisteme Structurale si Furnizori
Feroviari - subordonat Directorului Autoritatii de Siguranta Feroviare Roméane.

. Serviciul Certificare si Autorizare de Sigurantia - subordonat
Directorului Autoritatii de Siguranta Feroviare Romane;

. Serviciul Autorizare Punere in Functiune Subsisteme
Structurale - subordonat Directorului Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane;

= Serviciul Autorizare Statii CF si Linii Ferate Industriale -
subordonat Directorului Autoritatii de Siguranta Feroviare Roméane;

. Serviciul Control Siguranta Circulatiei - subordonat
Inspectorului Sef al Autoritdtii de Sigurantd Feroviare Romane;

= Serviciul Autorizare, Atestare Personal - subordonat
Inspectorului  Sef al Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane. Serviciul include
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Compartimentul Certificare consilieri marfuri periculoase, compartiment subordonat sefului
Serviciului Autorizare, Atestare Personal.

- structura teritoriala reprezentata prin 8 Inspectorate de Siguranta Feroviara, conduse
de inspectori sefi teritoriali, toate in subordinea Inspectorului Sef al Autorititii de Sigurantd
Feroviara Romana;

Autoritatea Feroviarda Romand — AFER, denumitd in continuare AFER, este organizata si
functioneaza ca institutie publicd cu personalitate juridica in subordinea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii si este finantatd integral din venituri proprii.

Autoritatea Feroviarda Roméand - AFER a fost infiintatd si functioneaza in baza Ordonantei
Guvernului Romdniei nr. 95 din 27 august 1998, privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor, publicatd in Monitorul Oficial Partea I nr. 320 din 30 august
1998, aprobatd prin Legea 3/2002 cu completdrile si modificarile ulterioare, si in baza Hotararii
Guvernului Romaniei nr. 626 din 24 septembrie 1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii
Feroviare Romadne - AFER, publicatd in Monitorul Oficial Partea I nr. 373 din 01 octombrie 1998,
modificatd si completata prin Hotardrea Guvernului Romdniei nr.1561 din 01 noiembrie 2000,
publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.940 din 21 noiembrie 2006.

AFER este organismul tehnic specializat al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in
domeniul feroviar, de transport cu metroul si transport urban pe sine, desemnat sa asigure, in principal,
activitdtile prevazute de art.1, alin. (2), din HG 626/1998 modificata si completatd prin Hotdrarea
Guvernului Romaniei nr.1561/2006.

In cadrul AFER, pe langd Autoritatea de Siguranti Feroviara Romani mai functioneazi si
celelalte 3 organisme cu activitate permanentd, prevazute de Legea nr.55/2006 privind siguranta
feroviara:

» Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR;

= Organismul de Investigare Feroviar Roman - OIFR;

» Organismul de Licente Feroviar Roman - OLFR.

Cele 4 organisme sunt reprezentate in justitie de catre AFER, iar consecintele care decurg din
hotararile instantelor de judecatd, ramase definitive, se suportd nemijlocit de catre organismul implicat.

Principalele atributii ale Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana care decurg din prevederile
Legii nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara si a Hotararii Guvernului Romdniei nr.626/1998
privind organizarea §i functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificata si completata
prin Hotararea Guvernului Romdniei nr.1561/01.11.2006 au fost prezentate in cuprinsul Raportului
anual al Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméane pentru anul 2006, iar principalele atributii ale
structurilor organizatorice din cadrul Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana, asa cum decurg din
Regulamentul de organizare si functionare a Autoritatii Feroviare Roméane — AFER au fost prezentate
in cuprinsul Raportului anual al Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romane pentru anul 2007.

Aceste atributii sunt Indeplinite de catre cei 127 angajati ai Autoritatii de Siguranta Feroviarad
Romaéna.

Fata de anul 2009, in cursul anului 2010 nu au intervenit modificari in structura organizatorica a
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR.

Organigrama Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana - ASFR este prezentatd in Anexa B.1.

2. Fluxul organizational

Fluxul organizational al activitatilor desfasurate de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména
este prezentat in Anexa B.2.
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D. Dezvoltarea sigurantei feroviare

1. Initiative pentru imbunititirea performantelor de siguranta

In anul 2010, pand la data de 30.04.2010, faptele produse in desfasurarea operatiunilor de
transport feroviar au fost clasificate in continuare in conformitate cu prevederile Instructiunilor pentru
prevenirea §i cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare — 003, aprobate prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 210/2000, ca accidente feroviare sau evenimente feroviare, diferit de
clasificarea si modalitatea de investigare prevazuta in Directiva 2004/49/EC.

In baza Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare
— 003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 210/2000, in perioada 01.01.2010 —
30.04.2010, nu au fost inregistrate fapte care si fie clasificate ca accidente feroviare. In aceastd
perioada, faptele produse s-au incadrat ca evenimente feroviare iar cercetarea acestora s-a efectuat in
comun de comisii constituite din reprezentati ai administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare
si operatorilor de transport feroviar. Prin dosarele de cercetare, comisiile au dispus masurile necesare
pentru prevenirea unor evenimente feroviare similare.

Incepand cu data de 01.05.2010 a intrat in vigoare Regulamentul investigare a accidentelor si
a incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din
Romdnia, aprobat prin Hotdrarea Guvernului Romaniei nr. 117/17.02.2010, care a transpus in
legislatia nationala Directiva 2004/49/CE, respectiv Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara,
in sensul aplicarii unitare a prevederilor acestora de catre toti operatorii economici care desfagoarad
operatiuni de transport feroviar pe cdile ferate din Romania.

Conform prevederilor regulamentului, investigarea accidentelor si accidentelor grave s-a
efectuat de catre Organismul de Investigare Feroviar Roman - OIFR, iar investigarea incidentelor s-a
efectuat, in functie de activitatea In care acestea s-au produs, de catre comisii formate din reprezentanti
al OIFR si operatorilor economici care desfasoard operatiuni de transport pe caile ferate implicati,
respectiv numai de catre reprezentanti ai operatorilor economici care desfasoara operatiuni de transport
pe cdile ferate implicati. Rapoartele de investigare intocmite de catre OIFR pe langd descrierea
obiectivelor investigatiilor efectuate cuprind, daca este cazul, si recomandari de siguranta.

In anul 2010 s-a produs un numar total de 71 de coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu
obstacole in interiorul gabaritului dintre care 3 cazuri de coliziuni intre trenuri care au fost incadrate
ca accidente in conformitate cu prevederile Regulamentul de investigare a accidentelor §i a
incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia
si 68 de cazuri de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul gabaritului liniei (animale
nesupravegheate, autoturisme stationate in gabaritul de libera trecere al cdii ferate, stinci, copaci,
atelaje, etc.). Doud cazuri de coliziuni intre trenuri au avut ca urmare ranirea unui numar de 8
persoane (salariati CFR) si 8 cazuri de coliziuni de trenuri cu obstacole (vehicule angajate in
traversarea caii ferate prin locuri neamenajate) aflate in interiorul gabaritului liniei au avut ca urmare
decesul a 3 persoane (persoane neautorizate) si ranirea unui numar de 6 persoane (persoane
neautorizate).

Din totalul de 71 cazuri de coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul
gabaritului, un numar de 4 cazuri s-au soldat cu deraieri de trenuri, care insd nu au fost luate in
considerare in situatia deraierilor de trenuri pentru anul 2010, acestea fiind rezultatul coliziunii dintre
trenuri sau cu obstacole aflate in interiorul gabaritului caii ferate.

Ca urmare a producerii coliziunilor de trenuri cu obstacole in interiorul gabaritului (animale
nesupravegheate, vehicule, fapte produse cu intentie de terte persoane fizice, in scopul perturbarii
activitdtii de transport feroviar sau distrugerii de bunuri materiale), personalul feroviar avizeaza
organele Politiei Transporturi Feroviare privind producerea acestor fapte, iar acestia din urma,
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impreund cu alte institutii abilitate ale statului procedeaza la identificarea persoanelor vinovate in
vederea recuperarii contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau infrastructura feroviara.

In anul 2010 s-a produs un numar total de 15 deraieri de trenuri dintre care, in perioada
01.01.2010 — 30.04.2010, s-au produs 6 deraieri care au fost incadrate ca evenimente feroviare in
conformitate cu prevederile [Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare — (003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 210/2000,
abrogate la data de 30.04.2010 prin aparitia H.G. 117/17.02.2010 iar cercetarea lor s-a efectuat in
comun de comisii constituite din reprezentati ai administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare
si operatorilor de transport feroviar, care au stabilit masuri pentru prevenirea unor cazuri similare. In
perioada 01.05.2010-31.12.2010 s-au produs 9 deraieri care au fost incadrate ca accidente in
conformitate cu prevederile Regulamentul de investigare a accidentelor §i a incidentelor feroviare, de
dezvoltare §i imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, aprobat prin Hotararea
Guvernului Romaniei nr. 117/17.02.2010 iar investigarea s-a efectuat de catre OIFR, care a emis, dupa
caz, recomandari de siguranta.

In anul 2010 s-a produs un numar total de 150 de accidente la treceri la nivel (din care un
numir de 58 de accidente semnificative care s-au soldat cu 65 persoane ranite si 35 persoane
decedate) si 190 cazuri de persoane accidentate de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia
suicidului pentru care nu s-a efectuat investigare. Conform prevederilor Regulamentului de investigare
a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare §i imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile
ferate din Romdnia, acestea nu se investigheaza, cu exceptia cazurilor de loviri de vehicule rutiere de
catre trenurile in circulatie la trecerile la nivel ca urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii
instalatiei de semnalizare §i in urma cdrora au rezultat victime omenesti sau pagube materiale
importante.

De asemenea, in perioada analizata s-a produs un numar total de 7 incendii la materialul rulant
dintre care, 1 caz in perioada 01.01.2010 — 30.04.2010 care initial a fost incadrat ca accident feroviar,
iar Tn urma cercetarilor efectuate a fost incadrat conform prevederilor art. 16, alin. 1 din Instructiunile
pentru prevenirea §i cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare — (003, aprobate prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 210/2000, ,,eventualele fapte produse cu intentie de terte persoane
fizice, In scopul perturbarii activititii de transport feroviar sau distrugerii de bunuri materiale nu se
incadreaza ca accidente sau evenimente feroviare si nu se vor inregistra 1n statistica accidentelor si
evenimentelor feroviare” si 6 cazuri care au fost incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatdatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, iar investigarea s-a efectuat de catre OIFR, care a
emis, dupa caz, recomandari de siguranta.

Din totalul accidentelor produse in cursul anului 2010, unul s-a incadrat ca accident grav asa cum
este definit in Legea nr. 55 privind siguranta feroviara care a transpus Directiva 2004/49/CE , respectiv
accidentul produs la data de 09.12.2010, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, intre
statiile CFR Valea Seacd si Bacau, prin coliziunea dintre trenul de marfa nr. 55101 (apartinaind SNTFM
,»CFR Marfa” SA) oprit in linie curenta si trenul de serviciu nr. 58911 (apartinaind CNCF ,,CFR” SA)
aflat in circulatie, care a avut ca urmare ranirea unui numar de 7 persoane (salariati CFR).

Se face precizarea cd informatiile referitoare la persoanele decedate sau grav ranite in accidente de
tipul coliziuni de trenuri cu obstacole in interiorul gabaritului (vehicule), loviri la treceri la nivel,
respectiv persoane accidentate de materialul rulant aflat in miscare, cu exceptia suicidului, nu
reprezintd incadrarea acestor cazuri conform prevederilor reglementarilor judiciare, reprezentand doar
informatii furnizate de personalul feroviar prezent la fata locului in momentul producerii si netinand
cont de starea de sanatate ulterioara a victimelor, personalul feroviar neavand atributii in acest sens.

Recomandarile de sigurantd emise de OIFR in rapoartele de investigare sunt adresate ASFR care le
analizeaza pe cele care pot fi urmate, identifica masurile ce trebuie luate si planificad implementarea
acestora.
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2. Analiza detaliata a evolutiei datelor

Urmare a intrarii in vigoare a cadrului legislativ de transpunere in legislatia nationald a
Directivei 2004/49/CE, respectiv a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, au fost intocmiti
indicatorii de sigurantd in conformitate cu prevederile anexei nr. 1 modificatd (prin H.G.
nr. 644/07.07.2010 care a transpus in legislatia nationala Directiva 2009/149/CE) la Legea nr. 55/2006
privind siguranta feroviara.

Pentru anul 2010, indicatorii de siguranta au fost intocmiti pe baza evidentelor detinute de catre
administratorul/gestionarii de infrastructura feroviara si operatorii de transport feroviar.

Datele numerice precum si definitiile utilizate sunt prezentate in Anexa C.

Tabelul D 2.1 - Analiza detaliatd a evolutiei datelor

Nr. Accidente semnificative Anul Anul Anul

Crt. 2008 2009 2010

1. Coliziuni de trenuri, inclusiv coliziunile cu obstacole aflatein | 0 2 10
gabaritul de libera trecere al cdii ferate

2. Deraieri de trenuri 1 1 0

3. Accidente la trecerile la nivel, inclusiv accidente in care sunt 86 57 58
implicati pietoni

4, Persoane accidentate (grav ranite si ucise) de material rulant 314 235 190
aflat in miscare, cu exceptia suicidului

5. Incendii la materialul rulant 0 0 2

6. Alte accidente 10 9 11

Total 411 304 271

3. Rezultatele recomandarilor de siguranta
Recomandarile de siguranta emise de catre Organismul de Investigare Feroviar Roméan, au fost
analizate de cdtre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, identificandu-se masurile ce trebuiesc

luate 1n vederea implementarii acestora, pentru cazurile de accidente prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul D.3.1 — Masuri de siguranta declansate de accidente / precursori ai accidentelor

Masurile de siguranta decise Accidente / precursori care au declangsat masurile
Data Locul Descrierea evenimentului
1.S-a interzis circulatia trenurilor Sucursala
compuse din rame electrice de tip Regionala In circulatia trenului de calatori nr.
Z 6100 la temperaturi exterioare CF Brasov 4503 apartinand SNTFC ,,CFR
sub - 20 grade celsius atat in | 25.01. | Statia CFR Calatori” SA s-a produs deraierea
statiile de indrumare cat si pe | 2010 | Malnag Bai - primului boghiu de la vagonul remorca
parcursul ulterior; halta de miscare | nr. 111 (al 2-lea vagon in sensul de
2. S-a limitat viteza de circulatie Bicsadu Oltului | mers) aflat in  compunerea ramei
la 50 km/h in linie curentd si pe km 54+862 electrice nr. 011, tip Z 6100.
linii directe din statii si la 15 km/h
pe liniile abatute din statii pentru
cazurile in care aceste rame
trebuie sd circule in conditii de
12 G
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temperaturi exterioare cuprinse
intre -5 si -20 grade celsius.

1.S-a interzis circulatia trenurilor
compuse din rame electrice de tip
Z 6100 la temperaturi exterioare
sub - 20 grade celsius atat in
statiile de indrumare cat si pe
parcursul ulterior;

2. S-a limitat viteza de circulatie
la 50 km/h 1n linie curenta si pe
linii directe din statii si la 15 km/h
pe liniile abatute din statii pentru
cazurile 1n care aceste rame
trebuie sd circule in conditii de
temperaturi exterioare cuprinse
intre -5 si -20 grade celsius.

1.S-a interzis circulatia trenurilor
compuse din rame electrice de tip
Z 6100 la temperaturi exterioare
sub - 20 grade celsius atit in
statiile de indrumare céat si pe
parcursul ulterior;

2. S-a limitat viteza de circulatie
la 50 km/h in linie curentd si pe
linii directe din statii si la 15 km/h
pe liniile abatute din statii pentru
cazurile in care aceste rame
trebuie sd circule in conditii de
temperaturi exterioare cuprinse
intre -5 si -20 grade celsius.

26.01.
2010

26.01.
2010

Sucursala
Regionala
CF Iasi
Statia CFR
Suceava

Sucursala
Regionala

CF Brasov
Statia CFR
Tusnad Sat -
halta de miscare
Sansimion

km 79+422

In circulatia trenului de calatori nr.
5501 apartindand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA s-a produs deraierea de
ambele boghiuri a vagonului remorca
nr. 207 (al 3-lea vagon in sensul de
mers) aflat compunerea ramei
electrice nr. 007, tip Z 6100.

In circulatia trenului de calitori nr.
4506 apartinand SNTFC ,CFR
Calatori” SA s-a produs deraierea
primului boghiu de la vagonul motor
aflat compunerea ramei electrice nr.
010, tip Z 6100.

Cauza directa a celor 3 accidente a
fost escaladarea flancului interior al
sinei de pe firul exterior al curbei de
catre roata atacantd a primei osii de la
boghiurile purtdatoare, urmata de
caderea acestei roti in exteriorul caii.
Escaladarea flancului interior al sinei
de pe firul exterior s-a produs ca
urmare a depasirii limitei de siguranta
la deraiere in conditiile cresterii fortei
de ghidare pe roata atacantd la
circulatia pe curba.

Cresterea fortei de ghidare (orizontale)
s-a produs datoritd limitarii cursei
efectuate de patinele superioare de
sprijin ale cutiei pe boghiu pe zona de
lucru din glisierele laterale de sprijin
de pe boghiu din cauza formatiunilor
de gheata existente, fapt care in final a
putut provoca blocarea miscarii
relative dintre suprafetele in contact de
la glisierele laterale.

Un alt factor care ar fi putut influenta
cresterea fortei de ghidare, dar care nu
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a putut fi identificat efectiv pe teren, il
reprezintd topirea zapezii patrunse
intre suprafetele mantalei axului pivot
si carcasei lagarului de pe boghiu si
formarea de gheatd pe suprafetele
aflate in contact, fapt care pe fondul
temperaturilor scdzute (temperaturi
scazute cuprinse 1Intre -16 grade
celsius si — 29 grade celsius) ar fi putut
conduce la blocarea miscarii relative
dintre acestea si implicit a miscarii de
rotatie a boghiului.

1. La data de 16.11.2010 a fost
suspendat dreptul de operare a
sectiei de circulatie

Beclean pe Somes — Salva — Ilva
Mica — Floreni si retur” de catre
SC Grup Transport Feroviar SA,
prin retragerea acestei sectii din
certificatul de siguranta partea B
acordat cu numarul de identificare
UE RO 1220100096, pentru
nerespectarea reglementarilor
specifice n vigoare si a cerintelor
care au stat la baza acordarii
cestuia, in special a art. 4 (1) b)
punct 6. din Anexa II la Ordinul
Ministrului Transporturilor
535/2007 , (care prevede ca
cerintd obligatorie ,asigurarea
efectuarii  reviziei tehnice a
trenurilor in statii de cale ferata, la
compunere in tranzit, la sosire, cu
operatori economici autorizati ca
furnizori

feroviari de catre AFER pentru
acest tip de serviciu sau cu
personal propriu, in cazul 1n care
operatorul de transport feroviar
este autorizat de catre AFER
pentru acest tip de serviciu”);
2.Au fost efectuate de catre ASFR
actiuni de inspectie de stat la
operatorii de transport feroviar de
marfd licentiati, ocazie cu care a
fost verificat modul de organizare
si efectuare a activitdtii de revizie
tehnicd a trenurilor de marfa.

,»Campia | 18.07.
Turzii — Apahida — Dej Calatori — | 2010

Sucursala
Regionala CF
Brasov

Halta de
miscare Aiud

In circulatia trenului de marfi nr.
60133-2 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Transport
Feroviar SA), s-a produs deraierea de
cel de-al doilea boghiu in sensul de
mers a vagonului nr. 84535451255-8
(situat al 19-lea de la locomotiva), pe
zona schimbatorului de cale nr. 6 din
capatul Y al haltei de miscare Aiud .
Cauza directa a  producerii
accidentului o constituie deplasarea
bandajului rotii nr. 6 pe obada rotii
fapt ce a dus la deraierea osiei montate
corespunzatoare rotilor nr. 5 - 6 a
vagonului nr.84535451255-8.

Cauza subiacenta a producerii acestui
accident o constituie nerespectarea
reglementdrilor specifice in vigoare
privind efectuarea reviziei tehnice in
tranzit in statia CFR Céampia Turzii
asa cum era prevazut in Livretul cu
mersul trenurilor de marfa 2010.
Cauze primare.

Nerespectarea de catre operatorul de
transport feroviar a cerintelor legate de
utilizarea in activitdtile revizie tehnica
(compunere si tranzit) a serviciilor
feroviare  critice, care respecta
reglementarile specifice obligatorii cu
privire la agrementarea tehnica de
catre AFER.
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Pentru eliminarea deficientelor
constatate cu ocazia inspectiilor
de stat efectuate, echipele de
control din cadrul Autoritatii de
Sigurantd Feroviard Roména —
ASFR au stabilit masuri de
remediere.

Deficientele constatate care au
constituit fapte contraventionale
definite in acest sens de legislatia
in vigoare, au fost sanctionate
contraventional.

1. In conformitate cu prevederile | 09.12. | Sucursala Coliziunea dintre trenul de marfd nr.
art. 63 din Regulamentul de | 2010 | Regionala CF 55101 (apartinand SNTFM ,,CFR
investigare a accidentelor §i a lasi Marfa” SA) oprit in linie curentd si
incidentelor feroviare, de Statiile CFR trenul de serviciu nr. 58911 (compus
dezvoltare i imbunatdtire a Valea Seaca- din drezina de mica capacitate DC nr.
sigurantei feroviare pe cdile Bacau 1350-73 si o remorca specialda RDC,
ferate §i pe reteaua de transport km 296+750 apartinand CNCF ,,CFR” SA) aflat in
;?inmelﬁoél dierOTld ;/i;o il gmb?at circulatie, prin ajungerea din urma. in
solicitarea investigatorului urma accidentului O rOdl.lS
principal, a fost suspendata acm'dentare'a a7 .s.algn.a.m CFR d m
autorizatia de exercitarea functiei e°h¥p a de Intervenil linii, ocupanti ai
de mecanic maini grele de cale cabinei drezinei tip DC nr. 1359 - 73
conducatorului drezinei de mica g;rgellforma trenulde serviciu nr.
capacitate DC nr. 1350-73, pana Lo . .
la finalizarea cercetaril Cauzg 'dlrecta' a aClei entului 0
disciplinare prealabile. const'ltlwne depaslrea de catre drezina
2. In cursul lunii decembrie de mica capac1tat§ DCr. 1350 -73 a
2010, Autoritatea de Siguranta semnalglul mmmos de trecere  al
Ferox,/iaré Romini — ASFR a blo?“lm de hn}’e automat BL 13, u
efectuat actiuni de inspectie de 1nd1? a“ga »To3u | (OPRESTE fard a
stat la wunitatile si sucursalele depasi 5¢ mnalul. - primul sector de.
CNCF ,,CFR” SA, operatorii de bloc. din  faf e'ste Hocupat) 31
transport feroviar si  agentii continuarea mersulu} fara respectarea
cconomici care au in dotare ’si prevederilor 1r}struc;10nale', fapt care a
exploatare, utilaje si drezine condus. la_ ajungerea  din urma a
automotoare, pentru constructia, Fren'ul'ul de ma}rfé nr. 55101, stagl({nat
intretinerea caii i liniei ’ de in linie curenta, $‘1 tamponarea de cat?e
contéct, referitor la modul in care aceasta  a ultlmglul vagon  din
sunt  respectate  prevederile compunerea trenului de marfa.
reglementarilor feroviare
specifice privind circulatia §i
functionarea acestora.
Pentru eliminarea deficientelor
constatate cu ocazia inspectiilor
de stat efectuate, echipele de
control din cadrul Autoritatii de
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Sigurantd Feroviard Roména —
ASFR au stabilit masuri de
remediere.

Deficientele constatate care au
constituit fapte contraventionale
definite in acest sens de legislatia
in vigoare, au fost sanctionate
contraventional.

3. Avand in vedere faptul ca
accidentul a facut parte dintr-o
seric de accidente si incidente
relevante pentru intreg sistemul
avand drept factori care au
contribuit  erori umane in
activitdti in legatura directd cu
siguranta circulatiei, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii
a emis ordinul nr. 79 din data de
28.01.2011 prin care s-au dispus
masuri suplimentare de siguranta
feroviara.

Astfel, in perioada 14.02.2011 —
14.05.2011 s-a efectuat

verificarea profesionala
suplimentara a  cunostintelor
personalului feroviar cu
responsabilitdati  in  siguranta
circulatiei feroviare, a

personalului cu atributii in
organizarea  §i  conducerea
activitdtii de transport feroviar /
operatiunilor de manevra
feroviara i de  siguranta
circulatiei, precum si verificarea
profesionald  suplimentara a
personalului care asigura
pregatirea,  perfectionarea  si
participd in  comisiile de
autorizare a personalului cu
responsabilitati  in  siguranta
circulatiei atestati profesional de
citre  Autoritatea  Feroviard
Romana - AFER, conform art. 15
din Regulamentul de exploatare
tehnica feroviard nr. 002, aprobat
prin Ordinul ministrului
lucrarilor publice, transporturilor
si locuintei nr. 1.186/2001;

De asemenea, Autoritatea de
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Sigurantd Feroviara Roména -
ASFR a efectuat actiuni de
inspectie de stat, prin
inspectoratele de siguranta
feroviara, privind:

- respectarea modului de
circulatie si deservire a masinilor
si utilajelor pentru construirea,
modernizarea,intretinerea si
repararea cdii si liniei de contact;

- respectarea  prevederilor
Ordinului ministrului lucrarilor
publice, transporturilor si
locuintei nr. 447/2003 pentru
aprobarea Instructiunilor privind
examinarea medicala si
psihologicd a personalului din
transporturi cu responsabilitdti in
siguranta  circulatiei §i a
navigatiei, precum s$i organizarea,
functionarea i componenta
comisiilor medicale si psihologice
de siguranta circulatiei, cu
modificarile si  completarile
ulterioare, conform art. 13 din
anexa nr. 1 la respectivul ordin,
pentru mecanicii de
locomotiva/magini grele de cale,
mecanicii  drezind  pantograf,
conducatorii vagon motor care
conduc drezine, utilaje de cale sau
altele similare acestora.

E. Modificarii importante in regulamente si legislatie

In vederea armonizirii legislatiei nationale cu cea comunitari, precum si pentru asigurarea
dezvoltarii sigurantei circulatiei feroviare, securitatii transporturilor si calitatea serviciilor publice in
transportul feroviar si cu metroul, in anul 2010 activitatea de reglementare a constituit o activitate
prioritard pentru sectorul de transport feroviar din Romania, fiind aprobate o serie de ordine dupa cum
urmeaza:
> H.G. nr. 877/18.08.2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar;

» OMTI nr. 385/19.05.2010 pentru modificarea si completarea , Instructiunilor privind revizia tehnica
sl intretinerea vagoanelor in exploatare - nr. 250/2005”;

» OMTI nr. 386/19.05.2010 pentru modificarea §i completarea ,,Regulamentului de remorcare si
franare - nr. 006/2005";

» OMTI nr. 112/15.02.2010 privind aprobarea Regulamentului de exploatare pentru circulatia
trenurilor pe distanta Oradea Est — Baile Felix si retur;
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> OMTI nr. 322/22.04.2010 privind modificarea ,,Regulamentului pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare - nr. 005”;

> OMTI nr. 346/30.04.2010 privind aprobarea Regulamentului de exploatare pentru
circulatia trenurilor prin pasajele rutiere Unguriu (km 26 + 997) si Nehoiu (km 71 + 162) aflate pe
sectia de cale ferata neinteroperabila Berca — Nehoiasu;

» OMTI nr. 523/07.07.2010 privind aprobarea Regulamentului de exploatare pentru circulatia
trenurilor pe distanta Oradea Est — Cordau si retur;

> OMTI nr. 534/09.07.2010 pentru aprobarea derogarii de la art. 43 alin. (3) din ,,Regulamentul de
exploatare tehnicad feroviara - nr. 002”, aprobat prin OMLPTL nr. 1.186/2001;

» OMTI nr. 1.043/29.12.2010 privind aprobarea regulamentului de exploatare pentru circulatia
trenurilor pe distanta de circulatie Marghita — Ramificatia Bogeu — Zona de manevra Popesti si
retur;

» OMTI 550/15.07.2010 privind aprobarea Normei tehnice feroviare: ,, Vehicule de cale ferata
destinate transportului de calatori. Usi exterioare si interioare actionate cu instalatii electrice i
electropneumatice. Cerinte de proiectare”;

» OMTI 443/11.06.2010 privind aprobarea Normei tehnice feroviare: ,, Vehicule de cale ferata.
Unsori pentru cutiile de osii cu rulmenti”;

» OMTI 36/19.01.2010 privind aprobarea Normei tehnice feroviare: ,, Vehicule de cale ferata
destinate transportului de caldtori. Instalatii de ventilatie/incalzire/climatizare. Cerinte de
proiectare”:

» OMTI 37/19.01.2010 privind aprobarea Normei tehnice feroviare: ,, Vehicule de cale ferata
destinate transportului de calatori. Instalatii de sonorizare. Cerinte tehnice generale”;

» OMTI nr. 393/20.05.2010 pentru circulatia trenului special comandat, asigurat de catre operatorul de
transport feroviar SC TRANSFEROVIAR GRUP SA, pe infrastructura feroviara publica din Romania,
in perioada 21 — 25 mai 2010;

» OMTI nr. 815/11.10.2010 pentru aprobarea Normelor privind implementarea si dezvoltarea
siguranta circulatiei §i pentru alte categorii de personal care desfasoarda activitati specifice in
operatiunile de transport pe cdile ferate din Romania si pentru actualizarea Listei functiilor cu
profesional periodic la CENAFER;

» H.G. nr. 117/17.02.2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania;

> H.G. nr. 644/07.07.2010 pentru modificarea anexei nr. 1 la Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara.

In Anexa D sunt prezentate motivul introducerii, descrierea ordinelor si data intrarii in vigoare.

F. Dezvoltarea activitatilor de certificare si autorizare de siguranta
1. Legislatia nationala — datele inceperii — disponibilitate

1.1 Data inceperii pentru certificarea de sigurantd conform cu articolul 10 al Directivei
2004/49/EC (daca este necesar, distingere intre partea A si partea B):
o 25 august 2007

1.2 Data inceperii pentru autorizatiile de sigurantd conform cu articolul 11 al Directivei
2004/49/EC

o 09 martie 2008.
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1.3 Disponibilitatea regulamentelor nationale de siguranta sau alte legislatii nationale relevante
privitoare la intreprinderile feroviare si managerii infrastructurilor (site web, documentatie
scrisa la cerere, etc.)

o Exista site-uri WEB ale Autoritdtii Feroviare Roméane — AFER (www.afer.ro) si Autoritatii
de Sigurantda Feroviard Romana (www. afer.ro/rom/ASFR/Romana/) in care sunt prezentate
documentele relevante, ghiduri si legislatia aferenta activitatilor desfasurate.

2. Date numerice
Elementele privind activitatea de certificare i autorizarii de siguranta sunt prezentate in Anexa E.

3. Aspecte procedurale
3.1. Certificarea de siguranta partea A

3.1.1.  Motive pentru actualizarea/rectificarea partii A Certificare (de exemplu variatia tipului
de servicii, extinderea traficului, marimea companiei).

o Variatia tipului de servicii (calatori, marfa, manevra feroviard);
o Schimbarea regimului juridic, schimbarea denumirii operatorilor feroviari, etc.

3.1.2. Motivele principale dacd problema principala pentru partea A Certificare (restrictionat
la acelea mentionate In Anexa E si dupa ce s-au obtinut toate informatiile necesare) a durat mai mult
de cele 4 luni prevazute in articolul 12(1) al Directivei de siguranta.

o Nu au fost cazuri.

3.1.3.  Revederea cererilor altor NSA pentru verificarea/accesul informatiilor legate de partea
A Certificare al Intreprinderii feroviare care a fost certificatd in tara dumneavoastra, dar se aplica
pentru partea B Certificare in alte state membre.

o Nu au fost cazuri.

3.1.4.  Cuprinsul problemelor cu acceptarea mutuald a Comunitatii a partii A Certificare.
o Nu au fost cazuri.

3.1.5. Taxa NSA pentru partea A Certificare (Da/Nu - Cost).
o In conformitate cu OMTCT nr. 137/2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de

servicii specifice efectuate de catre AFER, cu modificarile ulterioare, respectiv OMT nr.
791/2007.

3.1.6.  Cuprinsul problemelor cu utilizarea formatelor armonizate pentru partea A Certificare, in
special 1n legaturd cu categoriile pentru tipul si extinderea serviciului.
o Nu au fost cazuri.

3.1.7.  Cuprinsul problemelor/dificultatilor comune pentru procedurile in aplicatie ale NSA pentru
partea A Certificare.

o Nu au fost cazuri.

3.1.8. Cuprinsul problemelor mentionate de catre intreprinderile feroviare cand se aplica pentru
partea A Certificare.
o Nu au fost cazuri.

3.2. Certificarea de siguranta partea B
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3.2.1. Motive pentru actualizarea/rectificarea partii B Certificare:
o variatia tipului de servicii (cdldtori, marfa, manevra feroviara);
o extinderea/reducerea traficului — linii operate (extinderea/reducerea sectiilor de circulatie
pe care se opereaza);
o modificarea parcului de material rulant de tractiune;
o modificarea tipului de material rulant remorcat;
o schimbarea regimului juridic, schimbarea denumirii operatorilor feroviari, etc.

3.2.2. Motivele principale dacd problema principald pentru partea B Certificare (restrictionat la
acelea mentionate in Anexa E si dupa ce s-au obtinut toate informatiile necesare)a durat mai mult de
cele 4 luni prevazute in articolul 12(1) al Directivei de siguranta

o Nu au fost cazuri.

3.2.3. Taxa NSA pentru partea B Certificare (Da/Nu - Cost).
= {n conformitate cu OMTCT nr. 137/2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de
servicii specifice efectuate de ciatre AFER, cu modificarile si completarile ulterioare,
respectiv OMT nr. 791/2007.

3.2.4. Cuprinsul problemelor cu utilizarea formatelor armonizate pentru partea B Certificare, in
special in legaturd cu categoriile pentru tipul si extinderea serviciului.
o Nu au fost probleme cu utilizarea formatelor armonizate pentru partea B Certificare.

3.2.5. Cuprinsul problemelor/dificultatilor comune pentru procedurile in aplicatie ale NSA pentru
partea B Certificare.
o Nu au fost probleme/dificultati privind procedurile in aplicatie pentru partea B Certificare.

3.2.6. Cuprinsul problemelor mentionate de catre intreprinderile feroviare cand se aplica pentru
partea B Certificare
o Nu au fost probleme mentionate de catre intreprinderile feroviare.

3.2.7. Procedura de feed-back (de exemplu chestionare) care permite intreprinderilor feroviare sa-
si exprime opinia asupra procedurilor / practicilor sau a fiselor plangerilor.
o Nu au fost prevazute prin legislatia nationala.

3.3. Autorizatii de siguranta

3.3.1.  Motive pentru actualizarea/rectificarea autorizatiilor de siguranta.

o Modificarea numarului/lungimii sectiilor de circulatie neinteroperabile care au fost
inchiriate de gestionarii de infrastructura feroviard neinteroperabild de la Compania
Nationald de Cai Ferate "CFR" — SA;

o Schimbarea regimului juridic, schimbarea denumirii gestionarilor feroviari, etc.

3.3.2. Motivele principale daca problema principalda pentru autorizatiile de siguranta
(restrictionat la acelea mentionate in Anexa E si dupa ce s-au obtinut toate informatiile necesare) a
durat mai mult de cele 4 luni prevazute in articolul 12(1) al Directivei de siguranta.

o Nu au fost cazuri.

3.3.3.  Cuprinsul problemelor/dificultdtilor comune pentru procedurile in aplicatie
pentru autorizatiile de siguranta.
o Nu au fost probleme/dificultdti privind procedurile in aplicatie pentru ,,Autorizatia de
Siguranta”.
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3.3.4. Cuprinsul problemelor mentionate de catre intreprinderile feroviare cand se aplica pentru
autorizatia de sigurantd.

o Nu au fost probleme mentionate de catre intreprinderile feroviare cand s-a aplicat pentru
»Autorizatia de Sigurantd”.

3.3.5.  Procedura de feed-back (de exemplu chestionare) care permite intreprinderilor feroviare
sd-gi exprime opinia asupra procedurilor / practicilor sau a fiselor plangerilor.
o Nu au fost prevazute prin legislatia nationald proceduri de feed-back.

3.3.6. Taxa NSA pentru autorizatiile de sigurantd (Da/Nu - Cost).
= in conformitate cu OMTCT nr. 137/2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile
de servicii specifice efectuate de catre AFER, cu modificarile si completarile ulterioare,
respectiv OMT nr. 791/2007.

G. Supravegherea ,,Operatorilor Feroviari” si ,Managerilor de infrastructura”

1. Descrierea supravegherii operatorilor feroviari si administratorului infrastructurii feroviare /
gestionarilor de infrastructura feroviara neinteroperabila

Autoritatea Feroviard Romana - AFER, in baza prevederilor Hotararii Guvernului Romaniei
nr.626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificata si
completatd prin Hotardarea Guvernului Romaniei nr.1561/01.11.20006, precum si Ordinului Ministrului
Transporturilor nr. 650 din 28/10/1998 pentru organizarea §i exercitarea controlului si inspectiei de
stat in transportul feroviar si cu metroul si pentru unele masuri specifice privind cercetarea
evenimentelor de cale ferata a desfasurat activitati de inspectie si control de stat pentru supravegherea
respectarii reglementarilor interne si internationale in transportul feroviar, supravegherea respectarii
reglementdrilor referitoare la siguranta circulatiei, securitatea transporturilor si calitatea serviciilor
publice, in transportul feroviar.

Prin activitatile de control de stat si inspectie de stat desfasurate la agentii economici care
activeaza in sectorul de transport feroviar, se verifica respectarea reglementarilor specifice sigurantei
circulatiei si securitatii transporturilor, calitatea serviciilor publice, depistarea deficientelor si a
sistemelor gresite de lucru, precum si stabilirea masurilor specifice pentru prevenirea, tratarea si
inlaturarea acestora.

Controlul de stat constd in analizarea intregii activititi a unui agent economic din sistemul
feroviar, pe o anumitd perioada, cu privire la siguranta circulatiei, la securitatea transporturilor si la
calitatea serviciilor publice in transporturile feroviare si cu metroul.

Controlul de stat se efectueazd conform unui program trimestrial care contine: denumirea
agentului economic controlat, tematica, perioada si durata controlului. Programul se intocmeste de
catre directorul Autoritdtii de Siguranta Feroviard Romanad - ASFR si se aproba de catre conducerea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

In cursul anului 2010, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana a desfasurat un numar de 87
actiuni de control de stat la administratorul infrastructurii feroviare, gestionarii de infrastructurd
feroviara neinteroperabila si la operatorii de transport feroviar, astfel:

e structura centrald a Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA (administratorul
infrastructurii feroviare publice);

* structura centrald a Societatii Nationale de Transport Feroviar de Calatori “CFR Calatori” SA;

» structura centrald a Societdtii Nationale de Transport Feroviar de Marfa “CFR Marfa” SA;
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» structurile teritoriale ale Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA (sucursalele regionale
1-8);

* structurile teritoriale ale Societdtii Nationale de Transport Feroviar de Calatori “CFR Calatori”
SA (regionalele de transport feroviar de calatori 1-8);

* structurile teritoriale ale Societdtii Nationale de Transport Feroviar de Marfa “CFR Marfa” SA
(sucursalele 1-8);

* operatorii de transport feroviar cu capital privat si/sau gestionarii sectiilor neinteroperabile SC
Logistic Services Danubius SRL Timisoara, SC Regiotrans SRL Brasov, SC Rail Force SRL
Brasov, SC RC-CF Trans SRL Brasov, SC Softrans SRL Craiova, SC Transferoviar Grup SA
Cluj Napoca, SC Kairos SRL Bucuresti, SC Constantin Grup SRL Bucuresti, SC Grup
Transport Feroviar SA Bucuresti, SC Unifertrans SA Bucuresti, SC Cargo Trans Vagon SA
Bucuresti, SC Romaénia Euroest SA Constanta, SC Constructii Caii Ferate SA Sibiu, SC CF 33
ICIM SA Arad, SC Rompetrol Logistics SA Ploiesti, SC Servtrans Invest SA Bucuresti, SC
Grup Feroviar Roman SA Bucuresti, SC RG Holz Company SRL Viseu de Sus, SC Trans
Expedition Feroviar SRL Bucuresti, SC Via Terra Spedition SRL Cluj Napoca, SC Dori Trans
SRL Roman, SC Regional SRL Cluj Napoca, SC Transblue SRL Bucuresti, SC Porr Railway
Transport SRL, SC Rail Cargo Romania SRL, SC Vest Trans Rail SRL, SC VFLI Romania
SRL Bucuresti, SC Mecano Serv SRL Deva, SC Comat Bihor SA Oradea, SC Electro Comp
SRL Iasi, SC Unicom Tranzit SA Bucuresti, SC Amurco SRL Bacau, Producere a Energiei
Electrice si Termice "Termoelectrica" S.A. Bucuresti - Filiala S.C. Reparatii si Servicii
"Termoserv Doicesti", SC Mechel SA Targoviste, Societatea Nationala a Sarii S.A. Bucuresti -
Sucursala Exploatarea Miniera Ramnicu Valcea, Uzinele Sodice Govora - Ciech Chemical
Group S.A. Ramnicu Valcea, Astra Vagoane Calatori SA Arad, SC Gosslin S.R.L. Timisoara,
Rematinvest S.R.L. Cluj, TEK S.R.L. Bacau, SC Oil Terminal S.A. Constanta, SC Conpet S.A.
Ploiesti, Reparatii si Servicii Termoserv Craiova S.A., Compania Locala de Termoficare
Colterm SA Timisoara, SC Petrocart S.A Piatra Neamt, SC Termoserv SA Braila, SC Remat
S.A. Calarasi, SC Oltchim S.A. Ramnicu Valcea, SC Remat Bucuresti Sud SA, SC TMK SA
Resita, SC Via Terra Trans S.R.L. Cluj Napoca, SC Cefmur SA Targu Mures, SC Carmensimi
Grup SRL Ploiesti, SC UCM. Resita SA, SC Rail Operations S.R.L. Bucuresti, SC ISAF SA
Bucuresti, SC Bega Reparatii Vagoane SA Timisoara, Societatea Comerciald de Reparatii si
Servicii "Termoserv Paroseni" SA, SC Asicar SRL Zalau, SC FSR Railservice SRL Sebes.

In urma actiunilor de control de stat au fost constatate o serie de neconformititi care au fost
consemnate in notele de constatare si au fost aduse la cunostinta agentilor economici controlati in vederea
remedierii, dintre care va prezentam:

a) referitor la respectarea reglementarilor specifice obligatorii in activititile de construire,

modernizare, exploatare, intretinere, reparare si verificare tehnicd a infrastructurii feroviare

publice:

> se constatd scaderea regularitatii circulatiei trenurilor atat la indrumare cét si in
parcurs, ponderea cea mai mare avand-o intarzierile In parcurs ca urmare a existentei pe teren a
restrictiilor de viteza;

> exista operatori de transport feroviar care efectueaza numai manevra feroviara si
au acces pe liniile de cale feratd din incinta statiilor CFR farda a detine un contract de acces pe
infrastructura feroviara publica incheiat cu CNCF ,,CFR” SA, nerespectandu-se astfel prevederile
OMT nr. 535/2007;

> nu Intotdeauna sunt respectate prevederile OMTCT nr. 2262/2005 privind autorizarea
raspundere activitati specifice transportului feroviar;
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> exista cazuri de statii de cale feratd sau halte de miscare care nu sunt autorizate
din punct de vedere tehnic in conformitate cu prevederile OMT nr. 340/1999 modificat si completat
cu OMTCT 2269/2004;
> exista cazuri in care se inregistreaza restante privind:
o efectuarea lucrdrilor de intretinere, revizii si reparatii la liniile de cale ferata si la
lucrarile de arta;
o reparatia periodicd cu masini grele de cale cu ciuruirea integrald a prismei caii (RPc);
o verificarea caii cu vagoanele de masurat calea;
o verificarea instalatiilor de comanda-centralizare-semnalizare;
> nu au fost programate lucrari de RK la toate instalatiile scadente la acest tip de
reparatii;
> majoritatea instalatiilor comanda - centralizare - semnalizare la care nu au fost efectuate
reparatii capitale, au durata normald de functionare depasita;
> in activitatea de reparatii §i intretinere a infrastructurii feroviare publice, din verificarile
efectuate pentru respectarea OMT nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a serviciilor feroviare
critice s-au constatat cazuri de nerespectare ale prevederilor acestui ordin, in sensul ca acesti agenti
economici nu detin cumulativ autorizatii de furnizor feroviar i agremente tehnice
feroviare/certificate de omologare tehnicd in termen de valabilitate;
> sunt cazuri in care la nivelul gestionarilor de infrastructura feroviara publica neinteroperabila nu
existd un program intocmit i aprobat in vederea ridicarii i ameliordrii restrictiilor de viteza,
conform prevederilor instructiunilor de linii n vigoare si ale prevederilor contractuale stabilite cu
ocazia preluarii in gestiune a sectiei neinteroperabile;
> sunt cazuri in care termenul de remediere definitivd a sinelor defecte existente in cale pe
infrastructura feroviard publicd neinteroperabila a fost depasit, contrar prevederilor Instructiei nr.
302/1972.

b) referitor la respectarea reglementirilor specifice obligatorii in desfasurarea activitatii de
transport feroviar:

» nu intotdeauna deficientele constatate la controalele de stat efectuate anterior au fost remediate;

>

» se constatd unele nereguli cu caracter de repetabilitate in sarcina personalului de executie,
astfel:

o efectuarea necorespunzatoare a reviziilor tehnice si/sau a probelor de frana la trenuri;

o utilizarea neinstructionald a rechizitelor de semnalizare de catre partida de manevra,

o franari de urgentd produse din vina personalului de locomotiva din cauza actionarii
necorespunzatoare a instalatiei de control punctul al vitezei INDUSI.

» s-au constatat unele cazuri de salariati cu responsabilitati in siguranta circulatiei care nu au
efectuat examinarea medicald si/sau psihologicd la datele programate si care au fost utilizati in
activitatile specifice postului;

> existd cazuri In care fisele posturilor pentru unii salariati cu atributii de
indrumare, instruire §i control nu au fost actualizate in functie de modificarile legislative
aparute ulterior intocmirii acestora;

> nu intotdeauna sunt respectate prevederile OMTCT nr. 2262/2005 privind
autorizarea personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei care urmeaza sa desfasoare
pe propria raspundere activitati specifice transportului feroviar;

> existd cazuri 1n care nu se efectueaza in mod corespunzator activitatea de citire si
interpretare a inregistrarilor benzilor de vitezometru;

> in unele cazuri se inregistreaza depasiri ale serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva sau nerespectari ale timpului de odihna la cap de sectie;

P2 4
23 Raport Affual

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR

Y
201,(-)_ "

L
*®




> existd cazuri de nerespectarea a termenelor de scadentd la reparatiile planificate
ale vehiculelor feroviare;

> nu tot materialul rulant este Inmatriculat conform prevederilor Ordinului MTCT
nr. 1193/30.06.2004 pentru aprobarea Normelor privind Tnmatricularea si acordarea marcajului
unificat de identificare a vehiculelor de transport feroviar si cu metroul;

> o serie de produse/servicii feroviare critice au fost achizitionate de la furnizori
autorizati AFER de catre operatorii de transport feroviar, fard respectarea prevederile OMT
290/2000 cu privire la valabilitatea autorizatiilor de furnizor feroviar sau
agrementelor/certificatelor de omologare tehnica feroviare;

> s-au constatat unele cazuri de nerespectare ale prevederilor OMT nr. 290/2000
privind admiterea tehnica a serviciilor feroviare critice, in sensul ca subunitatile operatorilor de
transport feroviar nu detin cumulativ autorizatii de furnizor feroviar si agremente tehnice
feroviare in termen de valabilitate;

> existd cazuri de nerespectare a prevederilor OMT nr. 290/2000 la
achizitionarea/furnizarea de produse/servicii feroviare critice in sensul cd autorizatiile de
furnizor feroviar respectiv certificatele/agrementele tehnice feroviare isi pierd valabilitatea pe
durata derularii contractelor;

> nu au fost duse la indeplinire prevederile OG nr. 60/2004 privind reglementarile
referitoare la construirea, intretinerea, repararea si exploatarea cdilor ferate, altele decat cele
administrate de CNCF ,,CFR” S.A. in sensul cd nu au fost obtinute toate autorizatiile de
exploatare pentru liniile ferate industriale detinute si utilizate de catre operatorii de transport
feroviar.

Pentru eliminarea neconformitatilor constatate cu ocazia controalelor de stat efectuate, echipele
de control din cadrul Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR au stabilit masuri de
remediere a neconformitatilor constatate si au dispus ca, pentru cazurile in care faptele respective se pot
incadra ca abateri disciplinare, sa se procedeze la cercetarea disciplinard si sanctionarea personalului
vinovat.

Deficientele constatate care au constituit fapte contraventionale definite Tn acest sens de
legislatia in vigoare, au fost sanctionate contraventional. Sanctiunile au fost aplicate persoanelor fizice
sau persoanelor juridice, dupa caz.

2. Referitor la indeplinirea conditiei privind trimiterea tuturor rapoartelor de siguranta
conforme cu Articolul 9(4) al Directivei pentru Siguranta efectuate de managerii de
infrastructura si operatorii feroviari, pana la data scadenta.

Prin Legea 55/2006 privind siguranta feroviara, s-a stabilit raportarea anuala inainte de 30 iunie.
Administratorul infrastructurii feroviare, gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila,
operatorii de transport feroviar au transmis in termen aceste raportari.

In anul 2010 Autoritatea de Siguranti Feroviari Romani - ASFR a planificat prin Programe
lunare de control i inspectie de stat si a efectuat actiuni de inspectie de stat care au constat in
verificarea unor activitdti specifice importante desfasurate de agentul economic privind siguranta
circulatiei, securitatea transporturilor, calitatea serviciilor publice in transportul feroviar. Inspectiile de
stat au fost desfasurate prin sondaj si inopinat.
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Emise Emise Emise
Certificate de | Certificate e Alte Activitati
. . Autorizatii de .
Siguranta | de Siguranta Si an - (de specificat)
Partea A Partea B gurant
669- agenti
economici furnizori
3. Numarul de Planificate 1040 1040 463 de servicii/produse
inspectii pentru critice; detinatori de
RUS/IMs pentru linii ferate industriale
2010 669 - agenti
economici furnizori
Executate 1040 1040 463 de servicii/produse
critice; detinatori de
linii ferate industriale
Emise Emise Emi
Certificate | Certificate Tmise Alte Activitati
. Autorizatii de .
de de Siguranta Siouranti (de specificat)
Siguranta Partea B gt
4. Numarul Planificate 0 0 0 0
auditurilor pentru
RUSs/IMs pentru
%
2010 (*) Executate 0 0 0 0

(*) Odata cu elaborarea normelor privind aplicarea Legii 55/2006 privind siguranta feroviara care a
transpus Directiva 2004/49/CE privind siguranta cdilor ferate comunitare, se vor intocmi documentatii
privind reglementarea modului de efectuare a auditurilor la nivelul administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara si operatorilor de transport feroviar.

5. Referitor la rezumatul masurilor/actiunilor de corectare relevante (amendament, revocare,
suspendare, avertisment important, etc.) legate de aspectele de siguranta ce au urmat acestor
audituri/inspectii.

Nu a fost cazul.

6,7. Plangeri de la IMs despre RUs legate de conditiile din partile A/B ale certificatelor acestora.
Nu au fost.
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	Tabelul D 2.1 - Analiza detaliată a evoluţiei datelor
	s-au constatat unele cazuri de salariaţi cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei care nu au efectuat examinarea medicală şi/sau psihologică la datele programate şi care au fost utilizaţi în activităţile specifice postului; 
	există cazuri în care fişele posturilor pentru unii salariaţi cu atribuţii de îndrumare, instruire şi control nu au fost actualizate în funcţie de modificările legislative apărute ulterior întocmirii acestora;
	nu întotdeauna sunt respectate prevederile OMTCT nr. 2262/2005 privind autorizarea personalului cu responsabilităţi în siguranţa circulaţiei care urmează să desfăşoare pe propria răspundere activităţi specifice transportului feroviar;
	există cazuri în care nu se efectuează în mod corespunzător activitatea de citire şi interpretare a înregistrărilor benzilor de vitezometru;
	în unele cazuri se înregistrează depăşiri ale serviciului continuu maxim admis pe locomotivă sau  nerespectări ale  timpului de odihnă la cap de secţie;
	există cazuri de nerespectarea a termenelor de scadenţă la reparaţiile planificate ale vehiculelor feroviare;
	nu tot materialul rulant este înmatriculat conform prevederilor Ordinului MTCT nr. 1193/30.06.2004 pentru aprobarea Normelor privind înmatricularea si acordarea marcajului unificat de identificare a vehiculelor de transport feroviar si cu metroul; 
	o serie de produse/servicii feroviare critice au fost achiziţionate de la furnizori autorizaţi AFER de către operatorii de transport feroviar, fără respectarea prevederile OMT 290/2000 cu privire la valabilitatea autorizaţiilor de furnizor feroviar sau agrementelor/certificatelor de omologare tehnică feroviare;
	s-au constatat unele cazuri de nerespectare ale prevederilor OMT nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a serviciilor feroviare critice, în sensul că subunităţile operatorilor de transport feroviar nu deţin cumulativ autorizaţii de furnizor feroviar şi agremente tehnice feroviare în termen de valabilitate; 
	există cazuri de nerespectare a prevederilor OMT nr. 290/2000 la achiziţionarea/furnizarea de produse/servicii feroviare critice în sensul că autorizaţiile de furnizor feroviar respectiv certificatele/agrementele tehnice feroviare îşi pierd valabilitatea pe durata derulării contractelor;
	nu au fost duse la îndeplinire prevederile OG nr. 60/2004 privind reglementările referitoare la construirea, întreţinerea, repararea şi exploatarea căilor ferate, altele decât cele administrate de CNCF „CFR” S.A. în sensul că nu au fost obţinute toate autorizaţiile de exploatare pentru liniile ferate industriale deţinute şi utilizate de către operatorii de transport feroviar.


