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A. Sectiune introductiva
A.1 Scopul raportului
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand intocmeste prezentul Raport Anual in scopul
transmiterii acestuia Agentiei Feroviare Europene, In conformitate cu Art. 18 din Legea nr. 55/2006
privind siguranta feroviara, care transpune in legislatia din Roméania prevederile Directivei 2004/49/EC, precum
si al publicarii in Buletinul AFER si pe site-ul sdu din cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER.
Obiectivele acestui raport sunt:
= prezentarea cadrului de reglementare prin care s-a transpus Directiva 2004/49/EC in legislatia
nationala;
= prezentarea structurii retelei feroviare din Romania, conform datelor furnizate de Compania
Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA;
= prezentarea relatiilor Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roména cu alte organisme care
functioneaza in sistemul feroviar din Romania;
= prezentarea indicatorilor cantitativi si calitativi caracteristici accidentelor si incidentelor
feroviare;
= prezentarea operatorilor de transport feroviar licentiati in temeiul prevederilor Directivei
2001/14/CE si Directivei 2004/49/CE si a administratorilor/gestionarilor de infrastructura
feroviara;
» prezentarea modificarilor semnificative in reglementarile specifice feroviare si legislatia
nationala.
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Anexa C - Definitiile utilizate Tn prezentul raport si datele numerice referitoare la indicatorii de
siguranta din anul 2008;

Anexa D - Modificarile importante din legislatie si reglementarile feroviare specifice;

Anexa E  — Evolutia certificarii §i autorizarii de siguranta.

B. Sectiune introductiva
1. Consideratii generale
Obiectivul principal 1n sectorul transporturilor este acela de a oferi o infrastructura dezvoltata in
mod adecvat, modernd si durabild, intretinutd in mod corespunzdtor, care sa faciliteze o circulatie
sigura si eficientd a persoanelor si a bunurilor la nivel national si european si care sa contribuie in mod
pozitiv i semnificativ la dezvoltarea economica a Romaniei.
Principalele obiective in sectorul de transport feroviar, inclusiv cel mai sus mentionat,
pentru a ciror realizare s-a actionat in anul 2008, au fost urmatoarele:

» modernizarea si integrarea retelei nationale de transport in reteaua europeand;

» armonizarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de
norme nationale de sigurantd, cu cel adoptat de Uniunea Europeana;

* intensificarea reabilitarii infrastructurii (cu impact direct asupra eliminarii punctelor periculoase
si a restrictiilor de vitezd de pe infrastructura feroviard publica, a cresterii vitezei tehnice si
comerciale si a aducerii sigurantei circulatiei la nivel optim de exploatare);

* dezvoltarea transportului feroviar prin reorganizarea activitatii societatilor comerciale feroviare.

In conformitate cu Strategia de dezvoltare a transportului feroviar, concomitent cu aplicarea
politicii si principiilor de restructurare a sectorului si elaborarea pachetului de acte normative pentru
reorganizarea activitatii societdtilor comerciale din domeniu, conform directivelor Uniunii Europene au
fost accelerate actiunile pentru reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport feroviar, pe
reteaua TEN-T, cu prioritate pe coridoarele paneuropene de transport IV si IX care traverseaza
Romania.

Principiile restructurarii sectorului de transport feroviar au fost definite in documentul Plan
privind strategia pe termen lung a sectorului feroviar in vederea restabilirii echilibrului financiar a
administratorului infrastructurii §i in vederea modernizarii §i reinnoirii infrastructurii. Planul cuprinde
masuri pentru asanarea financiarda a societdatilor feroviare, optimizarea costurilor si functionarea in
conditii de eficienta economica.

Corelat cu posibilitatile de finantare, s-a actionat in continuare pentru mentinerea infrastructurii
feroviare in parametrii functionali (cu impact direct asupra eliminarii punctelor periculoase si a
restrictiilor de viteza de pe infrastructura feroviara publica, cresterii vitezei tehnice si comerciale, a
aducerii sigurantei circulatiei la nivel optim de exploatare) si s-au derulat actiunile de elaborare a
documentatiilor tehnice, licitare, contractare si realizare a lucrarilor de modernizare a infrastructurii cu
finantare asigurata, respectiv s-au declansat procedurile pentru indentificarea si asigurarea finantarii
pentru lucrarile cu finantare neasigurata.

2. Informatii privind modernizarea infrastructurii feroviare din Romania

Infrastructura feroviard publica apartine statului roman si este atribuitd in concesiune
Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” -SA, fara plata redeventei, pe o durata de 49 de ani de la
data infiintarii acesteia (1998), pe baza de contract incheiat cu Ministerul Transporturilor.

Elementele concrete ale infrastructurii feroviare publice sunt definite in anexa 2 la Hotararea
Guvernului Romaniei nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” - SA,
cu modificarile ulterioare.

Harta retelei feroviare din Romania este prezentatd in Anexa A.1
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In anul 2008 factorii implicati au actionat n continuare pentru realizarea activitatilor aferente
urmatoarelor directii prioritare:

®  realizarea retelei TEN feroviare din Romania;

modernizarea Coridoarelor transeuropene IV si IX;

®  modernizarea statiilor de cale ferata (Eurostatii);
®  centralizarea electronica a statiilor de cale feratd;
®  mentenanta elementelor infrastructurii feroviare pentru aducerea acestora la parametrii

operationali si de siguranta conform UE de transport feroviar
®  normelor feroviar.

Asa cum s-a mai precizat si In rapoartele anterioare, din punct de vedere al interoperabilitatii,
infrastructura se clasifica in interoperabild si neinteroperabil;

o infrastructura feroviara interoperabild este parte a infrastructurii feroviare, aferenta traficului
national §i international, administratd in concordanta cu prevederile legislatiei privind liberul
acces al operatorilor de transport feroviar, care se dezvolta in conformitate cu normele tehnice
de interoperabilitate adoptate pe plan european, preluate in legislatia din Romania;

o infrastructura feroviard neinteroperabild este parte a infrastructurii feroviare publice sau private
a statului, aferenta traficului local, conectatd sau nu la infrastructura feroviara interoperabila si
care este gestionatd si se dezvoltd pe baza unor reglementari specifice interne; infrastructura
feroviara neinteroperabila este formatd in principal din liniile cu utilizare scazuta, de legatura
sau infundate, de importanta redusa si poate fi inchiriatd de catre Compania Nationala de Cai
Ferate “CFR” SA altor agenti economici care desfdgoard operatiuni de transport, denumiti
gestionari ai infrastructurii neinteroperabile;

o gestionar al infrastructurii neinteroperabile este orice persoand juridica sau grup de
persoane juridice Inregistrate Tn Romania, care are ca obiect de activitate In domeniul
feroviar efectuarea lucrarilor de intretinere §i reparare a infrastructurii feroviare, precum
si efectuarea de servicii auxiliare pentru transporturile pe calea feratd, autorizate fiecare
de citre AFER pentru activitatile preluate pe sectiile de circulatie de pe infrastructura
feroviara neinteroperabild, care detin personal propriu calificat §i autorizat de catre
AFER in conformitate cu reglementarile in vigoare si care se angajeaza sa le exploateze
in strictd conformitate cu reglementarile generale si specifice privind transportul pe caile
ferate romane;

In cursul anului 2008 a fost continuata activitatea de inchiriere citre gestionarii de infrastructura
neinteroperabild a liniilor cu utilizare scdzuta, de legatura sau infundate, de importanta redusa. Din
totalul de 10.882 km de cale ferata existent la nivelul retelei din Roméania, aproximativ 3.300 km au
fost delimitati ca fiind sectii de circulatie neinteroperabile. Pand in prezent au fost inchiriate sectii de
circulatie cu o lungime totalizand aproximativ 900 kilometri.

Lista sectiilor feroviare neinteroperabile si a agentilor economici care au inchiriat aceste sectii
de circulatie de la Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” SA este prezentatd in anexa A.1.1

In anul 2008 au fost continuate lucririle de reabilitare si modernizare a sectiunilor Bucuresti-
Constanta, Campina-Bragov si Curtici-Arad-Simeria situate pe Coridorul IV.

In cadrul Programului de modernizare a statiilor de cale feratd s-au derulat in continuare
lucrari de reabilitarea si modernizare a statiilor de cale feratd, fiind receptionate 14 statii (statiile CFR
Arad, Alba Iulia, Sibiu, Sighisoara, Brasov, Ploiesti Sud, Focsani, Galati, Tulcea, Oradea, Suceava,
Bacau cu fonduri Credit Suisse First Boston si statiile CFR Cluj Napoca si lasi cu fonduri BERD).

Sunt in desfasurare lucrarile la 6 statii (statiille CFR Timisoara, Craiova, Constanta cu fonduri
BERD si statiile CFR Drobeta Turnu Severin, Fetesti cu fonduri Credit Suisse First Boston).
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De asemenea, un numar de 21 statii CFR sunt in faza de pregatire (Satu Mare, Baia Mare,
Zalau, Bistrita, Targu Mures, Resita, Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Ramnicu Valcea, Pitesti,
Slatina, Targoviste, Alexandria, Giurgiu, Calarasi, Slobozia, Braila, Vaslui, Piatra Neamt, Botosani,
Targu Jiu).

Au fost finalizate lucrarile de centralizare electronica in urmatoarele statii c.f.: Ploiesti Sud,
Ploiesti Vest, Ploiesti Est, Ploiesti Triaj, Brasov, Deva, Simeria, Alba Tulia, Timigoara si Arad. Sunt in
curs de realizare lucrarile de centralizare electronica in urmatoarele statii c.f. Lugoj, Caransebes,
Drobeta Turnu Severin, Chitila, PM Buciumeni, Chiajna, Focsani, Fetesti, Complex Constanta, Palas.

3. Analiza evolutiei activitatii de certificare de siguranta
3.1. Autorizarea de siguranta a administratorilor de infrastructura feroviara.

Péana la data de 09.03.2008 nu era operational cadrul legislativ de transpunere in legislatia
nationala a Directivei de sigurantd 2004/49/EC, privind autorizarea de sigurantd a administratorilor
de infrastructura feroviara.

in anul 2008, in baza Ordinului Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului
nr.691 din 08/04/2004 privind aprobarea Normelor pentru acordarea autorizatiei de gestionare a
infrastructurii feroviare neinteroperabile preluate prin inchiriere de la Compania Nationala de Cai
Ferate "CFR" SA (publicat iIn Monitorul Oficial, Partea I nr. 360 din 23/04/2004) a fost acordata
autorizatie de gestionare unui singur agent economic denumit ,,gestionar de infrastructurd feroviara
neinteroperabila”.

In anul 2008 a fost aprobat Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 101 din 29.01.2008
privind acordarea autorizatiilor de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romdnia, care a fost publicat In Monitorul Oficial al Romaniei partea I-a nr.
102/08.02.2008, cu aplicabilitate din 09.03.2008.

Lista administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara este prezentatd in Anexa nr.
2.1.

Avand in vedere prevederile legislatiei nationale aflate in vigoare in anul 2008 pana la
intrarea in vigoare a Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 101, unele date din Anexa 2.1 a
modelului raportului anual al Agentiei Feroviare Europene, respectiv cele referitoare la elemente ale
infrastructurii feroviare neinteroperabile, nu constituiau date necesare si/sau obligatorii in vederea
eliberarii autorizatiilor de gestionare a infrastructurii feroviare si nu se gasesc in baza de date a
Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana.

3.2. Certificarea in materie de siguranta a intreprinderilor feroviare (operatori de transport
feroviar)

In anul 2008 accesul operatorilor de transport pe infrastructura feroviard din Romania s-a

efectuat in baza si temeiul urmatoarelor acte normative:

e Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 12/1998 privind transportul pe cdile ferate romdne, cu
modificarile si completarile ulterioare,

e Hotararea Guvernului Romaniei nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai
Ferate “CFR” SA, cu modificarile si completarile ulterioare;

e Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare §i certificarea in materie de sigurantd,
aprobata cu modificari prin Legea nr. 8 din 18/02/2004

e Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1696/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviard;,

e Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 535 din 26.06.2007 privind aprobarea normelor
pentru acordarea licentei de transport feroviar si a certificatelor de sigurantd in vederea
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efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania (cu aplicabilitate din
data de 25.08.2007).
Lista operatorilor de transport feroviar este prezentata in Anexa nr. 2.2.

Cu ocazia emiterii certificatelor de sigurantd in baza Ordinului Ministrului Transporturilor
nr. 535 din 26/06/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar
si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe cdaile ferate
din Romdnia (publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 501 din 26/07/2007), Autoritatea de
Siguranta Feroviard Roména a completat baza de date cu elementele solicitate de Agentia Feroviara
Europeand, cu exceptia numarului de vagoane de calatori/marfd, care nu constituie cerintd in
vederea eliberdrii certificatului de siguranta.

In cursul anului 2008, in Romania a fost ficut un pas important spre interoperabilitate, fiind
eliberat primul certificat de siguranta pentru un operator de transport feroviar care detine o licenta de
transport feroviar eliberata in alt stat al Uniunii Europene si anume Rail Cargo Austria AG, parte a
grupului OBB (numar national de inregistrare FN 248731g), detinatoare a certificatului de sigurantd
partea A nr. OS-RO-751-01-2006, céreia i-a fost eliberat certificatul de siguranta partea B CSB 0083
(numar de identificare UE RO 1220090083) pentru serviciul de transport tip B (inclusiv transport
marfuri periculoase) pentru 4 locomotive LE 6400 kW si 2 locomotive LDE 1600kW, pe sectii de
circulatie care asigura transportul de marfuri pe axele Vest — Est (pe sectii de circulatie componente ale
coridorului IV Paneuropean) si Centru — Sud (pe sectii de circulatie componente ale coridorului IX
Paneuropean) ale Romaniei, si anume de la frontierele de stat Biharkeresztes/Episcopia Bihor si
Lokoshaza/Curtici Frontiera (frontiere cu Ungaria) pana la portul maritim Constanta (port la Marea
Neagra) si respectiv pand la frontierele de stat Giurgiu Nord/Ruse Triaj si Negru Voda/Kardam
(frontiere cu Bulgaria).

La data de 24.06.2009, Rail Cargo Austria a lansat in Roméania serviciul de transport de marfuri
Transport Feroviar Transfrontalier de Marfuri, eveniment care coincide cu intrarea pe piata de profil
din tara noastra a operatorului national de marfa austriac si care devine astfel primul operator de marfa
extern prezent in Romania. Proiectul a fost deja implementat si in alte state din estul Europei, Rail
Cargo Austria AG extinzdnd serviciile destinate segmentului de marfa si in Romaénia.

4. Implementarea in legislatia nationala a Directivei 2004/49/CE

Asa cum s-a prezentat si in rapoartele anuale ale Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romana
pentru anii 2006 si 2007, in vederea armonizarii cadrului de reglementare din Roméania cu cel al
celorlalte state membre ale Uniunii Europene a fost adoptata Legea nr. 55 din 16.03.2006 privind
siguranta feroviard, lege prin care este asiguratd dezvoltarea si imbundtatirea sigurantei pe caile ferate
romane §i un acces imbundtatit la piata pentru serviciile de transport feroviar.

Prin Hotararea Guvernului nr.1561 din 01.11.2006 pentru modificarea si completarea
Hotararii Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane
— AFER (act normativ care a intrat in vigoare la data de 21 noiembrie 2006) a fost reorganizata
Autoritatea Feroviard Roméana — AFER.

Pentru indeplinirea atributiilor ce decurg din actele normative in vigoare, in cadrul Autoritatii
Feroviare Romane - AFER functioneaza 4 organisme independente cu activitate permanentd, prevazute
de Legea nr. 55/2006 privind sigurantd feroviara, $i anume:

a) Autoritatea de Siguranta Feroviard Roména ;

b) Organismul Notificat Feroviar Roman;

c¢) Organismul de Investigare Feroviar Roman;

d) Organismul de Licente Feroviare Roman,
atributiile acestora fiind stabilite prin regulamentele de organizare si functionare prevazute in anexele
la Regulamentul de organizare si functionare al AFER.

4
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Prin aceastd lege au fost aduse si modificari la regimul licentelor de transport feroviar prin
modificarea Ordonantei Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguranta (publicata
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 623 din 31 august 2003), aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 8/2004 (publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 178 din 2
martie 2004).

De asemenea, au fost transpuse in legislatia nationald prevederile Directivei 2004/49/CE
referitoare la reglementarea activitatii de certificare de sigurantd a operatorilor de transport feroviar si a
activitatii de autorizare de sigurantd a administratorilor de infrastructurd, fiind aprobat in anul 2007
Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 535 din 26/06/2007 privind aprobarea normelor pentru
acordarea licentei de transport feroviar si a certificatelor de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor
de transport feroviar pe cdile ferate din Romadnia (cu aplicabilitate din data de 25 august 2007) si
respectiv in anul 2008 Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 101 din 29.01.2008 privind
acordarea autorizatiilor de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei partea I-a nr. 102/08.02.2008 (cu
aplicabilitate din data de 09 martie 2008).

A fost elaborat un proiect de hotdrare de guvern privind Regulamentul de cercetare §i
investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate din Romdnia, care a fost introdus in circuitul de avizare al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii in cursul anului 2008. Elaborarea proiectului Regulamentului de
cercetare §i investigare a accidentelor §i a incidentelor feroviare, de dezvoltare §i imbundatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia a avut ca scop transpunerea in legislatia nationala a
Directivei 2004/49/CE, respectiv a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, in sensul aplicarii
unitare a prevederilor acestora de cdtre toti operatorii economici care desfasoard operatiuni de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania, respectiv administrator de infrastructura feroviara
publica, gestionarii de infrastructurd feroviara neinteroperabild, operatorii de transport feroviar
licentiati — nationali §i privati, operatorilor economici care detin linii ferate industriale sau vehicule
feroviare, precum si de cdtre operatorii economici care desfdsoard activititi conexe si adiacente
transportului feroviar.

C. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména
1. Prezentarea organizatiei

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana este un organism independent care functioneaza in
cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER, fiind organizat si functionind potrivit prevederilor Legii
nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara si a Hotararii Guvernului Romaniei nr.626/1998 privind
organizarea $i functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificatd si completatd prin
Hotardrea Guvernului Romdniei nr.1561/01.11.2006.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana a devenit operationala la data de 01.03.2007
cand a fost aprobatd structura organizatoricd a Autorititii Feroviare Romane — AFER prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 373/01.03.2007.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana este independenta in ceea ce priveste organizarea,
structura juridica si procesul decizional fatd de orice operator de transport feroviar, administrator de
infrastructura feroviara, solicitant si entitate achizitoare.

Conducerea executiva a Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana este exercitatd de un comitet
director compus din 5 persoane, al carui presedinte este directorul Autoritatii de Sigurantd Feroviara
Romana, numit prin ordin al ministrului transporturilor.

Membrii comitetului director sunt specialisti din cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, numiti si revocati prin ordin al ministrului transporturilor.
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De asemenea, directorul Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana este membru in consiliul de
conducere al Autoritatii Feroviare Romane - AFER.

Directorul Autorititii de Siguranta Feroviara Romana conduce, organizeaza, coordoneaza
si controleaza intreaga activitate din cadrul Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana.

Inspectorul Sef se subordoneaza Directorului Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana si este
inlocuitorul Directorului, in lipsa acestuia. Inspectorul Sef reprezintd structurile organizatorice din
subordine in relatiile cu celelalte structuri organizatorice din cadrul AFER. Inspectorul Sef organizeaza,
coordoneaza si controleazd activitatea serviciilor din subordine si a Inspectoratelor de Siguranta
Feroviara 1-8.

Din punct de vedere al ierarhizarii departamentelor din cadrul Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roménai, se pot diferentia 2 structuri in cadrul Autorititii de Siguranta Feroviare
Romine:

- structura centrala constituita din 7 servicii, conduse de sefi serviciu (dintre acestea 3
avand in subordine cite un compartiment condus de ciate un sef de compartiment), astfel:

. Serviciul Reglementiri Siguranta Circulatiei - subordonat
Directorului Autoritatii de Siguranta Feroviare Romane. Serviciul includea Compartimentul
Armonizare Legislatie Europeand, compartiment subordonat sefului Serviciului
Reglementari Siguranta Circulatiei;

. Serviciul Calitatea Serviciilor Publice in Transportul
Feroviar - subordonat Directorului Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane. Serviciul
includea Compartimentul furnizori feroviari, compartiment subordonat sefului Serviciului
Calitatea Serviciilor Publice in Transportul Feroviar;

. Serviciul Certificare si Autorizare de Siguranta - subordonat
Directorului Autoritatii de Siguranta Feroviare Romane;

= Serviciul Control si Siguranta Circulatiei - subordonat
Inspectorului Sef al Autoritdtii de Sigurantd Feroviare Romane;

= Serviciul Autorizare, Atestare Personal) - subordonat

Inspectorului  Sef al Autoritdtii de Sigurantda Feroviare Romane. Serviciul includea
Compartimentul Certificare consilieri marfuri periculoase, compartiment subordonat sefului
Serviciului Autorizare, Atestare Personal.

= Serviciul Autorizare Statii CF si Linii Ferate Industriale -
subordonat Inspectorului Sef al Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane;
. Serviciul Autorizare Punere in Functiune Subsisteme -

subordonat Inspectorului Sef al Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane;
- structura teritoriala reprezentata prin 8 Inspectorate de Siguranta Feroviara, conduse
de inspectori sefi teritoriali, toate in subordinea Inspectorului Sef al Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana;

Autoritatea Feroviarda Romana — AFER, denumitd in continuare AFER, este organizatd si
functioneaza ca institutie publicd cu personalitate juridica in subordinea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii si este finantatd integral din venituri proprii.

Autoritatea Feroviard Romanad - AFER a fost infiintata si functioneaza in baza Ordonantei
Guvernului Romdniei nr. 95 din 27 august 1998, privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor, publicatd in Monitorul Oficial Partea I nr. 320 din 30 august
1998, aprobatd prin Legea 3/2002 cu completdrile si modificarile ulterioare, si in baza Hotararii
Guvernului Romdniei nr. 626 din 24 septembrie 1998 privind organizarea §i functionarea Autoritatii
Feroviare Romane - AFER, publicatd in Monitorul Oficial Partea I nr. 373 din 01 octombrie 1998,
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modificatd si completatd prin Hotardrea Guvernului Romdniei nr.1561 din 01 noiembrie 2000,
publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr.940 din 21 noiembrie 2006.

AFER este organismul tehnic specializat al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in
domeniul feroviar, de transport cu metroul si transport urban pe sine, desemnat sa asigure, in principal,
activitdtile prevazute de art.1, alin. (2), din HG 626/1998 modificata si completatd prin Hotdrarea
Guvernului Romaniei nr.1561/2006.

In cadrul AFER, pe langd Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romani mai functioneazi si
celelalte 3 organisme cu activitate permanentd, prevazute de Legea nr.55/2006 privind siguranta
feroviara:

® Organismul Notificat Feroviar Roman;

* Organismul de Investigare Feroviar Roman;

» Organismul de Licente Feroviare Roman.

Cele 4 organisme sunt reprezentate in justitie de catre AFER, iar consecintele care decurg din
hotararile instantelor de judecata, raimase definitive, se suportd nemijlocit de cétre organismul implicat.

Principalele atributii ale Autorititii de Sigurantd Feroviaria Romana care decurg din
prevederile Legii nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara si a Hotardrii Guvernului Romaniei
nr.626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificata si
completatd prin Hotararea Guvernului Romdniei nr.1561/01.11.2006 au fost prezentate in cuprinsul
Raportului anual al Autorititii de Sigurantd Feroviara Roméne pentru anul 2006, iar
principalele atributii ale structurilor organizatorice din cadrul Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romianai, asa cum decurg din Regulamentul de organizare si functionare a Autoritatii
Feroviare Romine — AFER au fost prezentate in cuprinsul Raportului anual al Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romine pentru anul 2007.

Fata de anul 2007, in cursul anului 2008 nu au intervenit modificari In structura organizatorica
sau functionald a Autoritatii de Siguranta Feroviarda Romana sau a compartimentelor acesteia.

Organigrama Autoritdtii de Siguranta Feroviard Romanad este prezentata in Anexa B.1

2.Fluxul organizational
Fluxul organizational al activitatilor desfasurate de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana
este prezentat in Anexa B.2.

D. Dezvoltarea sigurantei feroviare
1.Initiative pentru imbunititirea performantelor de siguranta

in anul 2008, faptele produse in desfasurarea operatiunilor de transport feroviare au fost
clasificate in continuare in conformitate cu prevederile Instructiunilor pentru prevenirea §i cercetarea
accidentelor si evenimentelor feroviare — 003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
210/2000, ca accidente feroviare sau evenimente feroviare, diferit de actuala clasificare si modalitate
de investigare prevazut in Directiva 2004/49/EC.

In baza Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare
— 003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 210/2000, cercetarea accidentelor feroviare
s-a efectuat de catre Autoritatea Feroviara Romana — AFER, iar cercetarea evenimentelor s-a efectuat
in comun de comisii constituite din reprezentati ai administratorului/gestionarului infrastructurii
feroviare si operatorilor de transport feroviar

Asa cum s-a precizat in cuprinsul raportului aferent anului 2007, a fost elaborat un proiect de
hotarare de guvern privind Regulamentul de cercetare §i investigare a accidentelor si a incidentelor
feroviare, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romdnia, care a fost
introdus in circuitul de avizare/aprobare al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in cursul lunii

august 2008. -
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Elaborarea proiectului Regulamentului de cercetare si investigare a accidentelor §i a
incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate din Romania
a avut ca scop transpunerea in legislatia nationala a Directivei 2004/49/CE, respectiv a Legii nr.
55/2006 privind siguranta feroviara, in sensul aplicarii unitare a prevederilor acestora de catre toti
operatorii economici care desfasoara operatiuni de transport feroviar pe cdile ferate din Romania.

In cursul anului 2008 s-au produs trei accidente feroviare incadrate in conformitate cu
prevederile Instructiunilor pentru prevenirea §i cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare —
003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 210/2000, dintre care doua accidente au fost
cercetate de catre personalul Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana.

Pentru prevenirea unor accidente feroviare similare, prin dosarele de cercetare Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana a dispus masurile care sunt prezentate in tabelul 1.1.

Tabelul D.1.1 — Masuri de siguranta declansate de accidente / precursoare la acestea

Masurile decise Accidente / precursori care au declansat masurile
Data Locul Descrierea evenimentului

1.Reinstruirea personalului de |05.02.| Statia CFR | Locomotiva de manevra izolatda DHC
locomotiva privind conditiile in care | 2008 Odorhei 624 apartinand SC RC-CF TRANS
este admisd parasirea locomotivelor SRL Brasov s-a pus in miscare fara
aflate in stationare §i madsurile care mecanicul de locomotiva, acesta fiind
trebuiesc luate in cazul conducerii coborat de pe locomotiva fara a
simplificate a acestora de catre asigura locomotiva cu frana de mana
mecanicul de locomotiva. si in conditiile in care parghia de
2.Autorizarea impiegatilor de miscare actionare de la valva de descarcare a
care sunt utilizati ca si conducatori de aerului din cilindrii de frana ai
manevra, pentru manipularea locomotivei era blocatd mecanic cu
instalatiilor de sigurantd a circulatiei cu un splint improvizat in pozitia
care sunt echipate locomotivele, pentru ,,deschis”. Locomotiva DHC 624 s-a
mentinerea pe loc a acestora la manevra angajat pe linia curentd Odorhei —
si/sau in circulatia trenurilor, in cazul Cristur. Dupd ce locomotiva s-a
conducerii simplificate (fara mecanic angajat pe linia curentd, mecanicul de
ajutor). locomotiva s-a deplasat cu un taxi
3.Intocmirea de reglementari privind pana in apropierea haltei Feliceni
modul de dare a dispozitiilor in ceea ce depdsind locomotiva, a incercat sa se
priveste personalul care deserveste urce din mers in postul de conducere
trenurile in circulatie, compunerea al locomotivei, a alunecat sub
acestor trenuri si modul de aranjare in locomotiva fiindu-i amputate ambele
tren a vehiculelor feroviare. picioare si a decedat in scurt timp la
4.0Organizarea activitatii de control spital.
astfel incat: Cauza: Pardsirea neinstructionald a
- conducdtorii activitatilor specifice sa cabinei de conducere a locomotivei
supravegheze activitatea personalului izolate de catre mecanicul de
din subordine §i sd ia masuri de locomotiva §i plecarea acestuia in
inlaturare la timp a abaterilor si actelor urmarirea locomotivei fara a aviza pe
de indisciplina; impiegatul de miscare din statia CFR
- actiunile de control sa se desfasoare Odorhei despre aceasta initiativa.

permanent §i  exigent, fara

formalism, in vederea depistarii si

eliminarii sistemelor gresite de
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lucru, generatoare de accidente
si/sau evenimente feroviare;

- tratarea abaterilor sa se facd cu simt
de raspundere, in functie de
gravitatea faptelor produse si
verificarea lunarda a modului in
care au fost aplicate masurile
stabilite;

- personalul  feroviar care, 1In
exercitarea atributiilor de control,
tolereaza indisciplina, manifesta
formalism, superficialitate §i care
nu ia, sau nu propune masuri de
prevenire, dupa caz, sa fie tratat ca
necorespunzator in functia pe care
0 ocupa.

6.Elaborarea de materiale educative

proprii care vor cuprinde:

- Imprejurdrile si cauzele care au

condus la producerea acestui accident

feroviar;

- masurile proprii dispuse 1n urma

producerii accidentului feroviar.

1. Verificarea curbelor de cale ferata de |[20.11.| Sectiade |Iin circulatia trenului de marfi nr.
pe linia Dorobantu - PC2 Medgidia si a | 2008 | circulatie | 59480 (apartinand operatorului de
celorlalte sectil de circulatie neinter- transport feroviar SC
neinteroperabile inchiriate de SC operabilda | UNIFERTRANS SA  Bucuresti)
ROMPETROL  LOGISTICS SRL Dorobantu — | compus din 35 de vagoane, remorcat
Ploiesti, referitor la  amenajarea Romcim | cu locomotiva DA 1186 in cap si
curbelor de cale feratd si realizarea Medgidia | locomotiva impingdtoare DA 952 s-a
suprainaltarilor cu respectarea produs deraierea a trei vagoane din
prevederilor Instructiei nr. 314/1989; compunerea trenului (al 5-lea, al 6-
2. Organizarea activitatii de reparare, lea si al 7-lea de la sigurantd )
intretinere §1 verificare a starii tehnice incdrcate cu calcar concasat, astfel:
a liniei CF conform instructiilor si - vagonul nr. 825366703677 a deraiat
reglementarilor in vigoare la CFR, de primul boghiu in sens de mers si
conform obligatiilor din contractele de de o osie de la cel de-al doilea
inchiriere a infrastructurii feroviare boghiu;
neinteroperabile. - vagonul nr. 825366703297 si
3. Programarea pentru executare vagonul nr. 825366703842 s-au
a lucrarilor de reparare si rasturnat de pe podul de peste Canal
intretinere a  infrastructurii Dunare Marea Neagra peste firele I
feroviare neinteroperabile de si II de circulatie ale magistralei 800
pe linia Dorobantu - PC2 perpendicular pe axa caii, astfel incat
Medgidia de cétre gestionarul linia curentd dintre statiile CFR
acesteia (SC ROMPETROL Medgidia-Dorobantu a fost inchisa
LOGISTICS SRL Ploiesti), pentru circulatia feroviara (firul I de
asa cum a fost stabilit cu circulatie era inchis pentru lucrari de
ocazia reviziilor caii efectuate reabilitare a culoarului IV
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conform prevederilor
Instructiei nr.305/1989 si cu
respectarea prevederilor
Instructia nr. 300/1984;

4. Reprelucrarea cu salariatii care
au responsabilitti in
siguranta circulatiei la
redeschiderea  liniei  dupa
terminarea  lucrdrilor  de

restabilire, referitor la
respectarea stricta a
prevederilor  Instructiunilor
nr. 317/2004 si

Instructiunilor nr. 003/2000.
5. Respectarea prevederilor fisei
tehnice a liniei Dorobantu —
Medgidia PC2 in sensul ca
remorcarea  trenurilor  de
marfa sd se faca cu dubla

tractiune.
6. Cercetarea de catre
gestionarul infrastructurii

feroviare neinteroperabile de
pe linia Dorobantu - PC2
Medgidia (SC ROMPETROL
LOGISTICS SRL Ploiesti) a
personalului propriu vinovat
pentru nerespectarea
prevederilor din ordinul de
circulatie privind viteza de

circulatie;
7. Verificarea de catre
gestionarul infrastructurii

feroviare neinteroperabile de
pe linia Dorobantu - PC2
Medgidia (SC ROMPETROL
LOGISTICS SRL Ploiesti) a
starii crapodinelor la toate
vagoanele din seria Tads pe
care le are in exploatare si

luarea masurilor in
consecinta;

8. Cercetarea de catre
gestionarul infrastructurii

feroviare neinteroperabile de
pe linia Dorobantu - PC2
Medgidia (SC ROMPETROL
LOGISTICS SRL Ploiesti) a
personalului vinovat pentru

Paneuropean).

Cauza  producerii accidentului
feroviar a constituit-o rasturnarea
sinei de pe firul interior al curbei
(sina din stanga in sensul de mers),
fapt determinat de:

- supraincarcarea firului interior al
curbei  datorita  excesului  de
supraindltare existent pe curba,
circulatiei cu vitezd redusd si
modului de circulatie a trenului
numai prin impingere;

- slabirea prinderii sina-traversa si
ruperea traverselor de lemn speciale
pentru aparatele de cale, ca urmare a
lovirii acestora de catre rotile
materialului rulant deraiat in data de
19.11.2008;

- suprasolicitarea prinderii sina-
traverse ~ urmare a  circulatiei
vagoanelor cu sarcind pe osie
depasitd din compunerea trenului de
marfda nr. 59214 din data de
19.11.2008, dupa redeschiderea
circulatiei cu restrictie de viteza de 5
km/h, in urma evenimentului produs
in data de 19.11.2008;

- antrenarea in deraiere a vag.
33870821384-2 de catre vag.
338708213329-7 deraiat cu
crapodina blocata;

- circulatia in curbd cu raza mica si
supraindltare mare a vagonului cu
centrul de greutate ridicat (seria
Tads) care pot deveni instabile atunci
cand sunt in compunerea trenurilor
cu viteza de circulatie mica.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
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legarea necorespunzatoare a
vagoanelor din trenul 59480
din data 20.11.2008.

9. Avizarea si cercetarea de
catre SC UNIFERTRANS SA
conform prevederilor din

Instructiunile pentru
prevenirea s cercetare
accidentelor si a

evenimentelor feroviare nr.
003/200, a cazurilor de
punere in  circulatie a
trenurilor care au avut in
compunere  vagoane  cu
sarcina pe osie depasita.

10. Verificarea de catre SC
UNIFERTRANS SA
Bucuresti a  duratei de
utilizare ramasa la vagoanele
pe care le utilizeaza in calitate
de detinator, conform
prevederilor din Normativul
Feroviar 67-005/2008 aprobat
prin  Ordinul  Ministrului
Transporturilor nr. 364/2008

Cel de-al treilea accident feroviar produs in cursul anului 2008 (accident feroviar incadrat in
conformitate cu prevederile [Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare — 003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 210/2000) a fost
cercetat de o comisie numitd prin ordin al ministrului Transporturilor si care a fost constituitd din
directorul Organismului de Investigare Feroviar Roman, in calitate de presedinte al comisiei de
cercetare $1 4 membri - directorul Autoritatii de Siguranta Feroviard Roman, directorul general adjunct
si revizorul general din cadrul Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA (administratorul
infrastructurii feroviare publice) si seful serviciului Siguranta Circulatiei din cadrul Societatii Nationale
de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA (operator de transport feroviar).

Masurile decise Accidente / precursori care au declansat masurile
Data Locul Descrierea evenimentului
1.Prelucrarea accidentului [10.05.| HmValea |In circulatia trenului de calitori nr. 1661
feroviar cu intregul personal de | 2008 |Calugareasca| (apartinind SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), care
exploatare al CNCF ,,CFR” SA circula pe relatia Bucuresti Nord — Iasi,
atrdgandu-se  atentia  asupra remorcat de locomotiva electrica nr. EA 872
necesitatii  intaririi  vigilentei (apartinand depoului de locomotive Bucuresti
privind prezenta persoanelor Calatori), s-a produs deraierea de ambele
strdine de calea feratd aflate in boghiuri a locomotivei de remorcare a trenului
zona de sigurantd a caii ferate, si a primelor patru vagoane din compunerea
pentru a preveni interventia acestuia (vagonul nr. 50531955029-7 de ambele
acestora asupra liniilor si a boghiuri, vagonul nr. 50532716020-5 de ambele
instalatiilor de siguranta boghiuri, vagonul nr. 50532716017-1 de ambele
13 * X
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circulatiei;

2.Prelucrarea accidentului
feroviar cu Intregul personal de
exploatare al operatorilor de
transport  feroviar  licentiati
pentru caile ferate din Romania
pentru  intdrirea  vigilentei
acestora si avizarea salariatilor
CNCF ,,CFR” SA atunci cand
constatd prezenta persoanelor
strdine in zona de sigurantd a
cdii ferate.

boghiuri, si vagonul nr. 50532716021-3 de o
osie), precum si avarierea firului de contact.

In urma deraierii a avut loc decesul unui calitor
din primul vagon si au fost raniti patru calatori.
Cauza:

- neinzavorarea acului drept de contraacul curb
la manevrarea macazului nr. 9 din pozitia ,,pe
abatere” in pozitia ,,pe directd” corespunzatoare
parcursului de trecere pe linia III directd pentru
trenul nr. 1661, fapt care a permis patrunderea
printre acul drept si contraacul curb a buzelor
bandajelor rotilor din partea dreaptd a
locomotivei si a buzelor bandajelor rotilor din
partea dreapta a vagoanelor deraiate.

Aceasta a fost posibil in urméatoarele conditii:

- la comanda de trecere pe linia III directd
executatad pentru trenul nr. 1661, macazul nr. 9
s-a manevrat cu control electric din pozitia ,,pe
abatere”(corespunzdtoare parcursului anterior
executat pentru trenul de marfd nr.81705) in
pozitia ,,pe directd”;

- la manevrarea din pozitia ,,pe abatere” In
pozitia ,,pe directd” a macazului nr. 9 s-a produs
deplasarea casetei de 1nzavorare simultan cu
drugul de actionare, datoritad lipsei piulitelor de
la suruburile de prindere a casetei de inzavorare
(desfacerea piulitelor suruburilor de prindere a
casetei de inzavorare de contraacul curb a fost
facuta de catre persoane necunoscute).

In aceste conditii, la trecerea locomotivei
trenului nr. 1661 peste macazul nr. 9, din cauza
solicitarilor dinamice varful acului drept
(neinzdvorat) s-a departat de contraacul curb,
permitand patrunderea buzelor bandajelor
rotilor de pe partea dreaptd a locomotivei,
printre acul drept si contraacul curb, urmatd de
deraierea rotilor locomotivei din stinga sensului
de mers si ulterior a urmatoarelor patru vagoane
din compunerea trenului.

In timpul rularii in stare deraiatd a locomotivei
si vagoanelor s-a desprins din cale un cupon de
sind de la joanta izolantd lipitd din cuprinsul
liniei 4, care a patruns prin podeaua primului
compartiment al primului vagon, a trecut prin
cel de al doilea compartiment i s-a oprit in
plafonul celui de al 3-lea compartiment, avand
ca urmare accidentarea mortald a unui calator.
Datorita deraierii a rezultat rdnirea usoara a
altor trei calatori si a sefului de tren.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
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distrugerea  prinderii

Desprinderea cuponului a fost posibild dupa

verticale partea

pc

interioard a firului sting al liniei 4 de cétre
rotile deraiate ale locomotivei si retezarea de
catre acestea a buloanelor orizontale de la
joanta izolanta lipita si joantele mecanice.

In continuare este prezentati o situatie sintetici privind cazurile de deraieri de trenuri, coliziuni
de trenuri (inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului), care s-au produs pe infrastructura
feroviara din Romania in anul 2008.
Aceste fapte au fost incadrate ca evenimente feroviare in conformitate cu prevederile
Instructiunilor pentru prevenirea §i cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare, nr.003/2000,
iar cercetarea evenimentelor s-a efectuat Tn comun de comisii constituite din reprezentati ai
administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare si operatorilor de transport feroviar feroviare,
care au stabilit masuri pentru prevenirea unor cazuri similare.

Deraieri de trenuri

Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. producerii | producerii
La intrarea in statia CFR Dragasani a | Depdsirea limitei de
trenului nr. 22018, intre semnalul de | stabilitate prin
Statia CFR | Intrare Y si schimbatorul de cale nr. 2, | descarcarea de sarcind
L. 13.03.2008 Dr:;'lgésani la  km. 240+800, remorcat cu | a osiei de atac.
locomotiva DA 1174, s-a produs
deraierea de prima osie in sens de mers
a vagonului nr. 315354943062.
La gararea trenului de marfa nr. 60439 | Descarcarea de sarcind
la linia 1F, dupd trecerea peste|a rotii nr.l a osiei
schimbatorul de cale nr. TDJ 5/7, s-a | atacante, datorita
produs  deraierea  vagonului  nr. | depasirii raportului
33535495059-3 (al 19-lea de la|maxim admis intre
Statia CFR | Jocomotiva) de primul boghiu in sensul | sarcinile rotilor 1,2 ale
2. 18.03.2008 |Constanta Port| e mers. acestei osii  (real
Zona B 1:2,43, admis maxim
1:1,25) din  cauza
incarcarii si
neasigurarii
corespunzatoare a
marfii.
Intre statia CFR Livezi Ciuc si halta de | Tasarea sub circulatie
migcare Paltinis s-a produs deraierea de | a zonei de racordare
Statia CFR | osia nr. 1, a locomotivei EA 690, care | intre lucrarea executata
3 18.04.2008 | Livezi Ciuc | circula ca locomotivad impingdtoare la | pe podul Utusoiu si

Hm. Paltinis

trenul de marfa nr. 60828 remorcat cu
locomotiva EA 734.

terasament, la capatul
zidurilor intoarse
rezultind o rampa de
1/96.
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Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. producerii | producerii
La intrarea trenului de calatori nr. 4483 | Cedarea liniei  sub
in halta de miscare Mogoseni, In zona | sarcina datorita
4. 26.05.2008 [Hm. Mogoseni| schimbatorului de cale nr. 5, s-a produs | traverselor
deraierea de prima osie in sensul de | necorespunzatoare.
mers (osia nr. 6) a locomotivei EA 826.
. S-a produs deraierea de primul boghiu | Intretinerea
s | 22072008 | Statia CFR | 4 vagonului gol nr. 33870821328-1 (al | necorespunzitoare  a
Lumina 10-lea de la semnal) din compunerea | liniei
trenului de marfa nr. 59213
La manevrarea locomotivei DA 1383 | Neurmarirea, de catre
de la semnalul M 22 Ia linia nr. 3, s-a | mecanicul locomotivei
Statia CFR | produs  tamponarea  violentd  a [ de manevrd DA 1383,
6. 27.07.2008 Palas vagoanelor din trenul de marfa nr.|a  parcursului de
64752, fapt care a condus la deraierea | manevra
vagoanelor al 2-lea si al 3-lea de la
semnal.
Deraierea de primul boghiu 1n sensul de | Bandaj rotit si deplasat
Statia CFR | mers a vagonului nr. 31835320080-7 [ din cauza serajului
7. 29.07.2008 Té}gu Jiu | (incércat cu tagle de otel) situat al 8-lea [ necorespunzator
in compunerea trenului de marfa nr.
60432 peste macazul nr. 12 din statie.
La trecerea trenului de marfa nr. | Neexecutarea
42402-1 pe linia 2 abatuta s-a produs | lucrarilor de buraj care
deraierea de al 2-lea boghiu in sensul | se impuneau la joanta
8. 27.08.2008 | Hm.Recea | de mers a vagonului seria Sgns nr. | de calcai a aparatului
315345560165 (al 8 — lea de la|decale
sigurantd), incarcat cu un
transcontainer gol.
In circulatia trenului de marfi nr. | Blocarea  sistemului
. 93845 remorcat cu locomotiva EA 675 | LENOIR la de boghiul
Statia CFR . 5
§ s-a produs deraierea de ambele | conducator al
9. 20.09.2008 Motru Est boghiuri a vagonului nr. 825366540102 | avagonului
. si de un boghiu a vagonului nr.
Hm. Jirov

825366534147 (al 11-lea s1 al 12-lea
vagon din compunere).
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Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. producerii | producerii
In circulatia trenului de marfi nr. | Existenta unui prag
80422 s-a produs deraierea locomotivei | lateral de 6 mm la
de remorcare EA 1081 de toate osiile, | joanta de varf a inimii
peste schimbatorul de cale nr. 7 din | schimbatorului nr. 7,
statie (locomotiva a circulat deraiatd | joanta izolanta cu
' pana in zona schimbatorului de cale | eclise de lignofoliu
10. | 22.09.2008 | Statia CFR | 3/5). prinsa in cleste si a
Sinaia unui prag in regim
dinamic de 10 mm la
cealalta joanta
izolanta, coroborat cu
prinderi slabite in zona
joantelor si pe
contrasina inimii.
In circulatia trenului de marfa nr. | Dispunerea
Statia CFR | 70661 s-a produs deraierea de primul | neuniformd a marfii in
11. [ 06.10.2008 F,etesti boghiu al vagonului nr. 885366565608 | vagon.
(al 2-lea vagon de la sigurantd) incarcat
cu zgura granulata.
La gararea trenului de marfa nr. 92205 | Ruperea fusului de
in statia Berceni, la linia 6 s-a produs | osie nr. 6 de la osia nr.
deraierea de osia nr. 3 a vagonului nr. | 3 a vagonului nr.
Statia CFR | 825366533348 (al 21-lea de la|515366533348.
12./] 21.10.2008 Berceni locomotiva, 1incarcat) la aproximativ
100 m. fatd de marca de siguranta,
datoritd aprinderii §i ruperii fusului de
osie, respectiv caderii cutiei de unsoare
de la roata nr. 6.
. Deraierea de un boghiu a celui de-al 4- | Incircarea neuniforma
Statiile CFR 1 de 1 . " sefii 1
.. |lea vagon de la sigurantd, nr.|amarfiiin vagon.
13. | 23.10.2008 |Brasov Triaj -

Darste

3153547547-7 (incarcat cu concentrat
de cupru — in vrac) din compunerea
trenului de marfa nr. 71882
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Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. producerii | producerii
La intrarea in statie a trenului de marfa | Punerea in miscare a
nr. 32503 la linia 3A, 1In zona | convoiului de manevra
schimbatorului de cale nr. 109, s-a|aflat la linia 5A de
produs acostarea trenului de marfa nr. | catre mecanicul de
32503 de catre un convoi de manevra. | locomotiva, cu
In urma impactului s-a produs deraierea | locomotiva  electrica
Statia CFR | de un boghiu al celui de-al 2—rea vagon [ EA 380, in conducere
14. [ 23.10.2008 Ploiésti Triaj de la semnal (nr. 31535494245-2 — in | simplificata, fara a se
stare goald) si sprijinirea acestuia pe un | convinge de indicatia
stalp de sustinere al liniei de contact | semnalelor luminoase
respectiv de ambele boghiuri ale celui | ce a avut ca urmare
de-al 3-rea vagon de la semnal (nr.| depasirea semnalului
31535483843-7 — 1in stare goald) si| YSA in pozitie
ruperea cuplei de tractiune a celui de—al | ,,opreste farda a depasi
10-lea vagon (nr. 31535493292-5). semnalul”.
In circulatia trenului de marfa nr. | a) Supraincarcarea
59476 compus din 33 de vagoane, s-a | firului  interior  al
produs deraierea de primul boghiu in | curbei datorita
sensul de mers al vagonului nr. | excesului de
338708213917 (al 7-lea de la semnal), | supraindltare existent
incarcat cu calcar concasat. pe curba;
b) Suprasolicitarea
prinderii sina-traversa
urmare a circulatiei
vagoanelor cu sarcind
pe osie depasita din
compunerea trenurilor
15. | 19.11.2008 [Medgidia PC2 care au circulat in
perioada 14-
19.11.2008, inclusiv a
trenului nr. 59476 din
data de 19.11.2008;
c) Uzura totala (la
boghiul nr. 1-4) si
uzura avansatda (la
boghiul 5-8) a placilor
de uzura Railko care a
condus la functionarea
deficitara a
crapodinelor vagonului
nr. 33870821391-7.

Coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole 1n interiorul gabaritului

Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza

Crt. | producerii | producerii

1. 09.01.2008 | Statia CFR | Trenul 9434 (remorcat cu locomotiva DA | Intrarea  unui  cal
Pucioasa - | 769) a surprins in gabaritul de liberd | nesupravegheat in
Hm. Vulcana | trecere al caii ferate si a lovit un cal | gabaritul de libera
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nesupravegheat, fapt care a condus la

trecere a caii ferate .

Pandele avarierea tubului de aer de la locomotiva.
Locomotiva EA 806, care a remorcat | Intrarca unui cal
. trenul de calatori nr. 1724 a surprins si | nesupravegheat in
Statiile CFR A . o . : .
’ lovit in gabaritul de liberd trecere al caii | gabaritul de libera
2. 16.01.2008 | Plopsoru - 9 o
S ferate un cal lasat nesupravegheat, fapt | trecere a caii ferate .
Rovinari . .
care a condus la avarierea tuburilor de aer
de 5 si 10 atmosfere de la locomotiva.
.. Locomotiva EA 919 aflata in remorcarea | Intrarea unei sanii
Statiile CFR . e, . . N . N
N . trenului de calatori nr. 4504 a lovit o sanie | incarcate cu lemne in
3. 21.01.2008 Siculeni -

Izvoru Oltului

incarcatd cu lemne lasatd in gabaritul de
libera trecere al caii ferate.

gabaritul de libera
trecere a caii ferate .

4. 28.01.2008

Statia CFR
Bacau -
Hm. Garleni

Trenul de calatori nr. 657 a lovit 2 cai
nesupravegheati aflati in gabaritul de
liberd trecere al caii ferate, fapt care a
condus la ruperea tubului de aer de 10
atmosfere de la instalatia de aer a
locomotivei.

Intrarea a 2 cai 1In
gabaritul de libera
trecere a caii ferate.

Statia CFR | Trenul de calatori nr. 8654 a lovit un | Intrarea unui atelaj in
5 30.01.2008 Cogealac - | atelaj cu tractiune animald, abandonat in | gabaritul de libera
’ T Hm. Mihai | gabaritul de libera trecere al caii ferate. trecere a caii ferate.
Viteazu
Statia CFR | Trenul 80427 a surprins in gabaritul de | Intrarea unui cal in
Jegdlia — libera trecere al caii ferate si a lovit un cal | gabaritul de libera
6. 31.01.2008 ..
Hm. nesupravegheat. trecere a caii ferate .
Bardganu
Autobasculanta cu numarul de | Ridicarea benei
inmatriculare HR 03 PHH, céareia i s-a | autobasculantei in
ridicat bena in timpul mersului, a lovit | timpul mersului si
Halta de podetul de cale feratd de la km 116+910 | lovirea lucrarilor de
7 14.02.2008 miscare producand dislocarea si caderea 1n | artd feroviare.
' o Lunca de gabaritul cdii ferate a unor bucdti din
Mijloc balustrada podetului care ulterior au fost
lovite de locomotiva EA 689 (apartinand
Depoului de Locomotive Galati), aflata in
remorcarea trenului 5214.
Trenul de calatori nr. 1882 format din | Intrarea unui cal in
Statiile CFR | automotorul DESIRO nr. 2071 a surprins | gabaritul de libera
8. 10.03.2008 Fieni — in gabaritul de libera trecere al cdii ferate | trecere al cdii ferate.
Pucioasa si a accidentat mortal un cal
nesupravegheat.
. Trenul de marfa nr. 27217 format din | Intrarea unui cal 1in
Statia CFR .. . . ) .
i locomotiva izolata nr. EA 616 a surprins | gabaritul de libera
9. 05.04.2008 Craiova - R . . . . -
Filiasi in gavlbarltul de libera trecere si a lovit un | trecere al caii ferate.
cal lasat nesupravegheat.
Statia CFR | Trenul de marfa nr. 83452, remorcat cu | Intrarea unui  cal,
10. | 12.04.2008 Campina - | locomotiva EA 673, a surprins in | nesupravegheat, in
’ o Hm. Floresti | gabaritul de libera trecere al caii ferate si | gabaritul de liberd
Prahova a lovit un cal lasat nesupravegheat. trecere al caii ferate.
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Statia CFR | Tren 1887 a surprins in gabaritul de libera | Intrarea unei bovine
11. | 17.04.2009 Doicesti - trecere al cdii ferate si a lovit o bovind | in gabaritul de libera
Hm.Vulcana | nesupravegheata. trecere al caii ferate.
. Trenul de marfa nr. 91318 a surprins in | Intrarea unui  cal,
Statia CFR . o . ) .
Carbunesti - gabaritul de libera trecere al caii ferate si | nesupravegheat, in
12. 127.04.2008 ~ .. | alovit un cal nesupravegheat, fapt care a | gabaritul de liberad
Hm.Jupanesti . <.
condus la ruperea robinetelor de aer de 5 | trecere al caii ferate.
si 10 atmosfere.
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 1622 a surprins in | Intrarea unei turme de
Campina - | gabaritul de libera trecere al caii ferate si | o1 in gabaritul de
13. 127.04.2008 | Hm. Floresti | a lovit o turma de oi, fapt care a condus la | liberd trecere al caii
Prahova ruperea robinetului de aer de la rezervorul | ferate.
de aer.
Trenul de calatori nr. 3011 a surprins in | Intrarea unui cal In
. gabaritul de libera trecere al caii ferate si | gabaritul de liberd
Statiile CFR a lovit un cal n ravegheat, fapt care a | trecere al ciii ferat
14. |03.052008 | Chitila - OVItun cal esupravegheal, 1apt care a | trecere at catt ferate .
Buftea condus la avarierea conductei de S5
atmosfere a locomotivei EA 772 aflatd in
remorcarea trenului.
Trenul de calatori nr. 1654 a surprins in | Intrarea unui cerb in
Hm. Valea | gabaritul de libera trecere al caii ferate si | gabaritul de libera
15. [ 03.05.2008 Putnei - a lovit un cerb, fapt care a condus la | trecere al cdii ferate.
Pojorata avarierea  rezervorului de aer al
locomotivei EA 758.
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 1884 format din | Intrarea unui cal in
Pietrosita - | automotorul Desiro 2076, a surprins in | gabaritul de liberad
16. | 01.06.2008 | Hm. Tepes [ gabaritul de libera trecere al caii ferate si | trecere al cdii ferate.
Voda a lovit un cal nesupravegheat.
Hm. Trenul de calatori nr. 626 a surprins in | Intrarea a 2 cai In
Dumbrava | gabaritul de libera trecere si a lovit doi cai | gabaritul de liberda
17. | 24.06.2008 A . . e
Bérsei — lasati nesupravegheati. trecere al caii ferate.
Codlea
Statia CFR | Trenul de marfa nr. 13944 a surprins in | Intrarea unui cal in
Fetesti - gabaritul de libera trecere al caii ferate si | gabaritul de liberd
18. | 25.06.2008 . e
Hm. Borcea | alovit un cal. trecere al caii ferate.
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 12274 a surprins in | Intrarea unui cal in
Fetesti — gabaritul de libera trecere al caii ferate si | gabaritul de libera
19. | 25.06.2008 . e
Hm. Borcea | alovitun cal. trecere al caii ferate.
Trenul de calatori nr. 1372-1, remorcat cu | Intrarea unei cirezi de
locomotiva nr. EA 080 a surprins 1in | bovine in gabaritul de
Statia CFR | gabaritul de liberd trecere al caii ferate si | liberd trecere al caii
20. [07.07.2008 . . .
Filiasi a lovit 4 bovine nesupravegheate, fapt | ferate.
care a condus la avarierea conductei de
aer de 5 atm. a locomotivei EA 080.
21. 107.07.2008 | Statia CFR | Trenul de calatori nr. 12193, remorcat cu | Intrarea a 2 bovine
Tamna - locomotiva nr. EA 147 a surprins in | nesupravegheate in
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Hm. Igiroasa

gabaritul de libera trecere al caii ferate si
a lovit 2 bovine nesupravegheate, fapt
care a condus la avarierea conductelor de
5 s1 10 atm. ale locomotivei EA 147.

gabaritul de libera
trecere al caii ferate.

Trenul de calatori nr. 1681, remorcat cu
locomotiva nr. EA 379 a surprins 1in
gabaritul de libera trecere al caii ferate si

Intrarea unei bovine
nesupravegheate  n
gabaritul de liberad

22. | 11.07.2008 H. Ogoa@ele ~ | a lovit o bovind nesupravegheatd, fapt [ trecere al ciii ferate.
Hm. Perisoru .
care a condus la ruperea cuplei
inductorului de la instalatia INDUSI a
locomotivei EA 379.
Trenul de calatori nr. 12193, remorcat cu | Intrarea unei turme de
Hm. locomotiva nr. EA 147 a surprins in | oi 1n gabaritul de
23. | 14.07.2008 | Radomiresti — | gabaritul de libera trecere al caii ferate si | libera trecere al caii
Mihaesti a lovit o turmd de oi lasata | ferate.
nesupravegheata.
Trenul de calatori nr. 2101 a lovit un cal | Intrarea unui cal in
Hm. Codlea — | nesupravegheat care se afla In gabaritul de | gabaritul de libera
24. [27.07.2008 [ Dumbrdavita | libera trecere al caii ferate, fapt care a | trecere al cdi ferate.
condus la avarierea conductei de 10 atm.
de la instalatia de aer a locomotivei.
. Trenul de calatori nr. 2095 a surprins in | Intrarea unui cal In
Statia CFR . o o . . o
< . gabaritul de liberd trecere al caii ferate si | gabaritul de libera
25. 1 31.07.2008 Carbungsﬁ .. | a lovit un cal nesupravegheat, fapt care a | trecere al ciii ferate.
Hm.Jupanesti . ;
condus la avarierea conductei de 10 atm.
de la instalatia de aer a locomotivei.
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 407-2 a surprins in | Intrarea unui urs in
2. | 04.08.2008 Monor Gledin gabar‘itul de libera trecere al cdii ferate si | gabaritul ﬂ.e libera
—Hm. a lovit un urs. trecere al caii ferate.
Rapa de jos
HmDerin — | Trenul 8652 a lovit cu scara locomotivei | Caderea in gabaritul
27. | 11.08.2008 Statia CFR | un copac cdzut in gabaritul liniei. de libera trecere al
Medgidia cdii a unui copac.
Trenul de calatori nr. 9008 a surprins in | Intrarea unui cal in
Statia CFR | gabaritul de libera trecere al caii ferate si | gabaritul de libera
28. | 17.09.2008 Gaesti — a lovit un cal nesupravegheat, fapt care a | trecere al caii ferate.
Hm. Matasaru | condus la avarierea semiacuplarilor de aer
de la locomotiva .
Statia CFR | Trenul de calatori nr. 9397 a surprins in | Intrarea unei bovine
29. | 28.09.2008 | Rosiori Nord— | gabaritul de libera trecere al caii ferate si | in gabaritul de libera
Hm. Maldaeni | a lovit o bovina nesupravegheata. trecere al caii ferate.
Trenul de calatori nr. 1746 a surprins in | Intrarea a 2 cai in
Hm. Mureni - | gabaritul de liberd trecere al caii ferate si | gabaritul de liberd
30. | 08.10.2008 | statia CFR [ a lovit doi cai nesupravegheati, fapt care a | trecere al cdii ferate.
Vanatori condus la ruperea tuburilor de aer de la
locomotiva.
Hm. Turnisor- Trenql de cél'étori nr. 2413 a sPrprins iq Intrarea .unei bqvine
31. | 10.10.2008 ) gabaritul de libera trecere al caii ferate si | In gabaritul de libera

Cristian Sibiu

a lovit o bovina.

trecere al caii ferate.
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Trenul de marfa nr. 23721 a surprins in | Intrarea unei bovine
Statia CFR | gabaritul de libera trecere al cdii ferate si | in gabaritul de libera
32. 121.10.2008 Rupea - a lovit o bovind nesupravegheatd, fapt | trecere al cdii ferate.
Hm. Racos [ care a condus la ruperea conductei
generale a locomotivei EA 698.
. Trenul de calatori nr. 346-1 a surprins in | Intrarea unei
Statia CFR . . : . .. . .
’ . | gabaritul de libera trecere si a lovit o | cdprioare in gabaritul
Valea Lunga - | &~ """ .
33. | 14.11.2008 . caprioard, fapt care a condus la ruperea | de libera trecere al
Hm. Campu . . R I
o robinetelor de aer de 5 si 10 bari ai | caii ferate.
Libertatii o
’ locomotivei.
Trenul de calatori nr.1824, remorcat cu | Intrarea unei cabaline
Statia CFR | EA 318, avand comanda de intrare la linia | in gabaritul de libera
34. 127.11.2008 Videle 3 a surprins in gabaritul de libera trecere | trecere al caii ferate.
al caii ferate si a lovit o cabalina
nesupravegheata.
Trenul de caldtori nr. 1896 compus din | Intrarea  unui  cal
Statia CFR | automotoarele DESIRO nr. 2007 si nr. | nesupravegheat in
35. 121.12.2008 Bals - 2054, a surprins in gabaritul de libera | gabaritul de liberd
Hm.Robanesti | trecere al cdii ferate si a lovit un cal lasat | trecere al caii ferate.
nesupravegheat.

Numarul mare de coliziuni de trenuri (35 cazuri) rezulta din introducerea in raport a cazurilor
de coliziuni de trenuri cu obstacole in interiorul gabaritului (crengi si copaci cazuti in gabaritul de
libera trecere al caii, animale nesupravegheate care au intrat in gabaritul de libera trecere al caii,
vehicule intrate in gabaritul de libera trecere al ciii, etc.).

In urma producerii coliziunilor de trenuri cu obstacole in interiorul gabaritului (animale
nesupravegheate sau vehicule), personalul feroviar avizeaza organele Politiei Transporturi Feroviare
privind producerea acestor fapte, iar acestia din urmd, impreuna cu alte institutii abilitate ale statului
procedeaza la identificarea persoanelor vinovate In vederea recuperarii contravalorii pagubelor produse
la vehiculele feroviare sau infrastructura feroviara.

in continuare vi prezentim informativ si cazurile de deraieri de trenuri, produse ca
urmare a intentiei unor persoane fizice de a perturba activitatea de transport sau de a distruge
bunuri materiale apartinand sistemului feroviar.

Conform prevederilor art. 16, alin. 1 din Instructiunile pentru prevenirea si cercetarea
accidentelor si evenimentelor feroviare — 003, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
210/2000, ,,eventualele fapte produse cu intentie de terte persoane fizice, in scopul perturbarii activitatii
de transport feroviar sau distrugerii de bunuri materiale nu se incadreaza ca accidente sau evenimente
feroviare potrivit prezentelor instructiuni si nu se vor Iinregistra in statistica accidentelor si
evenimentelor feroviare”. Conform prevederilor art. 16, alin. 2 din aceleasi instructiuni, ,,dupa
producerea faptelor prevazute la alin. (1), seful subunitatii pe raza careia s-a produs, va aviza imediat,
telefonic si in scris organele de urmarire penald ale politiei si ale parchetului, precum si conducerile
agentilor economici implicati.

Facem mentiunea ca aceste cazuri nu au fost luate in considerare in analiza efectuatd privind
indicatorii de sigurantd pentru anul 2008, fiind excluse din evidente prin asimilare cu actiunile teroriste.
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Nr.
Crt.

Data
producerii

Locul
producerii

Descrierea pe scurt

Cauza

02.04.2008

Hm.Mirsid

La iesirea trenului de marfa nr.
43613 remorcat cu locomotiva DA
1314 in cap si locomotiva DA 746
impingatoare, de pe linia 3 abatuta a
haltei de miscare Mirsid, in zona
schimbatorului de cale nr. 2/6 s-a
produs deraierea de o osie a
vagonului nr. 81537880784-7 (al 4-
lea de la semnal), deraierea de toate
osiile a vagonului nr. 81537880872-
0 (al 5-lea de la semnal), deraierea
de o osie a vagonului nr.
81537880879-4 (al 6-lea de la
semnal), deraierea si rasturnarea in
dreapta sensului de mers a
vagonului nr. 81537882854-6 (al 7-
lea de la semnal), deraierea si
rasturnarea 1n stanga sensului de
mers a vagonului nr. 82537889029-
7 (al 8-lea de la semnal)..

Desfacerea si sustragerea
materialului metalic de
prindere a contrasinei de
catre persoane
neidentificate in vederea
sustragerii, fapt ce a
condus la  inclinarea
acesteia spre sina, urmata
de rularea buzei
bandajelor pe contrasina
si angajarea vagoanelor in
zona inimii de incrucisare
pe linia directd in loc de
abatuta.

16.04.2008

Statia CFR
Palas

La intrarea in statia CFR Palas a
trenului de marfa nr. 82701 s-a
produs deraierea de primul boghiu
in sensul de mers a vagonului nr.
85537882555-5 aflat in stare goala,
situat al 11 - lea de la semnal 1n
compunerea trenului.

Sustragerea de  cétre
persoane neidentificate a
sabotului si portsabotului
de pe partea stanga a osiei
de atac a primului boghiu
de la vagonul deraiat.

De asemenea, mai jos va prezentim cazurile de deraieri produse in urma coliziunii
trenurilor cu obstacole in interiorul gabaritului (animale nesupravegheate sau stinci), dar care
nu au fost luate in considerare in situatia deraierilor de trenuri din cadrul indicatorilor de
siguranti pentru anul 2008. in aceste cazuri personal feroviar are sarcina de a aviza organele
Politiei Transporturi Feroviare privind producerea acestor fapte, iar acestia din urma, impreuna
cu alte institutii abilitate ale statului procedeaza la identificarea eventualelor persoanelor
vinovate in vederea recuperirii contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau
infrastructura feroviara.

Nr. Data Locul Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii | Producerii P
. Deraierea de prima osie in sensul | Caderea in gabaritul de
Statiile CFR . . .
’ de mers a automotorului AM 4508 | libera trecere al caii ferate
1. |08.02.2008 | Barabant - i - :
’ care a format trenul de calatori nr. | a unor bolovani de pe
Zlatna :
14894. versanti.

GR T
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Nr. Data Locul .
. .. Descrierea pe scurt Cauza
Crt. | producerii | Producerii
Automotorul AM 4514103-6 care | Intrarea unei turme de oi
Statiile CFR | circula ca tren de cdldtori nr. |in gabaritul de libera
Voiteni 14666 a surprins in gabaritul de | trecere a caii ferate si
2. | 18.04.2008 - libera trecere si a lovit o turma de | lovirea acesteia de catre
Gataia oi. In urma impactului s-a produs | tren.
deraierea de osia nr. 2 a
automotorului.
Trenul de calatori nr. 14712 | Intrarea unei turme de oi
Statia CFR (compus din automotorul XflSOQ in gabarituvl”de liberé‘
Ze{rnes i nr. 4524 si2 Vagoane) a surprins si treqere a caii ferate si
3. 119.09.2008 a lovit o turma de oi nepazite. In | lovirea acesteia de catre
Hm. lgésnov urma impactglui s-a produs | tren.
deraierea de prima osie 1n sensul
de mers a primului vagon.

2.Analiza datelor aferente producerii accidentelor si incidentelor feroviare

Urmare a intrarii In vigoare a cadrului legislativ de transpunere in legislatia nationald a
Directivei 2004/49/CE, respectiv a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, au fost intocmiti
indicatorii de sigurantd in conformitate cu prevederile anexei nr. 1 la Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviara.

Pentru anul 2008, indicatorii de siguranta au fost intocmiti pe baza evidentelor detinute de cétre
administratorul/gestionarii de infrastructurd feroviara si operatorii de transport feroviar.

Datele numerice precum si definitiile utilizate sunt prezentate in Anexa C.

E. Modificirii importante in regulamente si legislatie

In vederea armonizarii legislatiei nationale cu cea comunitard, precum si pentru asigurarea
dezvoltarii sigurantei circulatiei feroviare, securitdtii transporturilor si calitatea serviciilor publice in
transportul feroviar si cu metroul, in anul 2008 activitatea de reglementare a constituit o activitate
prioritara pentru sectorul de transport feroviar din Romania, fiind aprobate o serie de ordine dupa cum
urmeaza:

» OMT nr. 593/07.05.2008 pentru circulatia trenului special comandat de redactia “INDOHAZ”
asigurat de catre operatorul de transport feroviar MAV-START din Ungaria, pe infrastructura
feroviara publica din Romania, 1n perioada 9-12 mai 2008;

» OMT nr. 101/29.01.08 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara din
Romania;

> OMT nr. 103/29.01.08- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Instructiunilor pentru
admiterea §i expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara nr. 328;

» OMT nr. 1221/26.09.08 - Ordin al ministrului transporturilor pentru modificarea OMTCT nr.
547/2003 privind aprobarea Reglementarilor specifice de numerotarea a trenurilor pe reteaua Cailor
Ferate Romane;

» OMT nr. 490/479 — Ordin al ministrului transporturilor si al ministrului muncii, familiei si egalitatii
de sanse pentru aplicarea cerintelor minime privind anumite aspecte legate de conditiile de munca
ale lucratorilor mobili care presteazd servicii de interoperabilitate transfrontalierd in sectorul
feroviar;

o
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» OMT nr. 1007/12.08.2008 — Ordin al ministrului transporturilor privind aprobarea Normativului
feroviar ,,Infrastructurd feroviard — Instalatii fixe — Tractiune electricdi — Conductor de protectie
principal — Partea 2 Calcul electric. Cerinte”;

» OMT nr. 1545/2008 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea ,,Normelor privind
autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale componente ale sistemului de transport
feroviar conventional din Romania”;

» OMT nr. 878/10.07.08 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor specifice
privind componenta si modul de lucru ale comisiei de evaluare, termenele de realizare a licitatiilor,
precum si procedura de solutionarea contestatiilor pentru licitatiile avand ca obiect inchirierea
sectiilor de circulatie apartinand infrastructurii feroviare neinteroperabile;

» OMT nr. 1413/13.11.2008 — Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normei privind
elaborarea/actualizarea normelor tehnice feroviare si a normativelor feroviare pentru proiectarea,
constructia, modernizarea, repararea si intretinerea infrastructurii feroviare si a materialului rulant;

» OMT nr. 363/18.03.2008 — Ordin al ministrului transporturilor privind aprobarea Normei tehnice
feroviare ,,Vehicule feroviare. Locomotiva diesel — electrica 060 DA de 2.100CP. Prescriptii
tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la intrarea locomotivei in unitdtile de tractiune,
prescriptii pentru alimentare si echipare, precum si pentru curatarea si spalarea locomotivei”;

» OMT nr. 364/18.03.2008 - Ordin al ministrului transporturilor privind aprobarea Normativului
feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Revizii si reparatii planificate;

» OMT nr. 365/18.03.2008 - Ordin al ministrului transporturilor privind aprobarea Normei tehnice
feroviare ,,Vehicule feroviare. Controlul ultrasonic al osiilor montate de la vagoane”;

» OMT nr.366/18.03.2008 - Ordin al ministrului transporturilor privind aprobarea Normei tehnice
feroviare ,,Vehicule de cale feratd. Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii
tehnice pentru revizii i reparatii planificate”;

> OMT nr. 1484/28.11.08 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
acordarea avizului tehnic vehiculelor care au depasit durata normald de functionare/durata de
serviciu;

» OMT nr. 1545/2008 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea ,,Normelor privind
autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale componente ale sistemului de transport
feroviar conventional din Romania”;

» OMT nr. 443/18 din 2008 — Ordin al ministrului sanatatii publice si al ministrului transporturilor
privind aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane;

» OMT nr. 1010/2008 — Ordin al ministrului transporturilor privind modificarea anexei nr. 1 la
Ordinul ministrului transporturilor nr. OMT nr. 655/2007 pentru aprobarea Normelor uniforme
privind transporturile pe caile ferate din Romania;

» OMT nr. 375/2008 — Ordin al ministrului transporturilor privind admiterea incrucisarii utilajului
RPM 2002 in lucru cu trenuri formate din vagoane CSI transpuse de gabarit 1-VM;

» OMT 1465/26.11.08- Ordin al ministrului transporturilor pentru modificarea si completarea
care urmeaza sa desfasoare pe propria raspundere activitati specifice transportului feroviar.

In Anexa D sunt prezentate motivul introducerii, descrierea ordinelor si data intrérii in vigoare.

F. Dezvoltarea activitatilor de certificare si autorizare de siguranta
1. Legislatia nationald — datele inceperii — disponibilitate

1.1 Data inceperii pentru certificarea de sigurantd conform cu articolul 10 al Directivei
2004/49/EC (daca este necesar, distingere intre partea A si partea B):
o 25 august 2007

1.2 Data inceperii pentru autorizatiile de sigurantd conform cu articolul 11 al Directivei
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2004/49/EC
o 09.03.2008.

1.3 Disponibilitatea regulamentelor nationale de siguranta sau alte legislatii nationale relevante
privitoare la intreprinderile feroviare si managerii infrastructurilor (site web, documentatie
scrisa la cerere, etc.)

o Exista site-uri WEB ale Autoritdtii Feroviare Roméane — AFER (www.afer.ro) si Autoritatii
de Sigurantd Feroviard Romana (www. afer.ro/rom/ASFR/Romana/) in care sunt prezentate
documentele relevante, ghiduri si legislatia aferenta activitatilor desfasurate.

2. Date numerice

Elementele privind activitatea de certificare §i autorizarii de siguranta sunt prezentate in Anexa E.

3. Aspecte procedurale

3.1. Certificarea de siguranta partea A

3.1.1.  Motive pentru actualizarea/rectificarea partii A Certificare (de exemplu variatia tipului
de servicii, extinderea traficului, marimea companiei).

o Variatia tipului de servicii (calatori, marfa, manevra feroviard);
o Schimbarea regimului juridic, schimbarea denumirii operatorilor feroviari, etc.

3.1.2.  Motivele principale dacd problema principala pentru partea A Certificare (restrictionat
la acelea mentionate Tn Anexa E si dupa ce s-au obtinut toate informatiile necesare) a durat mai mult
de cele 4 luni prevazute in articolul 12(1) al Directivei de siguranta.

o Nu au fost cazuri.

3.1.3.  Revederea cererilor altor NSA pentru verificarea/accesul informatiilor legate de partea
A Certificare al intreprinderii feroviare care a fost certificatd in tara dumneavoastra, dar se aplica
pentru partea B Certificare 1n alte state membre.

o Nu au fost cazuri.

3.1.4.  Cuprinsul problemelor cu acceptarea mutuala a Comunitétii a partii A Certificare.
o Nu au fost cazuri.

3.1.5. Taxa NSA pentru partea A Certificare (Da/Nu - Cost).

o In conformitate cu OMTCT nr. 137/2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de
servicii specifice efectuate de catre AFER, cu modificarile ulterioare, respectiv OMT nr.
791/2007 (tarifele sunt stabilite in functie de numarul de ore necesar pentru evaluarea
documentelor si verificarea implementarii sistemului de management al sigurantei, raportat la
tipul de serviciu de transport feroviar).

3.1.6.  Cuprinsul problemelor cu utilizarea formatelor armonizate pentru partea A Certificare, in
special in legdtura cu categoriile pentru tipul si extinderea serviciului.

o Nu au fost cazuri.

3.1.7.  Cuprinsul problemelor/dificultatilor comune pentru procedurile in aplicatie ale NSA pentru
partea A Certificare.

o Nu au fost cazuri.

3.1.8. Cuprinsul problemelor mentionate de catre intreprinderile feroviare cand se aplicd pentru
partea A Certificare.
o Nu au fost cazuri.
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3.2. Certificarea sigurantei partea B
3.2.1. Motive pentru actualizarea/rectificarea partii B Certificare:
o variatia tipului de servicii (cdldtori, marfa, manevra feroviara);
o extinderea/reducerea traficului — linii operate (extinderea/reducerea sectiilor de circulatie
pe care se opereaza);
o modificarea parcului de material rulant de tractiune;
o modificarea tipului de material rulant remorcat;
o schimbarea regimului juridic, schimbarea denumirii operatorilor feroviari, etc.

3.2.2. Motivele principale dacd problema principald pentru partea B Certificare (restrictionat la
acelea mentionate in Anexa E si dupa ce s-au obtinut toate informatiile necesare)a durat mai mult de
cele 4 luni prevazute in articolul 12(1) al Directivei de siguranta

o Nu au fost cazuri.

3.2.3. Taxa NSA pentru partea B Certificare (Da/Nu - Cost).
o In conformitate cu OMTCT nr. 137/2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de
servicii specifice efectuate de catre AFER, cu modificarile si completarile ulterioare,
respectiv OMT nr. 791/2007:
= pentru serviciile de transport feroviar de tip A si B tarifele sunt stabilite in functie de
numadrul de ore necesar pentru evaluarea documentelor in vederea eliberdrii certificatului de
sigurantd, raportat la lungimea traselor solicitate, precum si in functie de numarul de ore
necesar pentru evaluarea documentelor in vederea introducerii de material rulant motor in
anexa II a certificatului de siguranta partea B);

= pentru servicii de transport feroviar de tip C tarifele sunt stabilite in functie de numarul de
ore necesar pentru evaluarea documentelor in vederea eliberarii anexei | a certificatului de
siguranta (completarea cu noi zone de manevra) sau in functie de numarul de locomotive
cere urmeaza a fi introduse in anexa II la certificatul de siguranta);

3.2.4. Cuprinsul problemelor cu utilizarea formatelor armonizate pentru partea B Certificare, in
special in legdtura cu categoriile pentru tipul si extinderea serviciului.
o Nu au fost probleme cu utilizarea formatelor armonizate pentru partea B Certificare.

3.2.5. Cuprinsul problemelor/dificultatilor comune pentru procedurile in aplicatie ale NSA pentru
partea B Certificare.

o Nu au fost probleme/dificultati privind procedurile in aplicatie pentru partea B Certificare.

3.2.6. Cuprinsul problemelor mentionate de catre intreprinderile feroviare cand se aplica pentru
partea B Certificare

o Nu au fost probleme mentionate de catre intreprinderile feroviare.

3.2.7. Procedura de feed-back (de exemplu chestionare) care permite intreprinderilor feroviare sa-
si exprime opinia asupra procedurilor / practicilor sau a fiselor plangerilor.

o Nu au fost prevazute prin legislatia nationala.

3.3. Autorizatii de siguranta

In anul 2008 s-a aprobat Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 101 din 29.01.2008 privind
acordarea autorizatiilor de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania, care s-a publicat in Monitorul Oficial al Romaniei partea I-a nr. 102/08.02.2008, cu
aplicabilitate din 09.03.2008.
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3.3.1.  Motive pentru actualizarea/rectificarea autorizatiilor de siguranta.

o Modificarea numarului/lungimii sectiilor de circulatie neinteroperabile care au fost
inchiriate de gestionarii de infrastructurd feroviara neinteroperabild de la Compania
Nationald de Cai Ferate "CFR" — SA;

o Schimbarea regimului juridic, schimbarea denumirii gestionarilor feroviari, etc.

3.3.2. Motivele principale dacd problema principald pentru autorizatiile de siguranta
(restrictionat la acelea mentionate in Anexa E si dupa ce s-au obtinut toate informatiile necesare) a
durat mai mult de cele 4 luni prevazute in articolul 12(1) al Directivei de siguranta.

o Nu au fost cazuri.

3.3.3.  Cuprinsul problemelor/dificultatilor comune pentru procedurile in aplicatie
pentru autorizatiile de siguranta.

o Nu au fost probleme/dificultati privind procedurile in aplicatie pentru ,,Autorizatia de
Siguranta”.

3.3.4. Cuprinsul problemelor mentionate de catre intreprinderile feroviare cand se aplica pentru
autorizatia de sigurantd

o Nu au fost probleme mentionate de catre intreprinderile feroviare ciand s-a aplicat pentru
»Autorizatia de Sigurantd”.

3.3.5.  Procedura de feed-back (de exemplu chestionare) care permite intreprinderilor feroviare
sd-si exprime opinia asupra procedurilor / practicilor sau a fiselor plangerilor.

o Nu au fost prevazute prin legislatia nationald proceduri de feed-back.

3.3.6. Taxa NSA pentru autorizatiile de sigurantd (Da/Nu - Cost).

o In conformitate cu OMTCT nr. 137/2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de
servicii specifice efectuate de catre AFER, cu modificarile si completarile ulterioare,
respectiv OMT nr. 791/2007:

* 1n vederea eliberarii autorizatiei de siguranta partea A tarifele sunt stabilite In functie de
numdrul de ore necesar pentru evaluarea documentelor si verificarea implementarii
sistemului de management al sigurantei,;

= pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd partea B, tarifele sunt stabilite in functie de
numarul de ore necesar pentru evaluarea documentelor si respectiv in functie de lungimea
(exprimata In km) sectiilor de circulatie neinteroperabile.

G. Supravegherea ,,Operatorilor Feroviari” si ,Managerilor de infrastructura”

1. Descrierea supravegherii operatorilor feroviari si administratorului infrastructurii feroviare /
gestionarilor de infrastructura feroviara neinteroperabila

Autoritatea Feroviara Romana, in baza prevederilor Hotardrii Guvernului Romdniei
nr.626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane — AFER, modificata si
completatd prin Hotardrea Guvernului Romdniei nr.1561/01.11.2006, precum si Ordinului Ministrului
Transporturilor nr. 650 din 28/10/1998 pentru organizarea §i exercitarea controlului si inspectiei de
stat in transportul feroviar si cu metroul si pentru unele masuri specifice privind cercetarea
evenimentelor de cale ferata a desfasurat activitati de inspectie si control de stat pentru supravegherea
respectarii reglementarilor interne si internationale in transportul feroviar si cu metroul, supravegherea
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respectarii reglementdrilor referitoare la siguranta circulatiei, securitatea transporturilor si calitatea
serviciilor publice, in transportul feroviar si cu metroul.

Prin activitatile de control de stat si inspectie de stat desfasurate la agentii economici care
activeaza in sectorul de transport feroviar si cu metroul, se verificd respectarea reglementarilor
specifice sigurantei circulatiei si securitatii transporturilor, calitatea serviciilor publice, depistarea
deficientelor si a sistemelor gresite de lucru, precum si stabilirea masurilor specifice pentru prevenirea,
tratarea si inlaturarea acestora.

Controlul de stat constd in analizarea intregii activititi a unui agent economic din sistemul
feroviar, pe o anumitd perioada, cu privire la siguranta circulatiei, la securitatea transporturilor si la
calitatea serviciilor publice in transporturile feroviare si cu metroul.

Controlul de stat se efectueazd conform unui program trimestrial care contine: denumirea
agentului economic controlat, tematica, perioada si durata controlului. Programul se intocmeste de
catre directorul Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Romand si se aprobd de catre conducerea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

In cursul anului 2008, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana a desfasurat un numar de 57
actiuni de control de stat la administratorul infrastructurii feroviare, gestionarii de infrastructurd
feroviara neinteroperabila si la operatorii de transport feroviare, astfel:

» structura centrald a Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA (administratorul infrastructurii
feroviare publice);

structura centrald a Societatii Nationale de Transport Feroviar de Calatori “CFR Calatori” SA;
structura centrald a Societatii Nationale de Transport Feroviar de Marfa “CFR Marfa” SA;
structurile teritoriale ale Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA (sucursalele regionale 1-8);
structurile teritoriale ale Societdtii Nationale de Transport Feroviar de Calatori “CFR Calétori” SA
(regionalele de transport feroviar de calatori 1-8);

structurile teritoriale ale Societatii Nationale de Transport Feroviar de Marfa “CFR Marfa” SA
(sucursalele 1-8);

operatorii de transport feroviar cu capital privat si gestionarii sectiilor neinteroperabile SC RAIL
INTERNATIONAL SRL Bucuresti, SC LOGISTIC SERVICES DANUBIUS SRL Timisoara, SC
REGIOTRANS SRL Brasov, SC RC-CF TRANS SRL Brasov, SC CLASSFER SRL Ramnicu
Vilcea, SC SOFTRANS SRL Craiova, SC TRANSFEROVIAR Grup SA Cluj Napoca, SC
KAIROS SRL Bucuresti, SC CRIMBO GAS FILIALA GIURGIU SRL Giurgiu, SC Constantin
Grup SRL Bucuresti, SC TRANSFEROVIARIA SA Sibiu, SC TRANSCOMBI SA Galati, SC
UNIFERTRANS SA Bucuresti, SC Cargo Trans Vagon SA Bucuresti, SC Romania EUROEST SA
Constanta, SC EURO CONSTRUCT SA Constanta, SC Constructii Caii Ferate SA Sibiu, SC CF
33 ICIM SA Arad, SC ROMPETROL Logistics SA Bucuresti, SC SERVTRANS Invest SA
Bucuresti, SC Grup Feroviar Roman SA Bucuresti, SC RG Holz Company SRL Viseu de Sus, SC
VIROMET SA Victoria, SC TRANS Expedition Feroviar SRL Bucuresti, Compania de Transport
Feroviar Bucuresti, SC VIA TERRA Spedition SRL Cluj Napoca, SC REGIONAL SRL Cluj
Napoca, SC TRANSBLUE SRL Bucuresti, Societatea Feroviara de Turism ,,SFT-CFR” SA
Bucuresti, SC CN SERVICE CF REC SA Bucuresti.

Y VYV VVVY

In urma actiunilor de control de stat au fost constatate o serie de neconformititi care au fost
consemnate in notele de constatare si au fost aduse la cunostinta agentilor economici controlati in
vederea remedierii, dintre care vd prezentam:

a) referitor la respectarea reglementarilor specifice obligatorii in activititile de construire,
modernizare, exploatare, intretinere, reparare si verificare tehnica a infrastructurii feroviare
publice:
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- 1n anul 2008, comparativ cu 2007, se constatd scdderea regularitdtii circulatiei trenurilor atat la
indrumare cat si in parcurs, ponderea cea mai mare avand-o intarzierile in parcurs ca urmare a
existentei pe teren a restrictiilor de viteza;
- exista operatori de transport feroviar care efectueazd numai manevra feroviara si au acces pe liniile de
cale ferata din incinta statiilor CFR fara a detine un contract de acces pe infrastructura feroviara publica
incheiat cu CNCF ,,CFR” SA, nerespectandu-se astfel prevederile OMT nr. 535/2007;
- existd cazuri In care se Inregistreaza restante privind:
o efectuarea lucrarilor de intretinere, revizii si reparatii la liniile de cale ferata si la lucrarile de arta;
oreparatia periodicd cu masini grele de cale cu ciuruirea integrala a prismei cdii (RPc);
o verificarea partilor ascunse la aparatele de cale;
o verificarea releelor si aparatajului instalatiilor de comanda-centralizare-semnalizare.
b) referitor la respectarea reglementirilor specifice obligatorii in desfasurarea activititii de
transport feroviar:
- desi unele proceduri operationale au fost reactualizate, s-a constatat cd Inregistrarile nu asigurd in
totalitate trasabilitatea operatiilor efectuate;
- exista cazuri de nerespectarea a termenelor de scadenta la reviziile planificate ale locomotivelor;
- sunt cazuri in care dosarele cu reglementarile in vigoare si cu extrase din acestea privind marfurile
periculoase 1n subunitati sunt defectuos intocmite sau incomplete. Exemplu:

® lipsesc sau sunt incomplete tabelele cu denumirea societatilor comerciale care expediaza sau
primesc marfuri periculoase;

® tabelele cu denumirea oficiala de transport a marfurilor periculoase care se incarca,
tranziteaza sau se descarcd in statii, sunt defectuos Intocmite sau incomplete (nu se regasesc
toate marfurile transportate, figele tehnice de pericol lipsesc iar in continutul acestora lipsesc,
instructiunile pentru transportator in cazul producerii unui accident sau incident);
- nu tot materialul rulant este inmatriculat conform prevederilor Ordinului MTCT nr. 1193/30.06.2004
pentru aprobarea Normelor privind inmatricularea si acordarea marcajului unificat de identificare a
vehiculelor de transport feroviar si cu metroul;
- nu toti operatorii de transport feroviar au intocmite reglementari de amanunt privind modul de tratare
a franarilor de urgenta produse intempestiv;
- o serie de produse/servicii feroviare critice au fost achizitionate descentralizat de la furnizori
autorizati AFER de catre regionalele de transport feroviar de calatori, fard respectarea prevederile OMT
290/2000 cu privire la valabilitatea autorizatiilor de furnizor feroviar sau certificatelor de omologare
tehnica feroviare/agrementelor tehnice feroviare;
- in unele cazuri nu se efectueazd in mod corespunzdtor activitatea de citire si interpretare a
inregistrarilor benzilor de vitezometru;
- materialele intocmite cu ocazia efectudrii analizelor trimestriale privind tratarea defectarilor in
termen de garantie a produselor feroviare nu contin toate informatiile necesare in vederea determinarii
elementelor de fiabilitate si a stabilirii masurilor corective;

Pentru eliminarea neconformitdtilor constatate cu ocazia controalelor de stat efectuate, echipele
de control din cadrul Autoritdtii de Sigurantd Feroviarda Romand au stabilit masuri de remediere a
neconformitdtilor constatate si au dispus ca, pentru cazurile in care faptele respective se pot incadra ca
abateri disciplinare, sa se procedeze la cercetarea disciplinard si sanctionarea personalului vinovat.

Deficientele constatate care au constituit fapte contraventionale definite In acest sens de
legislatia in vigoare, au fost sanctionate contraventional. Sanctiunile au fost aplicate persoanelor fizice
sau persoanelor juridice, dupa caz.
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2.Referitor la indeplinirea conditiei privind trimiterea tuturor rapoartelor de siguranta conforme
cu Articolul 9(4) al Directivei pentru Siguranta efectuate de managerii de infrastructura si
operatorii feroviari, pana la data scadenta.

Prin Legea 55/2006 privind siguranta feroviara, s-a stabilit raportarea anuala inainte de 30 iunie.
Administratorul infrastructurii feroviare, gestionarii de infrastructura feroviard neinteroperabila,
operatorilor de transport feroviare au transmis in termen aceste raportari.

In anul 2008 Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana a planificat prin Programe lunare de
control si inspectie de stat si a efectuat actiuni de inspectie de stat care au constat in verificarea unor
activitdti specifice importante desfasurate de agentul economic privind siguranta circulatiei, securitatea
transporturilor, calitatea serviciilor publice in transporturile feroviare si cu metroul. Inspectiile de stat
au fost desfasurate prin sondaj si inopinat.

Emise Emise Emise
Certificate de| Certificate S Alte Activitati
. . Autorizatii de e L
Siguranta | de Siguranta Si an - (de specificat)
Partea A Partea B surant
605 - agenti
3. Numiirul de Planificate | 1181 1181 205 egonom@. /f“m(;z"“
inspectii pentru ¢ serviciiprocuse
RUs/IMs pentru critice
2008 .
605 - agenti
Executate 1181 1181 205 economici_furnizori
de servicii/produse
critice
Emise Emise . .
Certificate de | Certificate de Emise zz:tonzapl Alte Activitati
Siguranta Siguranta . 9 (de specificat)
Partea A Partea B Sigurantd
4. Numarul Planificate 0 0 0 0
auditurilor pentru
RUSs/IMs pentru
%
2008 () Executate 0 0 0 0

(*) Odata cu elaborarea normelor privind aplicarea Legii 55/2006 privind siguranta feroviard care a
transpus Directiva 2004/49/CE privind siguranta cdilor ferate comunitare, se vor intocmi documentatii
privind reglementarea modului de efectuare a auditurilor la nivelul administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara si operatorilor de transport feroviar.

5. Referitor la rezumatul masurilor/actiunilor de corectare relevante (amendament,
revocare, suspendare, avertisment important, etc.) legate de aspectele de siguranta
ce au urmat acestor audituri/inspectii

Nu a fost cazul.

6,7. Plangeri de la IMs despre RUs legate de conditiile din partile A/B ale certificatelor acestora.
Nu au fost.
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	În continuare este prezentată o situaţie sintetică privind cazurile de deraieri de trenuri, coliziuni de trenuri (inclusiv coliziuni cu obstacole în interiorul gabaritului), care s-au produs pe infrastructura feroviară din România în anul 2008. 
	Aceste fapte au fost încadrate ca evenimente feroviare în conformitate cu prevederile Instrucţiunilor pentru prevenirea şi cercetarea accidentelor şi evenimentelor feroviare, nr.003/2000, iar cercetarea evenimentelor s-a efectuat în comun de comisii constituite din reprezentaţi ai administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare şi operatorilor de transport feroviar feroviare, care au stabilit măsuri pentru prevenirea unor cazuri similare.  
	Deraieri de trenuri

