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2025 - Doi ani de existenta a Autoritatii de Siguranta Feroviard Romane

Luna mai a anului 2025 marcheaza implinirea a doi ani de la infiintarea Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romdne — ASFR ca institutie cu personalitate juridica distincta, prilej pentru
a reflecta asupra drumului parcurs si asupra modului in care eforturile noastre sustinute au fost
puse in slujba angajamentului nostru continuu fata de un sistem feroviar mai sigur, mai eficient si
mai adaptat la viziunea europeand, mentinand legatura cu specificitatile caii ferate din Romdnia.

Acesti primi doi ani au impus un ritm sustinut de activitate si putem constata cu satisfactie
cda au fost atinse cdteva obiective esentiale: consolidarea capacitatii institutionale a ASFR,
implementarea unor mdsuri concrete pentru mentinerea sigurantei pe calea ferata, intensificarea
relatiilor cu actorii din domeniu §i promovarea unui dialog deschis si constructiv. In tot acest
parcurs, am invatat ca doar prin colaborare — intre autoritati, operatori feroviari, administratorul
si gestionarii de infrastructura precum si alte entitati implicate — putem atinge obiectivele
propuse.”.

Siguranta in transportul feroviar si cu metroul ramdne misiunea noastra principald.
Conditiile specifice ale sectorului feroviar din Romdnia fac ca aceasta misiune sa nu fie deloc
usoard §i sa se confrunte constant cu provocari diverse. Pe de alta parte, investitiile in crestere din
ultima perioada, atdt in infrastructura feroviara cat si in material rulant, precum si accentul pus
pe pregdtirea si atestarea personalului feroviar au potentialul de a conduce, in cele din urma, la
schimbarea de paradigma care sa readuca transportul feroviar din Romania in prim-plan, asa cum
ne dorim si cum ar fi de folos intregii societatii. Mai mult, ne bucuram sa vedem ca Romania este
mai activa si mai bine reprezentata la nivel european in sectorul feroviar, iar relatia solida si
constructiva pe care ASFR o are cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate este o dovada
in acest sens. Schimbul de bune practici, armonizarea reglementarilor si dialogul permanent ne
ajuta sa crestem standardele de siguranta si performanta la nivel national.

Privim cu incredere spre viitor. Ne dorim ca ASFR sa continue sa fie un partener de
incredere pentru toti cei implicati in domeniul feroviar si un promotor al unei culturi de siguranta
solide, dar si al unei dezvoltari durabile si responsabile a caii ferate. Suntem convinsi ca, doar
impreund, prin conjugarea eforturilor tuturor actorilor din sistem, putem construi un viitor mai
sigur pentru calea ferata din Romdnia — un viitor in care siguranta este mai mult decit o obligatie
legala, este o valoare asumatd de intreaga comunitate feroviara.

Multumim tuturor celor care au fost alaturi de noi in acesti primi doi ani — colaboratori,
parteneri, experti si colegi. Au fost doi ani deosebit de importanti, in care ASFR s-a asezat pe baze
noi si a relansat dialogul si colaborarea cu toti factorii implicati din sectorul feroviar, doi ani in
care am ardtat ca fiecare contributie conteaza si ne apropie de obiectivul comun: un transport
feroviar sigur, modern si sustenabil.

Cu deosebita consideratie,

Petru Bogdan
Director General al Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane — ASFR
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Documente emise in decursul celor doi ani de la infiintarea ASFR
[mai 2023 - aprilie 2025)

Certificate unice de siguranta eliberate pentru operatori 18
de transport feroviar

Certificate unice de sigurantd eliberate pentru operatori
de manevra feroviard

Licente de transport feroviar

Licente transport feroviar tip C (manevra)

Licente de intermediere a activitdtii de transport feroviar

Autorizatii de functionare statii

Autorizatii de punere in functiune LFI
Autorizatie de siguranti metrou

Autorizatii de sigurantd

Autorizatii de punere in functiune subsisteme structurale
infrastructura

Autorizatii de exploatare a LFI
Regulamente tehnice de exploatare a LFI aprobate

Rapoarte de evaluare a sigurantei

Declaratii de Recunoastere a Centrelor de Formare
Profesionala a Mecanicilor de Locomotiva

Permise de mecanic de locomotiva
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1. Activitatea desfasurata de catre structurile din cadrul
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana - ASFR
in perioada martie - aprilie 2025

1.1. Tn cadrul Serviciului Certificare ERI, Autorizare VF, au fost emise:

Nr. - . . . Denumire document / Nr. documente emise
Solicitant / tip vehicul feroviar . . .
crt. activitate / Observatii

Certificate de conformitate entititi responsabile cu intretinerea — Regulamentul (UE) 2019/779 — 1

1. | CCERI initiale - 0

2. CCERI reinnoite - 0

3. | CCERI actualizate/modificate - 1

3.1 | Ansett Logistics S.A. 1

Certificate de conformitate pentru functii de intretinere — Regulamentul (UE) 2019/779 — 4

1. | CCFl initiale — 1

1.1 | Alstom Transport S.A. 1

2. CCFI reinnoite — 1

2.1 | Routier European Transport S.A. 1
3. | CCFI actualizate/modificate — 2

3.1 | Alstom Transport S.A. 1
3.2 | Marub S.A. 1
Autorizatii de tip/introducere pe piata Vehicule Feroviare — HG 108/2020 — 2

1. Remarul 16 Februarie S.A. 1
2. Reloc S.A. 1
Autorizatii de conf. cu tipul Vehicule Feroviare — HG 108/2020 — 9

1 Softronic S.R.L. 2
2 Atelierele CFR Grivita 2
3 SCRL Brasov 2
4. | Alstom Ferroviaria S.p.A. 1
5 Remarul 16 Februarie S.A. 1
6 Electroputere VFU Pascani 1
Rapoarte evaluare - Decizia 36 a Directorului general al ASFR — 1

1. | Rail Cargo Carrier 1

Rapoarte de verificare locomotive si automotoare - Decizia 36 a Directorului ASFR — 59 (nr.
rapoarte/tip vehicul)

1. Unicom Tranzit S.A. 1/LE

2. | SNTFC CFR Cilatori S.A. 6/RE, 2/LE

8 Buletin Nr. 2/ 2025 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR




3. | Pimk Rail S.R.L. 2/LDE
4. Train Europe Kft. Budapesta-Sucursala 1/LE
Craiova
5. Tehnotrans Feroviar S.R.L. 1/LDH
6. Transferoviar Calatori S.R.L. 11/AM
7. CER Fersped S.A. 4/LE, 1/LDE
8. Grup Feroviar Romin S.A. 5/LE, 9/LDE, 3/LDH
9. GP Rail Cargo S.A. 1/LE, 5/LDE, 2/LDH
10. | Prva Slovenska Zeleznicna A.S. 2/LE
11. | Rail Cargo Carrier S.R.L. 1/LE, 1/LDE
12. | Devega Rail S.R.L. 1/LDE

Lista cu date identificare vehicule feroviare motoare - Decizia 36 a Directorului General al ASFR — 19
(numar doc. / solicitant)

1. Unicom Tranzit S.A. 1
2 SNTFC CFR Calitori S.A. 3
3. | Pimk Rail S.R.L. 2
4 Train Europe Kft. Budapesta-Sucursala 1
Craiova

5. Tehnotrans Feroviar S.R.L. 1
6. Transferoviar Caliatori S.R.L. 2
7. CER Fersped S.A. 2
8. Grup Feroviar Romian S.A. 1
9. GP Rail Cargo S.A. 2
10. | Prva Slovenska Zeleznicna A.S. 2
11. | Rail Cargo Carrier S.R.L. 1
12. | Devega Rail S.R.L. 1
Marcaj VKM (Vehicle Keeper Marking) — Marcajul detindtorului vehiculului — 2 (numar doc. /
solicitant)

1. | Pimk Rail S.R.L 1
2. MCG Smart Project S.R.L. 1

1.2. Tn cadrul Serviciului Certificare de Siguranta:
1.2.1.Tn perioada martie - aprilie 2025, Compartimentul Certificare OTF/OMF a emis:

e 3 certificate unice de siguranta reinnoite pentru servicii de transport feroviar, operatorilor de
transport feroviar (OTF): VEST TRANS RAIL SRL, GP RAIL CARGO S.A. si GRUP
FEROVIAR ROMAN SA, in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2018/763 si
OMTIC nr. 932/2020;
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1 lista actualizatd/modificata a sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru
eliberarea CUS operatorului de transport feroviar (OTF) GLOBAL GRAIN LOGISTICS
SRL;

e 4 liste actualizate/modificate a liniilor ferate industriale acceptate in cadrul evaludrii pentru
eliberarea CUS operatorilor de transport feroviar (OTF): Train Europe Korlatolt Felelésségii
Térsasag, GLOBAL GRAIN LOGISTICS SRL, CER-Fersped SA si PSP CARGO GROUP
S.A.;

e 19 liste actualizate/modificate a vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluarii
pentru eliberarea CUS operatorilor de transport feroviar (OTF): Societatea Nationala de
Transport Feroviar de Calatori "CFR Calatori" S.A. (4), GLOBAL GRAIN LOGISTICS SRL,
CONSTANTIN GRUP RAIL-LOGISTIC SRL, SC Transferoviar Caldtori SRL (2),
UNICOM TRANZIT S.A, CER-Fersped SA (2), PIMK RAIL SRL, TEHNOTRANS
FEROVIAR SRL, RAIL CARGO CARRIER - ROMANIA SR.L., GP RAIL CARGO S.A,,
Prva Slovenska zelezni¢na, akciova spolo¢nost’ (2), DEVEGA RAIL SRL, Train Europe
Korlatolt Feleldsségli Tarsasag.

e 2 certificate unice de siguranta actualizate/modificate pentru operatiuni numai de manevra
feroviard, operatorilor de manevra feroviara (OMF): SOCIETATEA COMPLEXUL
ENERGETIC OLTENIA S.A. si CHIMCOMPLEX S.A. BORZESTI , in conformitate cu
prevederile OMTIC nr. 743/2020;

e 2 vize periodice pe certificatele unice de sigurantd pentru operatiuni numai de manevra
feroviard, operatorilor de manevra feroviard (OMF): SILVA LOGISTIC SERVICES S.R.L si
ELECTROCARBON S.A., in conformitate cu prevederile OMTIC nr. 743/2020;

e 1 viza periodica si actualizare/modificare certificat unic de sigurantd pentru operatiuni numai

de manevra feroviara, operatorului de manevra feroviara (OMF) BEO TRADE COM S.R.L.,

in conformitate cu prevederile OMTIC nr. 743/2020.

1.2.2. 1n cadrul Compartimentului CPR/ACF au fost acordate:

In perioada martie — aprilie 2025 in cadrul Compartimentului CPR/ACF au fost acordate:

e 1 declaratie de recunoastere modificata, in conformitate cu OMT nr. 615/2015, cu modificarile si
completarile ulterioare, pentru centrul de formare profesionald a mecanicilor de locomotiva
(CFPML RO 008.1) apartinand DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA SRL;

e 3 vize periodice, In conformitate cu OMTCT nr. 2381/2022, ale autorizatiilor centrelor de
efectuare a programelor de formare-calificare apartindnd societdtilor: SRTFC Timisoara
(Timigoara), STFC Bragov (Sibiu), SRTFC Galati(Galati)

e 12 atestate pentru personalul cu atributii in organizarea si conducerea activitdtii de transport
feroviar si siguranta circulatiei, in conformitate cu HG nr. 361/2018 si OMTIC nr. 932/2020;

e 5 atestate pentru personalul responsabil cu manevra si conducerea activitatii de transport feroviar
si siguranta circulatiei, in conformitate cu HG nr. 361/2018 si OMTIC nr. 743/2020;

e 16 atestate responsabililor cu sistemul de management al sigurantei feroviare (RSMS), care au
absolvit cursul recapitulativ de pregatire profesionald a responsabilului cu managementul
sigurantei feroviare, in conformitate cu HG nr. 361/2018 si OMTIC nr. 932/2020;

e | atestat responsabilului cu sistemul de management al sigurantei feroviare (RSMS), care a
absolvit cursul de pregétire profesionala a responsabilului cu managementul sigurantei feroviare,
in conformitate cu HG nr. 361/2018 si OMTIC nr. 932/2020;

e 6 atestate managerilor de transport feroviar desemnati sd conduca activitatea de intermediere a
activitatii de transport pe calea feratd, in conformitate cu HG nr. 361/2018;

e 46 permise mecanic de locomotiva, in conformitate cu OMT nr. 615/2015, cu modificarile si
completarile ulterioare.
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1.3. Activitatea Directiei Supraveghere de Siguranta Feroviara

In perioada martie — aprilie 2025 au fost inregistrate de Serviciul Supraveghere Siguranta
Circulatiei urmatoarele incidente si accidente:

. Anul producerii
Accidente Incadrarea accidentelor
Martie Aprilie TOTAL
Art. 7 lit.a) 0 0 0
Accidente grave -
Art. 7 lit.b) 0 0 0
Art. 7 lit.a) 0 0 0
Art. 7 lit.b) 0 1 1
Accidente Art. 7 lit.c) 3 15 18
Art. 7 lit.d) 6 5 11
Art. 7 lit.e) 0 0 0
Total accidente 9 21 30
. incadrarea Anul producerii
Incidente oot
incidentelor Martie Aprilie | TOTAL
pct. 1 0 0 0
pct. 2 0 1 1
pct. 3 0 0 0
pct. 4 0 0 0
pct. 5 0 0 0
pct. 6 0 0 0
Incidente produse in circulatia pet. 7 0 0 0
trenurilor GRUPA A pet. 8 0 0 0
pct. 9 0 0 0
pcet. 10 0 2 2
pet. 11 0 0 0
pet. 12 0 0 0
pet. 13 0 0 0
pct. 14 1 0 0
TOTAL 1 3 4
Incidente produse in circulatia trenurilor GRUPA C pct. 3.2 prin
executarea serviciului de catre personalul cu responsabilititi in
. . . . ) " 2 0 2
siguranta circulatiei feroviare aflat sub influenta consumului de
bauturi alcoolice sau a substantelor halucinogene;
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Luna martie — 2025

I. Accidente feroviare incadrate preliminar conform HG nr. 117/17.02.2010: Art. 7 al. (1),
literele a, bsie
1. Nu au fost cazuri.

II. Incidente feroviare incadrate preliminar conform HG nr. 117/17.02.2010: Art. 8, Grupa A
Incadrarea preliminara conform HG nr. 117/17.02.2010:Art. 8 , Grupa A, lit.1.14
1. Incidentul produs in data de 28.03.2025, ora 10:55, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu - Livezeni, (linie simpla electrificatd), intre haltele
de miscare Pietrele Albe si Lainici, la km. 106+600, locomotiva EA 073 aflatd in remorcarea
trenului de marfa nr. 56500 (apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
Romania SA), a lovit o masina de gaurit din dotarea sectiei L5 Targu Jiu. Nu au fost victime si
nici pagube la linii sau instalatii. Circulatia tenurilor intre haltele de miscare Pietrele Albe si
Lainici a fost opritd in mod accidental in intervalul orar 10:55-14:25.Urmare a acestei situatii a
intarziat un tren de calatori cu 116 minute. Cauzele producerii incidentului se vor stabili de
comisia de investigare.

Luna aprilie — 2025
I. Accidente feroviare incadrate preliminar conform HG nr. 117/ 17.02.2010: Art. 7 al. (1),
literele a, b si e

incadrarea preliminari conform HG nr. 117/17.02.2010: Art. 7 al. (1), lit. b.

1. Accidentul feroviar produs la data de 14.04.2025, ora 02:20, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului — Targu Jiu (linie dubla electrificata),
in statia CF Turceni, in circulatia trenului de marfa nr. 57106 (apartinind OTF Cargo Trans
Vagon SA), transport exceptional, incarcat cu sina, remorcat cu locomotiva EA 011 si
locomotiva ES 009 inactiva, format din 21 vagoane, 72/12 osii, 1318/756 tone, 430 de metri, s-
a produs deraierea celui de-al 9-lea vagon de la locomotiva cu nr. 33873902871-4 de prima osie
de al doilea boghiu peste diagonala nr. 25/33 in capul X al statiei. De la ora 02:40 circulatia
trenurilor a fost opritd in mod accidental pe distanta Turceni - Gura Motrului firul I si firul II.
La ora 05:05 a fost reluata circulatia trenurilor pe firul II pe distanta Turceni - Gura Motrului
cu viteza stabilitd. Vagonul deraiat va fi repus pe sine cu ajutorul vinciurilor hidraulice. A fost
avizatd Politia TF Rovinari.

II. Incidente feroviare incadrate preliminar conform HG nr. 117/17.02.2010: Art. 8, Grupa A

incadrarea preliminari conform HG nr. 117/17.02.2010:Art. 8 , Grupa A, pct.1.2

1. Incidentul produs la data de 02.04.2025, ora 00:27, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt - Pitesti (linie simpld neelectrificatd), in halta de
miscare Falfani, trenul de céldtori Regio nr. 9479 (apatinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A), format din AM 974 a fost primit cu semnal de chemare la linia I
directa, ocupata cu trenul de calatori RegioExpres nr.9270 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” S.A) remorcat cu locomotiva DA1149 si care era garat in statie
de la ora 00:26. Dupa depasirea macazului nr.1 cu acces la linia I directd, mecanicul trenului
Regio nr. 9479 a luat masuri de franare, oprindu-se la aproximativ 150 m de trenul de calatori
RegioExpres nr. 9270, fara alte urmari. Trenul de calatori Regio nr.9479 trebuia primit la linia
2, care era libera pe teren si ocupatd pe luminoschema. Nu au fost pagube la linii sau instalatii.
Urmare acestui fapt, trenul de calatori Regio nr. 9479 a intarziat 144 minute, iar trenul
RegioExpres nr. 9270 a intarziat 158 minute. Cauzele producerii incidentului feroviar se vor
stabili de catre comisia de investigare. A fost avizata Politia TF Pitesti.
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incadrarea preliminari conform HG nr. 117/17.02.2010:Art. 8 , Grupa A, pct.1.10
2. Incidentul produs la data de 05.04.2025, ora 17:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale

CF Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara (linie dubla electrificatd), a fost avizat faptul
ca in data de 04.04.2025 la ora 16:40 IDM din halta de miscare Cata a comunicat prin statia RTF
mecanicului trenului de marfd nr.58381 (apartinand operatorului de transport feroviar
TrainEurope), faptul cd din al 6-lea vagon cu nr.37805931550-7, o cordelina de siguranta se
balanseazd afectind gabaritul de libera trecere. Trenul a fost oprit in halta de miscare Beia in
intervalul orar 16:55-17:10 unde personalul tehnic a declarat ca a verificat, remediat i asigurat
gabaritul plecand mai departe. In data de 05.04.2025, personalul de mentenanta al instalatiilor
CCS-T au efectuat verificari suplimentare si au constatat urmatoarele deficiente:

- BLA Racos - Rupea fir 1 inductorii de 1000/2000 Hz aferenti semnalelor Bl 17 ; Pr X si Bl 111 au

fost avariati si firele de legatura dintre pichet si inductor rupte(a rdmas neremediat inductorul de

1000/2000 Hz Bl 111);

- BLA Beia-Mureni fir 2 inductorii 500 Hz aferenti semnalelor Bl 23 si Bl 213 sunt avariati si firele

de legatura dintre pichet si inductor rupte (a ramas neremediat inductorul de 500 Hz aferent B123).

Totodatd s-a constatat faptul cd pe furtunul dintre pichet si inductorul de 1000/2000 Hz aferent

semnalului Bl 111 au fost urme de material textil din componenta cordelinei. Cauzele producerii

incidentului feroviar se vor stabili de comisia de investigare.

incadrarea preliminari conform HG nr. 117/17.02.2010:Art. 8 , Grupa A, pct.1.10
3. Incidentul produs la data de 28.04.2025, ora 06:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Craiova (linie dubla, electrificata), pe firul 2 de
circulatie, 1n circulatia trenului de célatori Regio nr. 2092 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), remorcat Tn dubld tractiune cu locomotiva DA 1304
(Depoul Pitesti) si cu locomotiva EC 032 EC 032 (Depoul Arad), pe distanta Filiasi - Craiova,
s-a produs avarierea unui numar de cinci inductori de cale, astfel:
- inductorul de 500 [Hz] de la semnalul de trecere BL26 pe distanta Récari - Cotofeni;
- inductorul de 1000/2000 [Hz] si inductorul 500 [Hz] de la semnalul BL22 pe distanta
Cotofeni - Isalnita;
- inductorul de 1000/2000 [Hz] de la semnalul PRY Racari;
- inductorul de 1000/2000 [Hz] de la semnalul BL22 pe distanta Cernele - Craiova.
Toti inductorii de cale avariati au fost scosi din functie de catre organul CT, iar ulterior au fost
remediati urmatorii inductori de cale:
- inductorul de 500 [Hz] de la semnalul BL22 pe distanta Isalnita - Cernele;
- inductorul de 1000/2000 [Hz] si 500 [Hz] de la semnalul PRY Cernele.
Conform avizarii operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Craiova cu
numarul 311/ora 14:00 din 28.04.2025, in urma verificarilor efectuate la materialul rulant din
compunerea trenului de calatori Regio nr. 2092, s-a constatat ca la locomotiva EC 032 a fost demontat
telescopul de la osia nr. 4. Cauzele producerii incidentului feroviar vor fi stabilite de comisia de
investigare.
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1.3.1. Activitatea Inspectoratelor de Siguranta Feroviara in lunile martie si aprilie 2025 a

constat in:
Actul
normativ =
care & g | &
Denumirea actului emis (autorizatie, = g S ) 5
: % . prevede A g=) 2 B Zr 8
licenta, agrement, certificat, atestat etc.) = = o = g = = = ,_1
’ termenul S © e | = S| B aa) m <
@} &} S O O = 3 9 =
© lslsls|lslel8l8|8]¢
eliberare — — — — — — @) Q =
Autorizarea personalului
Autorizarea personalului cu responsabilitéti in
i ta circulatiei a sa OMTCT
siguranta circu a,lel.carve urmeazd sa B 70 3 [11s] o8 | 1341106 12 | 135 | 673
desfasoare pe propria raspundere activitati 2262/2005
specifice transportului feroviar
Reautorizarea personalului autorizat care a
intrerupt efectuarea activitatilor specifice OMTCT 6 1 4 3 14
functiei pe o perioada mai mare de 12 luni 2262/2005
consecutive
Reexaminarea in vederea autorizarii
p.ersonallu.lul cu responvsa‘tvnhtap in siguranta OMTCT
circulatieicare urmeaza sa desfasoare pe 1 4 - - - - - 3 8
o AR 2262/2005
propria raspundere activitati specifice
transportului feroviar
Autorizatii pentru efectuarea unei
activitati/manipularea unei instalatii SC in
11 licitd echival
cazul in care se solicita echivalareaunor | o\
competente profesionale specifice unei functii 2262/2005 - - - - - - 47 - 47
pentru care personalul cu responsabilitati Tn
siguranta circulatiei este deja autorizat in
functie
Acordarea vizei periodice la autorizatia
detinuta de personalul cu responsabilitati in OMTCT
siguranta circulatiei care desfasoara pe 2262/2005 93 [ 61 | 58 | 58 | 44 | 55 [ 59 | 156 | 584
propria raspundere activitati specifice
transportului feroviar
Autorizarea personalului care participa in Decizia nr.
comisii entfu tratarea trans orr)turilorr) 752024 a
P . p . Directorului| - - - 1 - - 3 - 4
exceptionale pe infrastructura feroviara
ublica din Roméania General al
P ASFR
Preschimbarea permisului de conducere
d.e'glnut de personglyl cu responsab{hta'g in OMTCT
siguranta circulatiei care desfasoara pe - - - - | 3 - 12 | 16
L o . 2262/2005
propria raspundere activitati specifice
transportului feroviar
Certificarea mecanicilor de locomotiva
Examinari in vederea obtinerii permisului OMT 4 8 9 9 6 6 11 53
HIETP 615/2015
14 Buletin Nr. 2/ 2025 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR 8. — !

L—
~—



Emiteri ale duplicatului, reinoirii, actualizarii

o o Lo . OMT
sau mod}ﬁfzarll permisului de mecanic de 615/2015 4 4 6 3 - - 4 - 21
locomotiva
Recunoasterea examinatorilor
Emiterea declaratiei de recunoastere a OMT ) )
examinatorilor 615/2015
Atestarea personalului

HG

Atestarea apuala g perso.na.Qulul responsabil cu | 2299/2004, 25 13 9 4 12 4 1 11331211
siguranta circulatiei pe liniile ferate OMT

industriale 880/2005

Atestarea profesionala la 2 ani a personalului

de specialitate care asigura pregatirea prin Deciziile

cursuri de formare calificare 41/2024,

profesionald/specializare/ perfectionare intr-o | 42/2024 si

ocupatie specifica transportului feroviar, 43/2024a | 32 | 12 | 21 | 30 | 40 | 17 | 10 | 52 | 214

formarea profesionald, autorizarea, evaluarea |Directorului
competentelor profesionale generale/specifice | General al
ale personalului cu responsabilitati in ASFR
siguranta circulatiei

Atestarea profesionald la 2 ani a personalului
de specialitate din cadrul retelei de transport
urban cu metroul care asigura pregétirea, HG
perfectionarea, evaluarea competentelor 361/2018 - - - - - - - 18 | 18
profesionale generale/specifice si autorizatia

personalului cu responsabilitati in siguranta
circulatiei.

1.4. Activitatea Directiei Licentiere Feroviara si Autorizare de Siguranta:

1.4.1. Activitatea Compartimentului Licente Feroviare se desfisoara in conformitate cu
prevederile din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul
feroviar unic european, respectiv HG nr. 361/2018 privind aprobarea procedurilor pentru acordarea
licentelor in domeniul transportului feroviar.

A. Licente de transport feroviar (LTF) si licente pentru efectuarea serviciilor numai pentru
manevrd feroviara(LMF)

In perioada 01 martie 2025 — 30 aprilie 2025, activitatea de acordare a LTF si LMF s-a
concretizat in:
a. Acordarea vizei periodice dupa reexaminarea indeplinirii cerintelor care au stat la baza
acordarii licentei, pentru 4 licente, astfel:
— GLOBAL GRAIN LOGISTICS S.R.L. pentru licenta de transport feroviar de
marfa,
— AUTOGAS IMPEX S.R.L. pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de
manevra feroviara,
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— CHIMCOMPLEX S.A. BORZESTI pentru licenta de efectuarea serviciilor numai
de manevra feroviara,

— PBN LOGISTICS S.A. pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de manevra
feroviara,

b. Emiterea a 10 anexe la licente pe baza documentelor doveditoare ale indeplinirii
cerintelor in materie de asigurare a responsabilitatilor civile, astfel:

— SOCIETATEA NATIONALA DE TRANSPORT FEROVIAR DE MARFA , CFR-
MARFA” S.A. pentru licenta de transport feroviar de marfa,

— FEROTRAFIC-T.F.I. S.R.L. pentru licenta de transport feroviar de marfa,

— ASTRA VAGOANE CALATORI S.A. pentru licenta de efectuarea serviciilor numai
de manevra feroviara,

— OIL TERMINAL S.A. pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de manevra
feroviara,

— CHIMCOMPLEX S.A. BORZESTI pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de
manevra feroviara,

— ASTRA TRANS CARPATIC S.R.L. anexa pentru licenta de transport feroviar de
calatori modificatd ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare in Registrul
Comertului,

— CONSTANTIN GRUP S.R.L. pentru licenta de transport feroviar de marfa,

— GRUP FEROVIAR ROMAN S.A. anexa pentru licenta de transport feroviar de
marfd modificatd ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare in Registrul
Comertului,

— UNICOM TRANZIT S.A. pentru licenta de transport feroviar de marfa,

— MAIRON GALATI S.A. anexa pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de

manevra feroviara, modificatd ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare in

Registrul Comertului,

c. Modificarea a 4 licente la cererea operatorilor de transport, astfel:

— CHIMCOMPLEX S.A. BORZESTI pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de
manevra feroviard modificatd ca urmare a schimbarii nr. national de Inregistrare n
Registrul Comertului

— ASTRA TRANS CARPATIC S.R.L. pentru licenta de transport feroviar de calatori
modificatd ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare in Registrul
Comertului,

— GRUP FEROVIAR ROMAN S.A. pentru licenta de transport feroviar de marfa
modificata ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare in registrul comertului,

— MAIRON GALATI S.A. anexa pentru licenta de efectuarea serviciilor numai de
manevra feroviara, modificatd ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare in
Registrul Comertului,

d. Suspendarea unei licente pentru efectuarea serviciilor numai de manevra feroviara la
cererea operatorului FEREST RAIL SERVICES S.R.L. ca urmare a incetarii activitatii
de manevra pe calea feratd, precum si a unei licente de transport feroviar de marfa
detinuta de TRANSBLUE S.R.L. suspendatd ca urmare a neindeplinirii cerintei de
acoperire a riscurilor civile.

Listele licentelor pentru transport feroviar de calatori si/sau de marfa si a licentelor de transport
feroviar numai pentru manevra feroviara sunt afisate pe Site-ul web al ASFR, actualizate lunar.
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B. Licente de intermediere a activitatii de transport pe calea ferata (LIT)

In perioada 01 martie 2025 — 30 aprilie 2025, activitatea de acordare a LIT s-a concretizat in:
a. Acordarea unei licente noi pentru societatea RAILTRADE S.R.L.

b. Acordarea vizei periodice, dupd reexaminarea indeplinirii cerintelor care au stat la baza
acordarii licentei, pentru 12 licente, astfel:

RIDIA COMISIONAR S.R.L.

FAST FREIGHT S.R.L.

HS TIMBER PRODUCTIONS S.R.L.

ROM RAIL TRANSPORT S.R.L.

MANAGE LOG S.R.L.

VADECO S.R.L.

RCS COMISIONAR S.A.

RAIL CARGO LOGISTICS - ROMANIA SOLUTIONS SR.L.
COSCO ROMANIAN SHIPPING AND TRADING S.R.L.
GEBRUDER WEISS S.R.L.

MAGRO UTIL S.R.L.

CONSTANTA SOUTH CONTAINER TERMINAL S.R.L.

b. Modificarea unui numdr de 7 licente la cererea societatilor astfel:

FAST FREIGHT S.R.L. modificata ca urmare a schimbadrii nr. national de inregistrare
in registrul comertului,

HS TIMBER PRODUCTIONS S.R.L. modificatd ca urmare a schimbarii datelor de
contact ale societatii,

RCS COMISIONAR S.A. modificata ca urmare a schimbarii nr. national de inregistrare
in registrul comertului,

SOUTH EAST EXPEDITION S.R.L. modificatd ca urmare a restrangerii domeniului
serviciilor cu marfuri periculoase,

COSCO ROMANIAN SHIPPING AND TRADING S.R.L. modificatd ca urmare a
schimbadrii nr. national de inregistrare in registrul comertului,

GEBRUDER WEISS S.R.L. modificata ca urmare a schimbarii adresei sediului social,
a nr. national de inregistrare in registrul comertului si restrdngere domeniu servicii cu
marfuri periculoase,

CONSTANTA SOUTH CONTAINER TERMINAL S.R.L. ca urmare a schimbdrii nr.
national de inregistrare in registrul comertului si a datelor de contact ale societatii

c. Suspendarea a 2 licente astfel:

GLOBAL RAIL LOGISTICS S.R.L. suspendatd la cererea societatii ca urmare a
intreruperii activitatii de intermediere transport pe calea ferata,

EUROFER TRANS S.R.L. suspendata ca urmare a nedepunerii documentelor necesare
vizarii periodice a licentei de intermediere transport feroviar.

d. Incetarea suspendirii pentru 1 licentii de intermediere a activititii de transport pe calea
ferata detinutd de GEBRUDER WEISS S.R.L. ca urmare a depunerii documentelor necesare
elimindrii In termen a neconformitatilor care au condus la suspendare,

Listele licentelor detinute de catre operatorii care efectueazd intermedierea activitatii de
transport pe calea ferata sunt actualizate lunar si afisate pe site-ul web al ASFR.
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1.4.2. Activitatea Compartimentului Autorizare de Siguranta, aflat in subordinea Directiei
Licentiere Feroviara si Autorizare de Siguranti, a constat in lunile martie si aprilie 2025 in:

a) Acordarea autorizatiei de punere in functiune a liniilor ferate industriale nou construite sau
modernizate (APF LFI)
Autorizarea se desfdsoard in conformitate cu OMTI nr. 443/2011 care a fost completat si
modificat prin OMTI nr. §78/28.03.2024.

Au fost emise 4 autorizatii de punere in functiune a LFI, astfel:

Nr.| SOLICITANT DENUMIRE Statia CF Nr. em]?ti traii Tipul lucrarilor
crt. | - DETINATOR LFI de racord | APF-LFI executate
: APF-LFI
Grupa APF
DAMARIS LFI DAMARIS C
1 COM SRL COM SRL Tehnica LFI Nr. 07.03.2025 MODERNIZARE
Caracal 503
LFI OMV
OMV PETROM-Punct APF
2 de lucru Brazi LFI Nr. 21.03.2025 MODERNIZARE
PETROM SA )
Petrobrazi , grupa 504
A
LFI UNICOM APF
UNICOM HOLDING — . CONSTRUIRE
3 | HOLDING SA | Punct de lucru Dornesti LFSIOIS\“' 21.03.2025 LINII NOI
Dornesti
LFI ARTOIL APF
4 ARTOIL SRL SRL Timiseni LFI Nr. 02.04.2025 MODERNIZARE
506

b) Autorizarea din punct de vedere tehnic a statiilor de cale ferata
Autorizarea se desfasoard conform OMT nr. 340/1999 cu modificarile si completarile ulterioare.

Statiile CF sunt detinute de catre administratorul de infrastructurda CNCFR. Au fost emise:
- 43 autorizatii permanente (AF);
- 1 autorizatie provizorie (APF);

DENUMIRE S(";Fiéi)E AFILIATA Nr. V;Algi)lislﬁg te V{:lgi)?l:)tl; te Valabilitate
STATIE CF CF STATIE CF AF/APF DE LA PANA LA viza AF
SRCF BUCURESTI
POST GIURGIU
1 (GIURGIU ORAS) I - 352 09.04.2025 | 08.04.2035 | 08.04.2030
2 | TARGSORUL NOU HM IL CARAGIALE 353 09.04.2025 | 08.04.2035 | 08.04.2030
3 | BUDESTI HM - 358 14.04.2025 | 13.04.2035 | 13.04.2030
4 | CRANGU LUI BOT HM IL CARAGIALE 359 14.04.2025 | 13.04.2035 | 13.04.2030
5 | IL CARAGIALE I - 363 15.04.2025 | 14.04.2035 | 14.04.2030
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6 | Ao REASCA | HM | PLOIESTIEST 364 [22.042025 [21.04.2035 |21.04.2030
7 | PLOIESTI EST - 365 | 22.042025 |21.042035 |21.04.2030
8 | GIURGIU NORD - 366 | 22042025 |21.042035 |21.04.2030
9 |BLEJOI mo |- 367 |22.042025 |21.04.2035 |21.04.2030
10 |FAGETTELEAJEN | HM | BLEJOI 368 | 22.042025 |21.04.2035 |21.04.2030
| proGREey, mo|- 369 |22.042025 |21.042035 |21.04.2030
12 | FRATESTI HM | MIHAI BRAVU 370 | 22042025 |21.04.2035 |21.04.2030
SRCF CRAIOVA
1| SINESTI HM | POTCOAVA 327 [03.03.2025 [02.03.2035 |02.03.2030
2 | HIRSESTI HM | COSTESTI 328 [03.03.2025 |02.03.2035 |02.03.2030
3 | MmiLcov HM | SLATINA 339 | 02042025 |01.04.2035 | 01.04.2030
4 | SLATIOARA HM | SLATINA 340 | 02042025 |01.04.2035 | 01.04.2030
5 | STALPENI HM | CIUMESTI 341 | 02042025 |01.04.2035 | 01.04.2030
6 |POTCOAVA mo |- 342 [03.042025 |02.04.2035 |02.04.2030
7 | RECEA HM | POTCOAVA 343 |03.042025 |02.04.2035 |02.04.2030
8 | BALTENIOLT HM | POTCOAVA 344 |03.042025 |02.04.2035 |02.04.2030
9 | GOLESTI - 345 | 03.042025 |02.04.2035 | 02.04.2030
10 |[IONCBRATIANU | HM | GOLESTI 346 | 03.042025 |02.04.2035 | 02.04.2030
11 | CAMPULUNG no|- 347 [ 03.042025 |02.04.2035 |02.04.2030
12 | ARGESEL HM | CAMPULUNG 348 | 03.04.2025 |02.04.2035 | 02.04.2030
13 | CALAFAT mo |- 354 | 09.042025 |08.04.2035 | 08.04.2030
14 | CRAIOVA - 355 | 09.042025 |08.04.2035 | 08.04.2030
15 | SEGARCEA m |- 356 | 09.042025 |08.04.2035 | 08.04.2030
16 | PORTARESTI HM | SEGARCEA 357 | 09.042025 |08.04.2035 | 08.04.2030
SRCF BRASOV
I | BRADET HM XEADIEEIEI 338 | 13.03.2025 |19.01.2035 |19.01.2030
SRCF TIMISOARA
1 | VASIOVA m |- 332 [04.032025 [03.03.2035 |03.03.2030
SRCF CLUJ

ST HM | BISTRITANORD | o> 03032025 |0203.2027 |-

2 EX%EGI\EJLUI HM | BISTRITANORD | 330 |03.03.2025 |02.03.2035 |02.03.2030
3 | BISTRITA NORD - 331 [03.03.2025 |02.03.2035 |02.03.2030
SRCF GALATI
I | BERESTI HM | TARGUBUJOR | 334 | 12032025 |11.03.2035 |11.03.2030
2> | FOLTESTI HM | TARGU BUJOR 335 | 12.03.2025 | 11.03.2035 | 11.03.2030
3 | TULUCESTI HM | TARGU BUJOR 336 |12.03.2025 | 11.03.2035 | 11.03.2030
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4 | TARGU BUJOR v - 337 12.03.2025 | 11.03.2035 | 11.03.2030
5 | BARBOSI II - 360 14.04.2025 | 13.04.2035 | 13.04.2030
6 | FILESTI HM BARBOSI 361 14.04.2025 | 13.04.2035 | 13.04.2030
7 | BARBOSI PORT HM BARBOSI 362 14.04.2025 | 13.04.2035 | 13.04.2030
SRCF CONSTANTA
1 | MANGALIA II - 333 07.03.2025 | 06.03.2035 | 06.03.2030
2 | AGIGEA NORD II - 349 08.04.2025 | 07.04.2035 | 07.04.2030
3 | AGIGEA ECLUZA HM AGIGEA NORD 350 08.04.2025 | 07.04.2035 | 07.04.2030
4 | COSTINESTI HM MANGALIA 351 08.04.2025 | 07.04.2035 | 07.04.2030

1.4.3. Situatia activitatii Compartimentului Autorizare Linii Ferate Industriale Tn lunile
martie si aprilie 2025

20

I. Regulamentul tehnic de exploatare a LFI

a. Aprobare Regulamente tehnice de exploatare a LFI - 0

b. Aprobare modificari Regulamente tehnice de exploatare a LFI - 9

XN B W=

RTE 539.4 /05.03.2025 LFI Nitramonia BC S.R.L. Bacau

RTE 539.4 /05.03.2025 LFI PAMBAC S.A. Bacau

RTE 539.4 /05.03.2025 LFI Cerealcom S.A. Bacau

RTE 256.5/13.03.2025 LFI Agrana Romania S.R.L. Bucuresti - Sucursala Buzau
RTE 563.5/17.03.2025 LFI RAIL & SEA S.R.L. Punct de lucru Arad

RTE 317.2/18.03.2025 LFI SC Intercereal S.A. Siloz Floresti

RTE 564.5/29.01.2025 LFTI Interagroaliment S.R.L. Silozul de Cereale Sascut

RTE 746.1 /16.04.2025 LFI Octogon Gas & Logistic S.R.L. Navodari Terminal GPL
RTE 753.2/29.04.2025 LFI REVA S.A. Simeria - Sector 1

c¢. Eliberarea copii ale Regulamentelor tehnice de exploatare a unei linii ferate
industriale - 0

I1. Autorizatia de exploatare a liniei ferate industriale

a. Acordare Autorizatii de exploatare a liniilor ferate industriale - 3

l.
2.
3.

AE 1330/27.03.2025 — Rail & Sea S.R.L. Punct de lucru Arad;
AE 1331/ 02.04.2025 CONPET S.A. — Rampa Suplacu de Barcau;
AE 1332/ 07.04.2025 - HERCULES S.A. Briila

b. Acordare vize periodice ale Autorizatiilor de exploatare a LFI - 32

l.

i

SNk

AE 956 /04.03.2025 LFI SRTFC Timisoara — Depoul de locomotive Arad;

AE 1259-R /05.03.2025 Deutsche Bahn Cargo Romania S.R.L. ptr. LFI Heidelberg
Materials Romania S.A. Fabrica de Ciment Fieni — Cap Y;

AE 059-R1/11.03.2025 LFI CONPET S.A. - Rampa Pecica;

AE 053-R1/17.03.2025 LFI CONPET S.A. - Rampa Biled;

AE 507-R3 /18.03.2025 LFI Lukoil Romania S.R.L. Depozit Cluj Napoca;

AE 264-R6/17.03.2025 LFI SC Rafinaria Astra Roméana S.A.;
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7.

8.
9

10.
11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

30.
31.
32.

AE 1171/14.03.2025 Tehnotrans Feroviar S.R.L. ptr. LFI Romania Euroest S.A. Remiza
de locomotive Romania Euroest S.A. Dana 17 Portul Constanta;

AE 920 /20.03.2025 LFI Cerealcom S.A. Bacau;

AE 253-R2/20.03.2025 LFI Dobroport Medgidia S.A.;

AE 254 /20.03.2025 LFI SC ALRO S.A. Slatina;

AE 958 /20.03.2025 LFI SRTFC Galati - Depoul CF Galati;

AE 509-R /24.03.2025 LFI Rompetrol Gas S.R.L. - Punct de lucru Dumbrava;

AE 650-R2 /24.03.2025 LFI SC Astra Rail Industries S.A. - Punct de lucru Drobeta
Turnu Severin;

AE 918/21.03.2025 LFI PAMBAC S.A. Bacau;

AE 1262 /27.03.2025 LFI Ameropa Grains S.A. Constanta — Siloz Ciocérlia;

AE 052-R1/27.03.2025 LFI CONPET S.A. — Rampa Imeci;

AE 1075-R4 /27.03.2025 LFI Kronospan Trading S.R.L.;

AE 262-R3/28.03.2025 LFI Societatea Complexul Energetic Oltenia S.A. Exploatarea
Livrari CFU — Sectia CFU Turceni;

AE 1033 /28.03.2025 Service Faur S.R.L. ptr. LFI SC FAUR S.A_;

AE 468-R1 /28.03.2025 LFI Gaspeco L&D S.A. — Statia de Imbuteliere GPL Negoiesti
AE 1068-R /27.03.2025 Astra Trans Carpatic S.R.L. ptr. LFI Liniile 5 s1 6 SC IRV
Calatori CFR - SIRV Titu S.A;

AE 248-R4 /31.03.2025 LFI MOL Romania Petroleum Products S.R.L.;

AE 1076 /02.04.2025 LFI Cerealcom S.A. Punct de lucru Iasi;

AE 1264 /03.04.2025 EB Intermodal Terminal S.R.L. ptr. LFI SC Confectii Vaslui S.A.;
AE 1249 /03.04.2025 LFI MApN UM Ceristian;

AE 061-R1 /09.04.2025 LFI CONPET S.A. - Rampa Salonta;

AE 081-R1/10.04.2025 LFI CONPET S.A. — Rampa Marghita;

AE 912-R2 /16.04.2025 LFI SC Goodmills Romania S.A. - Punct de lucru Targu Mures;
AE 079-R1 /22.04.2025 LFI CONPET S.A. Rampa automatizata pentru descarcare titei
si gazolina Barbatesti;

AE 1174 /23.04.2025 LFI SRTFC Craiova - Revizia de Vagoane Piatra Olt;

AE 512-R2 /25.04.2025 LFI SC GTS Special Gas S.R.L. Punct de lucru lonesti;

AE 064-R /28.04.2025 LFI SC REMAT S.A. Satu Mare

c. Acordare vize periodice si modificare/reemitere Autorizatii de exploatare a LFI - 20

1.

AE 647-R2/05.03.2025 LFI ADE GAS OIL COMPANY S.R.L. Caracal;

2. AE 1119-R/ 07.03.2025 Rohrer Depot Management S.R.L. ptr. LFI OMV PETROM

(O8]

SN

S.A. - Punct de lucru Terminal Arpechim Pitesti — Petrochimie;

AE 796-R1/ 06.03.2025 LFI Agricom Servimpex S.R.L. Cilibia;

AE 786-R/10.03.2025 SNTFM CFR MARFA S.A. ptr. LFI Depoul de locomotive CFR
Marfa Simeria;

AE 801-R2 /18.03.2025 LFI SC Nitramonia BC S.R.L. Bacau;

AE 1173-R1/18.03.2025 LFI Bunge Romania S.R.L. Punct de lucru Lehliu Gara

AE 1120-R/20.03.2025 Rohrer Depot Management S.R.L. ptr. LFIOMV PETROM S.A.
- Punct de lucru Terminal Arpechim Pitesti, Rampa de Incircare Produse Albe si Negre:
Rampa 1 si Rampa 2;

AE 814-R3 /25.03.2025 LFI Constronic Mae S.R.L.;

. AE 798-R1/21.03.2025 LFI SC REVAG S.R.L;
10.
11.
12.

AE 498-R2 /02.04.2025 LFI SC IZO TEC S.R.L.;

AE 503-R2 /02.04.2025 LFI SC Butan Gas Romania S.R.L. Sucursala Contesti;

AE 1080-R2 /07.04.2025 LFI SC Softronic S.R.L. - Softronic Intretinere si Reparatii
Locomotive — Punct de lucru Curtici;
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13. AE 965-R7/07.04.2025 LFI Cereal Docks East Europe S.A.;

14. AE 656-R2 /09.04.2025 LFI SNTFM CFR MARFA S.A. — Punct de Indrumare si
Instruire Drobeta Turnu Severin Gr. I;

15. AE 267-R3 /09.04.2025 LFI SC MIT Processing Structure S.R.L.;

16. AE 963-R5/11.04.2025 LFI Chimpex S.A. Constanta - Terminal Lichide Dana 85;

17. AE 652-R3 /14.04.2025 LFI Comtim Romania S.R.L.;

18. AE 1175-R1/11.04.2025 LFI Agricultorul S.R.L.;

19. AE 076-R3 /15.04.2025 LFI ROM OIL S.A. - Depozit Zarnesti;

20. AE 1071-R1 /SRTFC Bucuresti - Depoul Ploiesti.

Modificarea Autorizatiei de exploatare a LFI - 1
1. AE 995-R /19.03.2025 LFI Voestalpine Steel Service Center Romania S.R.L.
Modificarea anexelor A si/sau B ale Autorizatiei de exploatare a LFI - 2

1. AE 1253/02.04.2025 LFI Cerealcom S.A. Tulcea — Siloz Baia;
2. AE 108-R5/15.04.2025 LFI Compania Locala de Termoficare Colterm S.A.

Verificarea suplimentara a remedierii neconformitatilor pe LFI, in vederea incetarii
suspendarii autorizatiei de exploatare — 0

Emiterea duplicatului autorizatiei de exploatare a liniei ferate industriale — 0

Construirea, modificarea si desfiintarea unei linii ferate industriale

Acordarea avizului pentru construirea unei linii ferate industriale - 0
Acordarea avizului pentru modificarea unei linii ferate industriale - 0
Acordarea avizului pentru desfiintarea unei linii ferate industriale — 2

1. Aviznr. 289 /07.03.2025 — LFI SC CET Hidrocarburi SA Arad
2. Aviznr. 290/21.03.2025 — LFI Societatea pentru lucrari drumuri si poduri Dolj S.A.

Acordarea raportului de verificare a liniilor ferate industriale - 11

Raport nr. 177 /20.03.2025 — Train Europe Kft;

Raport nr. 178 /20.03.2025 — Deutsche Bahn Cargo Romania S.R.L.;
Raport nr. 179 /20.03.2025 — Regio Calatori S.R.L.;

Raport nr. 180 /21.03.2025 — Grup Feroviar Roman S.A.;

Raport nr. 181 /26.03.2025 — Rail Cargo Carrier Romania S.R.L.;
Raport nr. 182 /03.04.2025 — PSP Cargo Group S.A.;

Raport nr. 183 /14.04.2025 — Softrans S.R.L.;

Raport nr. 184 /14.04.2025 — CER-Fersped S.A.;

. Raport nr. 185 /15.04.2025 — Interregional Calatori S.R.L.;

10. Raport nr. 186 /16.04.2025 — Carpatica Feroviar Romania S.A.;
11. Raport nr. 187 /16.04.2025 - Rail Cargo Carrier Romania S.R.L.

O 0N U AW~

Acordarea autorizatiei pentru lucrari de interventie la o linie ferata industriala fara
acces la infrastructura feroviara — 0
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1.5. Activitatea Serviciul Evaluare Sistem Management Risc- SESMR

Activitatea de evaluare a aplicdrii CSM de cétre operatorii economici, pentru evaluarea si aprecierea
riscurilor in cazul schimbdrilor din sectorul feroviar:

In perioada 03.2025+04.2025 au intrat in procesul de evaluare 6 solicitari privind analiza schimbarilor
din sistemul feroviar.

La sfarsitul perioadei, din totalul de 6 solicitari pentru toate s-au emis Rapoarte de siguranta.

Global Grain Logistics

Martie 2 2 0 0 0
Remarul 16 Februarie Cluj
United Railways
Atelierele Grivita

Aprilie 4 4 0 0 0
Rail Cargo Carrier Romania S.R.L
SCRL Brasov

Total 6 6 0 0 0

In proportie de 50%, solicitarile acestei perioade au vizat schimbari semnificative care impun
modificari ale listei initiale din Anexa la Certificatul Unic de Siguranta.
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2. Extrase ale rapoartelor de investigatie finalizate de AGIFER in perioada
martie - aprilie a anului 2025

|. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data 13.03.2024, ora 12:50,
pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie
dubla electrificatd), intre halta de miscare Zoita si statia CFR Ramnicu Sarat, la km 158+875, in
circulatia trenului de marfa nr.66307, prin deraierea vagonului nr. 83537963122-8, de primul boghiu
in sensul de mers.

B3 53 796
INTERN K0-RSED 7

SRR

o

Raport de investigare final
06.03.2025

REZUMAT

In data de 13.03.2024, ora 12:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia
de circulatie Buzau — Marasesti (linie dubla electrificatd), intre halta de miscare Zoita si statia CFR
Réamnicu Sarat, la km 158+875, in circulatia trenului de marfa nr.66307 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea vagonului
nr.83537963122-8, de primul boghiu in sensul de mers.

Trenul a fost compus din 33 vagoane de tip cisternd, incarcate cu motorind.Trenul a fost
remorcat de locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91530400344-4(EA 344).

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Galati, sectia de circulatie Buzdu-Marasesti (linie dubla electrificatd), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA, intre halta de miscare Zoita si statia CFR Ramnicu Sarat.
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Figura nr. 1 - locul producerii accidentului

Trenul de marfa nr.66307, vagoanele din compunerea acestuia, locomotiva de remorcare si
personalul de conducere si deservire al acesteia apartin operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roméan SA.

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurdtor. Au fost inregistrate pagube la vagonul deraiat si la suprastructura caii.

Circulatia, intre halta de miscare Zoita si statia CFR Ramnicu Sarat, pe firul I a fost inchisa
imediat dupa producerea accidentului, aceasta fiind redeschisa dupa repunerea pe linie a osiilor
deraiate si efectuarea verificarilor si reparatiilor la infrastructura afectata in data de 14.03.2024, ora
16:00, cu restrictie de viteza de 50km/h. Urmare a producerii acestui accident au fost inregistrate
intarzieri la 5 trenuri de célitori cu un total de 49 minute.In vederea ridicarii vagonului a fost solicitat
trenul de interventie dotat cu instalatia cu vinciuri hidraulice. Vagonul deraiat a fost ridicat la ora
23:45 si garat in statia CFR Ramnicu Sarat la ora 04:05, in data de 14.03.2024.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

La data de 13.03.2024, ora 12:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia
de circulatie Buzau — Marasesti (linie dubla electrificata), intre halta de miscare Zoita si statia CFR
Réamnicu Sérat, la km 158+875, in circulatia trenului de marfa nr.66307 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea vagonului
nr.835379631228, de primul boghiu 1n sensul de mers.

Analiza declaratiilor personalului implicat in accident, interpretarea datelor inregistrate de cétre
instalatia IVMS a locomotivei EA344 si documentele puse la dispozitia comisiei de catre OTF, arata
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ca neidentificarea de catre personalul de tractiune a cutiei de osie Incalzitd anormal de la vagonul nr.
835379631228, ca urmare a atentionarii de catre IDM din H.M Boboc de existenta unor emanatii de
fum la unul din vagoanele trenului, a reprezentat un factor contributiv care a dus la ruperea fusului
de osie si deraierea de primul boghiu a acestui vagon.

Cutia de osie incalzitd anormal reprezintd un defect care poate fi depistat, in mod normal, cu
ocazia efectudrii reviziilor tehnice In tranzit si la sosire.

In cazul in care acest lucru nu a fost depistat, evolutia incalzirii anormale a cutiei de osie este
diferitd si a fost prezentata in actul nr.17RV/Z/782/28.02.1981 al Directiei Tractiune si Vagoane din
cadrul Ministerului Transporturilor.Concluziile prezentate in acest document aratd cd lubrefiantul din
,»cutia de osie la temperatura de 120-140 grade C incepe sa se fluidifice, dupa care la aproximativ 180
grade C este fluida, iar la 350-370 grade C devine brusc vascoasd provocand o crestere a frecarii si
implicit a temperaturii. Acest proces se produce in 50-100km si este insotit de aparitia fumului
caracteristic cat timp arde unsoarea si de suieraturi dupa arderea acesteia.”

In cazul acestui accident fumul observat de citre IDM din H.m Boboc provenea de la cutia de
osie a rotii nr.2 de la vagonul nr.83537963122-8. Cel mai probabil, in momentul opririi trenului de
catre mecanicul acestuia dupa atentionarea IDM din H.m. Boboc, emanatia de fum de la cutia de osie
coroborata cu situatia meteo (ploaie torentiald conform declaratiilor mecanicului si mecanicului
ajutor) a incetat si nu a fost observata de cétre ajutorul de mecanic. Totusi, chiar si in aceste conditii,
incalzirea anormald a cutiei de osie ar fi trebuit sa fie depistata, temperatura acesteia ramanand in
continuare ridicatd. Conform declaratiilor personalului de tractiune care a deservit trenul, dupa
oprirea trenului in timpul deplasardrii pe langd vagoane, atentia mecanicului ajutor care a efectuat
verificarea tehnica a acestora a fost indreptata catre identificarea unor eventuale frane stranse si care
nu ar fi slabit dupa plecarea din statia CFR Buzau. Astfel s-a constatat (din declaratiile acestora), ca
atat mecanicul cat si ajutorul de mecanic, au asociat emanatia de fum observata de catre IDM din
H.m.Boboc cu o eventuala frana stransa la unul din vagoane ca sursa a acestei emanatii de fum.

Din analiza planului de lectii prezentat de OTF pentru functiile de mecanic si mecanic ajutor,
recunoasterea pericolului cutie de osie incalzitd anormal nu a fost regasit in temele abordate in
sedintele de instruire.

Analizand constatarile, verificarile si masuratorile efectuate la suprastructura cdii si la
materialul rulant, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestiondrii personalului
feroviar implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”, urmatorii factori cauzali,
contributivi si sistemici:

Factorii cauzali

Supraincalzirea cutiei de osie a rotii nr.2 care a condus la lichefierea si arderea vaselinei
producand blocarea rulmentilor, urmata de ruperea fusului de osie din cauza temperaturii ridicate si
caderea cutiei de osie a rotii nr.2 de la vagonul nr.83537963122-8 (aflat al 27-lea in compunerea
trenului) fapt care a condus la pierderea capacitatii de ghidare a osiei corespunzatoare rotilor 1-2 si
deraierea de ambele osii ale primului boghiu de la acest vagon.

Factori contributivi

Neidentificarea cutiei de osie supraincélzite de catre personalul de tractiune care a deservit
trenul de marfa nr.66307 cu ocazia verificarii efectuate ca urmare a avizarii privind existenta unei
emanatii de fum la unul din vagoanele aflate in compunerea trenului, de catre IDM din statia Boboc.
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Factori sistemici

Omisiunile din cuprinsul procedurii operationale ,,Evaluarea riscurilor asociate proceselor
relevante”, cod PS6.1-01 referitoare la responsabilititile functiilor mecanic si mecanic ajutor, in
legdtura cu riscurile generate de pericolul reprezentat de cutiile de osie Incélzite anormal.

Absenta din planul de lectii, pentru functiile de mecanic si mecanic ajutor, a temei privind
identificarea pericolului cutie de osie incalzitd anormal.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-a identificat urmatoarea problema de siguranta
care nu are relevanta pentru concluziile privind cauzele accidentului:

Lipsa din norma tehnica feroviara NTF 81-003:2014- Vehicule Feroviare. Conditii tehnice
pentru repararea cutiilor de osii cu rulmenti, a unor prevederi prin care sa fie stabilita durata maxima
de serviciu pentru rulmentii cu role cilindrice ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in kilometri
parcursi sau ani), desi prin figsa UIC 510-1, mentionata in bibliografia NTF 81-003:2014, este impusa
ca si conditie de fiabilitate durata de serviciu de 40 de ani pentru 75% din rulmenti, iar pe plan extern
existd norme tehnice prin care este limitatd durata de utilizare a acestor rulmenti( ex. norme tehnice
de intretinere VPI).

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Recomandare privind siguranta asociatd producerii accidentului

Preambul recomandare privind siguranta nr. 482 /1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci operatorul de transport feroviar Grup Feroviar
Romén SA nu a identificat responsabilitatile functiilor mecanic si mecanic ajutor, n legatura cu
riscurile generate de pericolul reprezentat de cutiile de osie incalzite anormal si nu a asigurat instruirea
acestor functii pe acest domeniu .

Recomandarea de siguranta nr. 482/1

Operatorul de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA va efectua o analiza pentru stabilirea
masurilor necesare in vederea Imbunatatirii programului de mentinere/imbunatatire a competentelor
pentru functiile de mecanic si mecanic ajutor, pentru a se asigura cd personalul de executie va detine
competentele necesare pentru depistarea si recunoasterea pericolului cutie de osie incalzita anormal.
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Il. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data 20.10.2024, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti - Videle, prin lovirea de
catre amortizorului vertical aferent boghiului nr.2, osia nr.4, de la locomotiva EA789, aflata in
remorcarea trenului de calatori nr.9002, a unui numar de 17 inductori de cale pe distanta Zavestreni
— Gradinari.

Editie finala
19 martie 2025

REZUMAT

La data de 20.10.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti - Videle (linie dubla electrificatd) pe distanta dintre Hm Zdvestreni si statia CFR
Gradinari, dupi trecerea trenului de cilitori nr.9002 (apartinind SNTFC ,,CFR CALATORI” SA),
au fost constatati 17 inductori de cale, loviti de catre amortizorul vertical aferent boghiului nr.2, osia
nr.4, partea dreapta a sensului de mers (Foto nr.1), desprins in partea superioara de prindere de cutia
locomotiveli, si care a rdmas asigurat in prinderea inferioara de pe placa de garda a osiei nr.4 de la
locomotiva EA789 (Foto nr.2) care a asigurat remorcarea trenului.

gf\%
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Foto nr. 2 Locul de unde a fost desprins amortizorul vertical
al osiei nr.4 locomotiva EA789
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Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti sau raniti.

Locul producerii incidentului este prezentat in schita de mai jos (Schita nr.1) si se afld situat
pe raza de activitate a SRCF Bucuresti.
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Schita nr. 1 - Locul producerii incidentului

Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate dupa producerea incidentului, precum si a declaratiilor
salariatilor implicati, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs Tn urméatoarele conditii:

La data de 20.10.2024, locomotiva EA789, apartinand depoului Arad, a circulat pe distanta
Craiova — Rosiori Nord, in remorcarea trenului de cilitori nr.9012, in conditii normale. In statia CFR
Rosiori Nord (statie de tranzit), a fost efectuata schimbarea personalului de tractiune si a fost efectuata
revizia in tranzit a locomotivei EA789, fara a se constata nereguli, circuland in continuare pe ruta
Rosiori Nord — Bucuresti in remorcarea trenului de calatori nr.9002.

La ora 09:23 trenul a plecat din statia CFR Rosiori Nord si a circulat in conditii normale pana
la Hm Zavestreni.

La ora 10:53 trenul de calatori nr.9002 a plecat din Hm Zavestreni cu parcurs de iesire pe liber
in abatere, circuland pana la statia CFR Gradinari pe firul I de circulatie, firul II fiind inchis pentru
lucrari.

Trenul a circulat in conditii normale pand a ajuns 1n dreptul inductorului de cale de 500Hz
aferent semnalului de bloc BL14. Din acel moment amortizorul vertical aferent boghiului nr.2 al
locomotivei, osia nr.4, partea dreaptd a sensului de mers , s-a desprins si a lovit un numar de 17
inductori de cale, pe distanta Zavestreni — Gradinari.
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La ora 11:17 trenul de calitori nr.9002 a ajuns si oprit in statia CFR Gradinari. In timpul
stationarii mecanicul de locomotiva a efectuat revizia exterioard (vizual) a locomotivei, ocazie cu
care a descoperit ruperea amortizorului vertical aferent boghiului nr.2, osia nr.4, in partea superioara
a acestuia, si rotirea amortizorului in jurul suportului de prindere inferior. Ca urmare a celor constatate
a luat masura de demontare al amortizorului, si punerea acestuia In postul de conducere. A intocmit
raport de eveniment 1n statia CFR Gradinari, pe care 1-a inmanat IDM de serviciu, respective la tura
SELC Bucuresti Basarab.

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupd producerea accidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la instalatii feroviare, se poate concluziona
ca starea tehnica a acestora nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA789, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului.
Acest fapt se datoreaza ruperii amortizorului vertical aferent boghiului nr.2, osia nr.4, in partea
superioara a acestuia, si rotirea amortizorului in jurul suportului de prindere inferior, aparuta urmare
solicitarilor pe termen lung in timpul rularii locomotivei si neobservata cu ocazia reviziei planificate
tip R1 de la data de 14.08.2024.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile feroviare de la locul producerii incidentului, a
starii tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a
documentelor puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considerd ca acest
incident s-a produs ca urmare a ruperii amortizorului vertical aferent boghiului nr.2, osia nr.4, in
partea superioari a acestuia, si rotirea amortizorului in jurul suportului de prindere inferior. In aceste
conditii, amortizorul hidraulic vertical a intrat in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE
INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) si a lovit un numar de
17 inductori de cale, pe distanta Zavestreni — Gradinari, pana la gararea trenului in statia CFR
Gradinari.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa si factorii care au contribuit
Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea amortizorului
locomotivei, aferent boghiului nr.2, osia nr.4, din partea dreapta a sensului de mers, in ,, GABARITUL
PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni
nr.328/2008). Acest lucru a fost posibil ca urmare a rotirii amortizorului in jurul suportului de prindere
inferior, datoritd ruperii capatului superior de prindere al acestuia.
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Factori care au contribuit

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost aparitia si dezvoltarea in
timp a unei fisuri la materialul suportului de prindere superior a amortizorului, ca urmare a preluarii
sarcinilor transmise de cutia locomotivei.

Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Cauze subiacente

Aplicarea partiald a prevederilor Specificatiei Tehnice ST31/2016, pentru atingerea prin
mentenantd a obiectivului general referitor la fiabilitatea in functionare a locomotivei EA 789, prin
faptul ca la verificarea starii tehnice a sistemului superior de prindere si fixare pe cutia locomotivei a
amortizorului vertical aferent osiei nr.4, partea dreaptd a sensului de mers, nu a fost identificata
aparitia unei fisuri.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

MASURI CARE AU FOST LUATE

Nu au fost identificate masuri luate Tn urma producerii incidentului.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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lll. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 26.03.2024, ora
15:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu
(linie simpla neelectrificatd), intre statia CFR Berbesti si halta de miscare Popesti Valcea, la km
214850, in circulatia trenului de marfa nr.60566 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al vagonului de marfa
nr.81536653750-5 situat al 13-lea vagon in compunerea trenului.

Raport de investigare
24 martie 2025

REZUMAT

La data de 26.03.2024, ora 15:25, in circulatia trenului de marfa nr.60566 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), intre statia CFR Berbesti si halta de
miscare Popesti Valcea, la km 21+850, pe o zona de traseu in curba cu deviatie dreapta in sensul de
mers (invers cresterii kilometrajului) si restrictie de viteza de 15 km/h, s-a produs deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, al vagonului de marfd nr.81536653750-5 situat al 13-lea vagon in
compunerea trenului.

Trenul a fost compus din locomotiva DA 913 - titulard, locomotiva DA 1185 - multipla
tractiune, locomotiva DA 1183 — impingatoare si 25 vagoane seria Fals Incdrcate cu lignit.

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie simpld neelectrificatd), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.
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Vagoanele din compunerea trenului, locomotivele de remorcare si personalul de conducere si
deservire al acestora apartin operatorului de transport feroviar SNTFM.

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurdtor. Au fost Inregistrate pagube la suprastructura caii si la vagonul deraiat.

Urmarile accidentului

Dupa producerea accidentului, la ora 15:50, circulatia feroviara a fost inchisa, intre statia CFR
Berbesti si halta de miscare Popesti Vélcea. La ora 22:40 a fost ridicat vagonul deraiat, trenul de
marfa nr.60566 a sosit in halta de miscare Popesti Valcea la ora 23:55.

Ca urmare a producerii acestui eveniment feroviar nu au fost inregistrate Intarzieri in circulatia
trenurilor.

Deraierea vagonului nr.81536653750-5, situat al 13-lea de la siguranta, s-a produs in cuprinsul
zonei n care curba are supraindltarea constantd (km 21+850), si s-a manifestat prin caderea intre
firele cdii a rotii din dreapta, a osiei conducatoare a primului boghiu.

Caderea intre firele cdii a rotii din dreapta in conditiile pierderii capacitatii traverselor de
sustinere a sinei urmata de escaladarea ciupercii sinei firului exterior a curbei de catre roata din partea
stanga, a antrenat in deraiere si cea de a doua osie a primului boghiu in sensul de mers,.

Vagonul a circulat in stare deraiatd pe o lungime de aproximativ 900 metri dupa care trenul s-a
oprit datoritd franarii, ca urmare a ruperii semiacuplarii flexibile de aer a vagonului nr.81536654678-
7 si intreruperii conductei generale de aer.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

In circulatia trenului de marfa nr.60566, intre statia CFR Berbesti si halta de miscare Popesti
Valcea, pe o zona de traseu In curba cu deviatie dreapta in sensul de mers al trenului, s-a produs
deraierea primului boghiu al vagonului nr.81536653750-5, situat al 13-lea vagon in compunerea
trenului. Deraierea s-a produs la km 21+850, prin cdderea intre firele cdii a rotii din partea dreapta, a
osiei conducdtoare a primului boghiu. Caderea intre firele caii a rotii din partea dreapta si escaladarea
ciupercii sinei firului exterior a curbei de catre roata din partea stdnga, a antrenat in deraiere si cea de
a doua osie a primului boghiu in sensul de mers, in conditiile pierderii capacitatii traverselor de
sustinere a sinei.

In zona primei urme de deraiere, starea tehnica a traverselor de lemn nu permiteau stringerea
tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice, astfel, sub actiunea fortelor dinamice transmise sinei de
rotile materialului rulant, starea tehnica necorespunzatoare a traverselor a favorizat deplasarea pe
directie radiala a ansamblului sina - placa metalica, avand ca efect cresterea valorii ecartamentului
caii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Defectele pe care le aveau aceste traverse, se incadrau intre acele tipuri de defecte care, in
conformitate cu prevederile art.25, alin.(1), (2) si (4) din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, impuneau inlocuirea
acestora.

Avand in vedere constatdrile si masuratorile efectuate, dupa producerea accidentului, la
suprastructura cdii si la materialul rulant implicat, se poate afirma ca accidentul a fost cauzat, de starea
tehnica necorespunzatoare a suprastructurii caii.
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Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura cdii si la materialul rulant,
dupa producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii per-
sonalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali,
contributivi si sistemici:

Factorul cauzal

Existenta 1n cale la locul producerii accidentului, a traverselor de lemn necorespunzatoare, care
nu au mai putut asigura strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si impiedicarea
deplasarii acestora, favorizand astfel cresterea valorii ecartamentului céii peste valoarea maxima
admisa in exploatare.

Factor contributiv

Neinlocuirea traverselor de lemn necorespunzitoare identificate pe curba pe care s-a produs
accidentul si consemnate in ,,evidenta traverselor cu defecte si uzuri si inlocuirea lor in anul 2023-
2024".

Factori sistemici

1. Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodicd pentru realizarea mentenantei corespunzatoare
la linii s1 mentinerea geometriei caii In tolerantele admise;

2. Alocarea unor resurse materiale si umane insuficiente pentru activitatea de intretinere a
liniilor;

3. Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a doua
sau mai multe traverse necorespunzatoare vecine.

Masuri luate de la producerea accidentului

CNCEF a informat ca in urma producerii accidentelor feroviare din anul 2024 au fost executate
o serie de lucrari pentru reluarea circulatiei feroviare, cum ar fi: inlocuire traverse de lemn, inversare
sind uzatd in curba, ripare linie, inlocuire traverse de beton, rectificare nivel prin buraj, inlocuire
buloane verticale.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana ASFR a efectuat in perioada 16-18.09.2024 o
inspectie de stat la SRCF Craiova — Sectia L3 Ramnicu Valcea, In urma producerii a 5 accidente
feroviare de la inceputul anului 2024 pana la data inspectiei, pe sectia de circulatie nr. 204 Babeni —
Alunu.

CNCFR" SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova, Divizia Linii, Sectia L3 Ramnicu
Valcea a intocmit si Tnaintat la ASFR un plan de masuri corective cu termene si responsabilitdti (plan
de masuri nr. 223/1/1322/15.10.2024), in care sunt prezentate o serie de actiuni la nivelul SRCF
Craiova. Au fost elaborate planuri de masuri pentru imbunatatirea sigurantei feroviare de catre RGSC
Bucuresti (plan de masuri nr.14/1202/05.09.2024) si RRSC Craiova (plan de masuri nr.
201/1937/25.09.2024).

Constatarile comisiei de investigare la data de 16.07.2024, referitoare la starea tehnica 1n care
se aflau traversele In zona producerii accidentului feroviar investigat, au evidentiat ca au fost
mentinute in exploatare dupa deschiderea circulatiei, traverse de lemn necorespunzatoare vecine si
tiranti pentru a bloca deplasarea sinei in sensul cresterii valorii ecartamentului caii.
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Imaginea nr.11 (la 16.07.2024) — traverse si tiranti pe curba
pe care s-a produs accidentul feroviar

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ¢ numarul meseriasilor de cale din cadrul
districtului L Popesti la data de 01.01.2025, a ramas acelasi cu numarul meseriasilor de cale la data
producerii accidentului feroviar. In anul 2024 districtul L Popesti a fost aprovizionat cu 155 traverse
de lemn noi, iar in luna octombrie 2024 a recenzat 4508 traverse de lemn necorespunzatoare.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmditoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente 1n activitatea de intretinere a caii:

1. programul de revizie si control la districte, intocmit de Sectia L3 Rdmnicu Valcea pentru
anul 2024, nu poate sa respecte art.2 Fisa nr.12 Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si
a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii, care prevede ca programul de revizie amanuntitd a
caii trebuie stabilit astfel ca, seful de sectie impreuna cu seful de sectie adjunct, sa asigure pe o durata
de doua luni, verificarea Intregii sectii de intretinere; din cauza ca la sectia de intretinere linii nu este
personal desemnat si autorizat pentru functia de sef de sectie adjunct;

2. nu au fost determinate de cdtre administratorul de infrastructura feroviard publica, valorile
supraindltarilor in curbe, in conformitate cu prevederile ,,/nstructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

3. ultima verificare a geometriei caii cu vagonul de masurat calea s-a efectuat la data de
20.10.2022. In anul 2023 si 2024 pana la data producerii accidentului nu au fost programate si
realizate verificari ale geometriei cdii, cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea;

4. din cauza lipsei materialelor necesare, la data producerii accidentului, pe anumite zone uzura
sinelor din cale depasea tolerantele admise (km 15+000 + km 15+380; km 18+300 + km 18+600; km
24+400 + km 24+870).

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Accidentul feroviar produs la data de 26.03.2024, ora 15:25, pe sectia de circulatie Babeni —
Alunu, intre statia CFR Berbesti si halta de miscare Popesti Valcea, a fost cauzat de starea tehnica
necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare, determinatd de mentenanta care nu a fost realizatd in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul SMS de la nivelul Al).
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Din anul 2020 pana la data redactarii raportului de investigare, pe sectia de circulatie Bdbeni —
Alunu, s-au produs 10 accidente feroviare care au avut cauze si factori similari.

Una dintre recomandarile de sigurantd adresate catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Roméana — ASFR a fost, analizarea prin actiuni de supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA,
in calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura conditiile pentru ca masurile
de siguranta pe care acesta si le-a propus pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate,
in legaturd cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare publice, sa fie aplicabile.

Dintre masurile propuse de catre ASFR, in urma inspectiei de stat la SRCF Craiova — Sectia L3
Ramnicu Valcea, sunt:

- organizatia va actiona pentru mentinerea si imbundtdtirea sistemului de management al
sigurantei, astfel incat procesele de siguranta feroviara sa fie abordate pe baza gestiondrii riscurilor
asociate acestora la toate nivelurile. In acest sens, va fi intocmit un plan de actiuni corective, cu
termene si responsabilitati, care va fi inaintat la ASFR;

- organizatia va elabora si va pune 1n aplicare planuri de actiune pentru cazurile inacceptabile
de nerespectare a cerintelor prevazute in sistemul de gestionare, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1078/2012, art. 3, lit. ¢) si d);

- organizatia va identifica si va analiza toate riscurile operationale, organizationale si tehnice
care sunt relevante pentru caracterul si amploarea operatiunilor desfasurate. Printre aceste riscuri se
numadra cele generate de factori umani si organizationali, precum volumul de munca, organizarea
muncii, oboseala sau adecvarea procedurilor.

Comisia de investigare considera ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari.
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IV. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 15.11.2024, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, in statia CFR Carei, manifestat prin lovirea unor
elemente ale instalatiilor feroviare, de catre o usd de vizitare deschisa de la echipamentul incarcat pe
vagonul nr.31804863701-7, aflat in compunerea trenului de marfd nr.56522 016, apartinand SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Raport de investigare
10 aprilie 2025

REZUMAT

La data de 16.11.2024, trenul de marfa nr. 56522 016 a circulat pe relatia Ciumeghiu - Carei -
Zalau Nord - Dej Triaj, remorcat cu locomotiva DA 1015.

Trenul a trecut prin statia CFR Carei in data de 16.11.2024, la ora 13.56, avand parcurs de
trecere asigurat pe linia II directa. Dupa eliberarea liniei II de catre tren, IDM de serviciu care era la
locul stabilit in PTE pentru supravegherea prin defilare a observat ca scara semnalului de iesire XIII
era indoitd. IDM a avizat personalul SCB pentru efectuarea verificarilor la instalatiile SCB. In urma
verificarilor efectuate la semnalul luminos de iesire XIII din statia Carei, personalul SCB a constatat
urme de lovire a acestui semnal de catre materialul rulant in miscare.

Avand in vedere datele de circulatie, RRSCF Cluj a dispus verificarea trenului de marfa
nr.56522 016 in statia CFR Zaldu Nord, avand 1n vedere faptul ca, trenul avea prevazuta revizie
tehnica tranzit.

La verificarea efectuatd de cétre revizorul tehnic de vagoane apartinand DBCR, impreuna cu
personal specializat, la echipamentul incércat pe vagonul nr.701-7 (ultimul in compunerea trenului)
a fost identificatd o usd de vizitare care s-a deschis in timpul mersului deoarece i lipsea axul de
inzdvorare, iar usa deschisa intra in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

)
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Imaginea 1 - Locul producerii incidentului
ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avand 1n vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4. 1. Date constatate cu privire la linii
si instalatii dupa producerea incidentului, comisia de investigare considerd ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica a vagonului implicat

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la
vagonul nr.701-7 dupa producerea incidentului, comisia de investigare considera cd starea tehnica a
vagonului nu a influentat producerea incidentului.

In ceea ce priveste echipamentul incircat pe vagonul nr.701-7, comisia de investigare considera
ca incidentul a fost produs de usa de vizitare deschisa de la echipamentul incarcat pe vagonul nr.701-
7, care a intrat In gabaritul de instalatii si care a produs lovirea semnalului de iesire XIII, in statia
CFR Carei.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

La momentul expedierii trenului de marfa nr.56522 016 din statia CFR Ciumeghiu, usa de
vizitare de la echipamentul incarcat pe vagonul nr.701-7, avea axul de inzavorare amplasat in pozitia
normala.

Sub actiunea solicitdrilor din exploatare, s-a produs caderea axului de inzavorare, nemaifiind
astfel asigurata mentinerea usii de vizitare in pozitie inchisa.

Ulterior, sub actiunea vibratiilor din exploatare, s-a produs deschiderea usii de vizitare de la
echipamentul Incarcat pe vagonul nr.701-7, iar usa deschisd a intrat in gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare si a lovit semnalul de iesire XIII, in statia CFR Carei.
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Avand in vedere cele mentionate anterior, comisia de investigare considera ca starea tehnica a
echipamentului incarcat pe vagonul nr.701-7 a produs incidentul.

Masuri luate de la producerea accidentului

In timpul desfasurarii investigatiei, DBCR a facut o evaluare de risc privitoare la ,,Lipsa
elementelor de inzdvorare de la elementele mobile ale echipamentelor incarcate pe vagoane” si a
actualizat evidenta pericolelor, pentru a tine sub control riscul de producere a unor incidente similare
in viitor.

Observatii suplimentare

Dupa franarea de urgentd produsa la inductorul de 2000 Hz care deservea semnalul de avarie
S1 al BAT de la TN - km 749+779 din statia CFR Carei, al carei inductor de 2000 Hz era activ, iar
influenta acestuia a fost inregistratd de instalatia IVMS a locomotivei DA 1015, mecanicul de
locomotiva a avizat IDM al statiei CFR Carei si a primit numar de Inregistrare din RRLISC. Dupa
sosirea in statia CFR Zalau a trenului de marfa nr.56522 016, mecanicul de locomotiva a predat cétre
IDM o Avizare scrisa privind producerea franarii de urgenta din statia CFR Carei.

Pe parcursul procesului de investigare, a reiesit ca personalul CNCFR din statia CFR Carei, a
omis sd faca verificari privind imprejurarile in care s-a produs franarea de urgentd. Totodata, pe
parcursul procesului de investigare, a reiesit ca personalul CNCFR din statia CFR Zalau Nord a omis
sa transmita catre statia CFR Carei, Avizarea primita de la mecanicul de locomotiva.

Aceste omisiuni nu constituie factori care au condus la producerea incidentului feroviar, insa
sunt retinute ca neconformitati.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa axului de inzavorare al usii
de vizitare de la echipamentul incarcat pe vagon, deschiderea usii si intrarea acesteia in gabaritul
pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

Factorii care au contribuit 1a producerea incidentului feroviar au fost:
caderea 1n timpul parcursului a axului de inzavorare care era destinat blocérii pe pozitia inchisa
a usii de vizitare de la echipamentul incarcat pe vagon.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigare considera ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.
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V. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in data de 10.02.2025, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov in Hm Sibot prin indrumarea in mod eronat
a trenului de céldtori IR nr.74110 pe firul I de circulatie in loc de firul II de circulatie in directia Hm
Aurel Vlaicu.

ML

Varianta finala
14 aprilie 2025

REZUMAT

In data de 10.02.2025 in Hm Sibot se efectuau lucriri SCB, de salariatii Districtului SCB Vintu
de Jos, conform telegramei nr.78/29.01.2025, la solicitarea antrepenorului lot ERTMS ALSTOM si
partenerii, lucréri de actualizare a componentei software aferenta barierelor electronice de la trecerea
la nivel dotata cu instalatie BAT de la km.439+328 (Sibot — Aurel Vlaicu), in intervalele libere de
circulatie stabilite in comun cu impiegatul de miscare (IDM), conform programului. Pe perioada
lucrariilor, instalatiile au prezentat ,,fara stare”, iar dupa terminarea lucrarilor s-au efectuat verificari,
probe de buna functionare si concordanta, dupa care s-au repus in functiune instalatiile BAT.

Tot in data de 10.02.2025 in Hm Sibot, se efectuau lucrdri LC de revizie tehnicd si reparatii
curente la LC, de salariatii Districtului LC-ELF Vintu de Jos conform programului
nr.463/1/211/01.02.2025, al Sectiei IFTE Alba-Iulia. Scoaterea de sub tensiune si inchiderile de linii
erau programate cu scoatere totald 60 min., respectiv pentru liniile 1-5 Sibot + fir I si fir II intre
Blandiana -Sibot-Aurel Vlaicu — figura nr.1.

Dupa terminarea lucrarilor la linia de contact (ora 10:51), s-au repus sub tensiune liniile 1 si II
Sibot + fir II intre Blandiana — Sibot - Aurel Vlaicu. Au continuat lucrdrile de scoatere partiald pana
la ora 14:00 la liniile 3-4-5 Sibot + fir I intre Blandiana -Sibot. Liniile curente Sibot-Aurel Vlaicu fir
I+ fir II fiind sub tensiune pana la semnalele de intrare Y si YF al Hm Sibot — figura nr.1-3.
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Figura nr.1 — locul producerii incidentului

In jurul orei 11:44, pentru trenul de calatori IR nr.74110 - dupa primirea avizului de trecere de
la Hm Blandiana pe fir II stanga intre Blandiana - Sibot, IDM dispozitor din Hm Sibot a efectuat
parcurs de trecere pe linia II directd, cu intrare ,,pe linie directa” si iesire ,,pe linie abatuta” cu viteza
sporita in abatere, pe firul I de circulatie — fir normal de circulatie — figura nr.2. Acesta a uitat ca linia
de contact aferenta sectiunilor izolate 033 schimbatorului de cale nr.2 si 034 sunt scoase de sub
tensiune, in cadrul lucrérilor de revizie a LC. De asemenea, IDM dispozitor nu a solicitat circulatia
pe firul din stanga a cdii duble la Operatorul RC de la RC Deva, respectiv pe firul II de circulatie —
figura nr.3.

In momentul trecerii locomotivei in zona sectiunii 034 respectiv peste izolatorul de sectionare
nr.2 s-a produs o flama puternicd avand loc declansarea fiderului de alimentare ce a condus la
intreruperea tensiunii in linia de contact si de alimentare a locomotivei, care deplasandu-se inertial
prin pantograful activ a agétat si a rupt scurtcircuitorul mobil montat in zona pentru asigurarea legarii
la pamant a liniei de contact. Trenul si-a continuat mersul pana in statia CFR Aurel Vlaicu unde a
oprit neitineraric.

Trenul de calatori IR nr.74110 (denumit in continuare in cuprinsul raportului trenul IR nr.74)
a apartinut operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti (SNTFC) si a fost
format din doud vagoane si locomotiva de remorcare — locomotiva electricd cu numarul de
inmatriculare 51 53 400 048—1 (EA 048).

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Brasov, pe sectia de
circulatie Vintu de Jos - Sibot, linie dubla electrificatd in curs de reabilitare.

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura ciii si nu s-au
inregistrat victime. S-au constatat avarii la materialul rulant, respectiv la pantograful nr.2 (primul in
sensul de mers), de la locomotiva de remorcare a trenului EA 048 si s-a produs ruperea
scurtcircuitorului mobil ce asigura legarea la pamant a liniei de contact.

BN
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ANALIZA SI CONCLUZII PRIVIND MODUL DE PRODUCERE A INCIDENTULUI

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnicd a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnicd a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

—— AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 2/ 2025 43




Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a vehiculelor feroviare din compunerea trenului de calatori IR nr.74 nu au
influentat producerea incidentului feroviar.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

in data de 10.02.2025 in Hm Sibot se efectuau lucriri SCB de actualizare a componentei
software aferentd barierelor electronice de la trecerea la nivel dotatd cu instalatie BAT de la
km.439+328 (Sibot — Aurel Vlaicu), in intervalele libere de circulatie stabilite in comun cu [IDM.
Lucrarile impuneau si efectuarea unor probe intre IDM si salariatii SCB din zona.

In aceeasi datd, in Hm Sibot se efectuau lucrari de revizie tehnica si reparatii curente la LC ce
impuneau scoaterea de sub tensiune a acesteia in diferite zone ale statiei, cu legare la pamant.
Scoaterea de sub tensiune si inchiderile de linii erau programate cu scoatere totald 60 min., respectiv
pentru liniile 1+5 Sibot + fir I si fir II Intre Blandiana - Sibot - Aurel Vlaicu.
comanda ING Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu catenara LC scoasa de sub
tensiune impotriva executdrii de parcurse accidentale in acea zona si nu a utilizat facilitatea
,reminder” care ii reamintea faptul cd sectiunea 034 din capatul Y al haltei este scoasd de sub
tensiune.

In aceste conditii, in momentul in care IDM — care a uitat cd la ora trecerii trenului IR nr.74
prin haltd sectiunea respectiva era in continuare fard tensiune -, a efectuat parcurs de trecere pentru
tren pe zona sectiunii respective, instalatia CE nu l-a mai atentionat asupra faptului cd sectiunea era
fara tensiune si, prin umrmare, ca n zona respectiva era montat un scurtcircuitor fix pentru legarea la
pamant, fapt ce interzicea circulatia trenurilor cu tractiune electrica.

Ca urmare a acestui fapt, in momentul in care locomotiva trenului a ajuns in zona respectiva,
pantograful activ al acesteia a lovit si a rupt scurtcircuitorul fix, producandu-se o flama puternica si
disparitia tensiunii de alimentare a locomotivei.

Faptul cd peste rutina obisnuita de lucru au intervenit alte operatii - executarea probelor de
functionare a instalatiei BAT -, pe fondul neprotejarii parcurselor cu comanda ING a zonei aflate in
revizie la LC si neactivarea facilititii ,,reminder”, a facut ca IDM sd nu execute un subplan
binecunoscut al sarcinii de munca, respectiv efectuarea si verificarea parcursului pentru trenul de
calatori IR nr.74 in conditiile existente in statie la acel moment.

Este posibil ca IDM sa fi fost indus in eroare si de faptul ca trenul IR nr.74 circula intarziat,
aproximativ la aceeasi ord cu trenul IR nr.77 care era remorcat cu o locomotiva cu tractiune Diesel.

Comisia de investigare considera ca incidentul s-ar fi putut evita probabil si dacd operatorul de
circulatie de la RC Deva — SRCF Timisoara ar fi fost Incunostintat de catre operatorul de la RC Sibiu
— SRCF Brasov, despre lipsa de tensiune in firul de contact in capatul Y al Hm Sibot. Acest fapt
impunea circulatia trenului IR nr.74 pe firul II de circulatie ce nu se putea face fara emiterea unei
dispozitii din partea RC Deva.

Dupa lovirea scurtcircuitorului si disparitia tensiunii de alimentare a locomotivei, trenul si-a
continuat mersul pana la statia CFR Aurel Vlaicu, desi reglementarile in vigoare impuneau oprirea
imediatd a trenului, disparitia tensiunii din linia de contact in cazul tractiunii electrice inseamnand
defectarea totald a franei automate a trenului.

—
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CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directd si factorii care au contribuit

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a constituit-o executarea eronata de catre IDM
dispozitor din Hm Sibot a parcursului de trecere pentru circulatia trenului IR nr.74 remorcat cu o
locomotiva electricd, catre statia CFR Aurel Vlaicu cu acces peste sectiunile 2 si 034 scoase de sub
tensiune.

Factori care au contribuit

1. Neurmadrirea cu atentie de catre IDM dispozitor din Hm Sibot pe monitoare, a parcursului
de trecere (iesire) al trenului de calatori IR nr.74 si neactivarea comenzii ING Introducere
Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu catenara LC scoasa de sub tensiune, impotriva
executarii de parcurse accidentale in acea zona.

2. Operatorul RC fir 3 de la RC Sibiu — SRCF Brasov nu a transmis la Operatorul RC fir 2
de la RC Deva — SRCF Timisoara informatia ca la Hm Sibot sunt lucrari LC, care
restrictiona circulatia trenurilor remorcate cu locomotive electrice pe firul I de circulatie.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
reglementarile in vigoare, respectiv:

1. Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare electronica tip SMARTLOCK-IXL,
si a instalatiilor BLAI si BAT aferente din Hm Sibot, art. 5.9.1.1. referitoare la comenzi
pentru grupul de catenara — neactivarea comenzii ING, Introducere Grup Catenara, pentru
protejarea zonei cu catenara LC scoasa de sub tensiune ,, impotriva executdrii de
parcursuri accidentale in accea zona”.

2.  Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
- art.186 pct.(2) litera b) referitoare la completarea avizului de plecare cu LE, in cazul
sistemului de remorcare cu locomotiva electrica.

3.  Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.208 pct.(2) litera f) referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema sau
pe display, dacé corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.

4. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.254, pct.(1) referitoare la dispozitiile operatorului RC catre personalul din subordine
si catre operatorii RC care conduc circulatia pe sectiile vecine;

5. Procedura operationala PO 0-8.5-19 - Conducerea circulatiei trenurilor de catre
operatorul circulatie” din 17.05.2024, pct.5.2.1, al. (3), lit. d) referitoare la obligatia
operatorului de circulatie de a mentine o legatura sistematica cu operatorii de circulatie
de pe firele de circulatie vecine, informandu-se reciproc asupra regularitatii circuatiei
trenurilor.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente si lacune, fara relevantd asupra cauzei directe a producerii incidentului:

1. Locomotiva de remorcare a trenului nr.74 a efectuat ultima reparatie planificatd in anul 2008,
fara respectarea normei de timp impusa de Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” aprobat prin Ordinul MT nr.315/2011,
cu modificarile si completarile ulterioare.

2. Dupd lovirea scurtcircuitorului si disparitia tensiunii in linia de contact, mecanicul de
locomotiva nu a oprit imediat trenul asa cum ar fi trebuit conform reglementarilor specifice.

MASURI CARE AU FOST LUATE

Administratorul de infrastructura feroviara publicdi CNCF ,,CFR” SA, prin SRCF Brasov, a
intocmit ,,Planul de masuri privind imbunatatirea sigurantei feroviare” si ,,Monitorizarea personalului
implicat In producerea de incidente”, prin care s-au dispus masuri suplimentare de siguranta pentru
evitarea producerii unor incidente asemanatoare.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului si masurile luate de gestionarul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara
emiterea unor recomandari de siguranta.
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VI. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 15.05.2024, ora
20:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, intre statiile CFR Dorobantu si
Basarabi, pe firul I de circulatie, la km 206+400, in circulatia trenului de marfa nr.66363815, prin
declansarea unui incendiu la locomotiva de remorcare DA 1504.

Raport Investigare
Editie finala
15 aprilie 2025

REZUMAT

La data de 15.05.2024, ora 20:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
pe sectia de circulatie Bucuresti — Constanta (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie, intre
statiile CF Dorobantu si Basarabi la km. 206 + 400, in circulatia trenului de marfa nr.66363815
(apartindnd Grup Feroviar Roman SA), s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare DA 1504.
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Figura nr. 1 - locul producerii accidentului

Consecintele accidentului

® persoane vatamate
In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost victime.

e suprastructura caii
Suprastructura caii nu a fost afectata.

o materialul rulant
In urma producerii acestui accident feroviar au fost inregistrate avarii la locomotiva DA 1504.

e instalatii feroviare
Nu au fost avarii la instalatiile feroviare.

e perturbatii in circulatia feroviara

Ca urmare a producerii accidentului, circulatia feroviard pe distanta Dorobantu — Basarabi, fir
IT a fost Inchisa din data de 15.05.2024 de la ora 20:25 pana la data de 16.05.2024, ora 0:36 si pe fir
I a fost inchisa de la ora 20:54 pana ora 22:56 in data de 15.05.2024.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul
rulant dupa producerea accidentului, se poate afirma ca accidentul produs la data de 15.05.2024 in
circulatia trenului de marfa nr.66363815 a fost determinat de starea tehnica necorespunzatoare a
locomotivei DA 1504 generata de o intretinere necorespunzdtoare a acesteia.
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Analizand constatdrile si verificarile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant, dupa
producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii persona-
lului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali,
contributivi si sistemici:

Factorul cauzal:

- punerea in scurt a Infasurarii rotorice a generatorului principal fapt care a condus la formarea
cercului de foc in camera colectorului generatorului principal.

Factor contributiv:

= nedepistarea defectiunii existente la rotorul generatorului principal n procesul de efectuare a
reviziei planificata tip R1 la locomotiva DA 1504, revizie care trebuia sa asigure potentialul tehnic
necesar desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei;

Factori sistemici:

- ineficienta masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare
pericolului de ,,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de efectuare a intretinerii de catre
executant”.

Masuri luate de la producerea accidentului

Conform actului nr.G.3.3.1/13513.02.2025, a comunicat ca are in curs de implementare pe
parcursul a 5 ani (2021-2025) urmatorul program de masuri:
1. Realizarea programului de revizii;,
2. Reducerea riscului de incendiu prin inlocuirea cablajului de forta cu cablaj nou, rezistent
la foc.

Observatii suplimentare

Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si repa-
ratii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul
nr.2159/2020 reviziile planificate trebuie efectuate la un interval maxim de 60 zile sau 15.000 -25.000
km.

Avand in vedere ca locomotiva a efectuat revizia planificatd tip RT la data de 05.03.2024 si
pana la data de 15.05.2024 cand a efectuat revizia planificata tip R1 au trecut un numar de 70 zile din
care 7 zile a avut stationare, se constatd o depasire a duratei maxim admise dintre doud revizii
planificate de 3 zile.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei,
precum si masurile adoptate dupd producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor
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accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportund emiterea
urméitoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER
sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul la recomandarea nr. 485/1

Intrucadt in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de
., herespectarea ciclului de revizii §i reparatii la materialul rulant”, AGIFER considera oportuna
emiterea urmdtoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr. 485/1

Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant” impuse de
codurile de practica si va stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie
a acestui pericol.

Preambul la recomandarea nr. 485/2

Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare de
catre Grup Feroviar Roman SA a activitatii de executare a intretinerii locomotivelor de catre
Logistica Feroviara SRL, prezentate la pct. 4.d. ,,Mecanisme de feedback si de control, inclusiv
gestionarea riscurilor si managementul sigurantei, precum $i procese de monitorizare”, pentru
tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de , monitorizarea insuficienta a
proceselor functiei de efectuare a intretinerii de catre executant”, AGIFER considera oportuna
emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr. 485/2

Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Romén SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,monitorizarea insuficienta a proceselor functiei de efectuare a intretinerii de
catre executant” si va stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a
acestui pericol.
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VII. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentului feroviar produs la data 23.12.2024, ora
05:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Constanta —
Medgidia, in statia CFR Palas, prin executarea eronata a parcursului de iesire a trenului de cdldtori IR
nr.1680023 (apartinand operatorului de transport feroviar de célatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA)
concomitent cu parcursul de manevrd de la L4 Tranzit la L1D in vederea regararii unei drezine
pantograf.

Editie finala
15.04.2025

REZUMAT

La data de 23.12.2024, ora 05:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
sectia de circulatie Constanta-Medgidia, in statia CFR Palas, trenul IR nr.1680023 remorcat cu
locomotiva EA 888 avand in compunere 9 vagoane, apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a depasit semnalul de parcurs YPT1 in pozitie pe ,,oprire”
datoritd schimbarii in scurt a indicatiei din verde in rosu. IDM dispozitor de serviciu din statia CFR
Palas a dispus catre IDM exterior intocmirea ordinului de circulatie pentru continuarea mersului
trenului IR nr.1680023, concomitent cu executarea parcursului de manevra de la L4 Tranzit la L1
grupa D 1n vederea regardrii unei drezine pantograf, parcurs ce intretdia L1 Tranzit unde se afla
stationat trenul IR nr.1680023.
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Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara, mediu sau

materialul rulant.
Nu au fost inregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.
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Figura nr.1 — Locul producerii incidentului: statia CFR Palas

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie,
se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant
Avand 1n vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la
materialul rulant, se poate afirma ca starea tehnicd a materialului rulant nu a influentat producerea

acestui incident.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul produs in statia CFR Palas, prin executarea eronatd a parcursului de iesire a trenului
de calatori IR nr.1680023 a avut la baza o eroare umana datoratd nerespectdrii normelor legale n

vigoare.
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Trenul IR nr.1680023 a depasit semnalul de parcurs YPT1 pe ,,oprire” datoritd schimbarii n
scurt a indicatiei din verde 1n rosu. IDM dispozitor a dispus IDM exterior Intocmirea ordinului de
circulatie prin care trenul IR nr.1680023 sd depaseasca semnalul YPT1 defect in pozitie pe ,,oprire”
cu 20 km/h pani la semnalul urmator. in urma acestei dispozitii IDM dispozitor trebuia si efectueze
parcursul conform ordinului de circulatie.

Faptul ca IDM exterior trebuia sa inmaneze ordinul de circulatie mecanicului trenului IR
nr.1680023 avand de parcurs o distanta de aproximativ 1500 metri pana la locomotiva trenului, 1-a
determinat pe IDM dispozitor sd aprecieze ca are timpul necesar pentru a executa parcurs de manevra
pentru drezina pantograf de la L4 Tranzit la L1D pentru inlaturarea deranjamentului locomotivei EA
866.

In timp ce parcurgea distanta spre trenul IR nr.1680023 pentru a inména mecanicului ordinul
de circulatie, IDM exterior s-a intersectat cu drezina pantograf care se deplasa spre grupa D si si-a
continuat deplasarea folosindu-se de aceasta, scurtand astfel timpul in care a ajuns la trenul IR
nr.1680023. Mecanicul trenului IR nr.1680023 a primit dispozitia de punere in miscare a trenului
inainte ca drezina pantograf si incheie parcursul de manevri. in acest context mecanicul de
locomotiva a pus in miscare trenul IR nr.1680023 conform ordinului de circulatie primit, s-a inscris
pe parcursul drezinei pantograf si a talonat macazul nr.15.

IDM dispozitor avea obligatia conform normelor legale in vigoare, sd nu efectueze parcurs de
manevra pentru drezina pantograf pe liniile cu acces la parcursul trenului IR nr.1680023, inainte de
expedierea acestuia.Parcursul de iesire al trenului IR nr.1680023 trebuia sa ramana liber in vederea
expedierii trenului.Dupa ce IDM dispozitor se asigura cd trenul a fost expediat si a depasit limitele
incintei statiei CFR Palas, acesta putea sa execute parcurs de manevra in vederea regararii drezinei
pantograf.

In aceste conditii, IDM dispozitor a suprapus doud sarcini de munci in contextul aprecierii
eronate a ordinii in care aceste doud operatii trebuiau executate.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana apdrutd in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin expedierea trenului IR nr.1680023 din statia CFR
Palas, fard ca acesta sd aiba parcursul efectuat in conformitate cu directia n care urma sa circule.

Factori care au contribuit

Neretragerea §i neoprirea manevrei drezinei pantograf in vederea executarii parcursului de
iesire pentru trenul IR nr.1680023.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.208(2), lit.c si f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM dispozitor de a retrage si opri
manevra drezinei pantograf, de a executa parcursul de iesire pentru trenul IR nr.1680023 si de a
verifica pe luminoschema sau pe display daca acesta corespunde pentru trenul, linia si directia
comandata
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Cauze primare:

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Nu fost identificate observatii suplimentare.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Constanta a luat urmatoarele masuri in scopul
evitdrii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. Urmadrirea de catre sefii de subunitati a temei ce cauzeaza pericolul ,, efectuarea eronata a
parcursului de primire expediere” in vederea evitarii producerii de accidente/incidente CF de catre
personalul din ramura trafic responsabil cu efectuarea in conditii de siguranta a circulatiei trenurilor.

2. Prelucrarea personalului din ramura trafic cu Raportul de incident la prima sedintd SC
planificata.

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere masurile comunicate de catre SRCF Constanta, masuri care au fost luate in
timpul desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea
unei recomandari de siguranta.
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VIIl. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 21.04.2024 intre
statiile CFR Santana si Utvinisu Nou in circulatia trenului de marfa nr. 66290-020-1, prin declansarea
unui incendiu la locomotiva DA1544 de remorcare a trenului.

RO-GE

P 9253 0607544-5
f /’J : |

60-1544-0 |

Raport de investigare Final
16 aprilie 2025

REZUMAT

La data de 21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara,
sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla, neelectrificatd), administratda de CNCF ,,CFR” SA),
intre statiile CFR Santana si Utvinisu Nou, pe firul II de circulatie, la km 9+300, in circulatia trenului
de marfa nr.66290-020-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA), s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare a trenului, DA1544.

gf\g %
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Figura nr.1 - Locul producerii accidentului

Consecintele accidentului

In urma producerii acestui accident feroviar nu au existat victime, fiind inregistrate doar avarii
la locomotiva DA1544.

Locomotiva DA1544 a fost afectata, prin arderea cablajului de fortd al motorului de tractiune
nr.4.

Suprastructura caii nu a fost afectata.

Nu au fost avariate vagoanele din compunerea trenului.

Instalatiile SCB si de telecomunicatii feroviare nu au fost afectate.

Ca urmare a producerii accidentului, circulatia feroviara intre statiile CFR Santana si Utvinisu
Nou a fost inchisa pe firul ambele fire de circulatie in intervalul orar 02:00 — 03:50.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatdrile efectuate, comisia de investigare a concluzionat ca accidentul
produs la data de 21.04.2024 1n circulatia trenului de marfa nr.66290 prin declansarea unui incendiu
la locomotiva DA1544 a fost generat de manifestarea factorilor cauzali, contributivi si sistemici
identificati, care au condus la exploatarea a locomotivei DA1544 care prezenta o stare tehnica
necorespunzatoare ce nu permitea utilizarea locomotivei pentru remorcarea trenurilor sau manevra.
Comisia de investigare a identificat, potrivit definitiilor prevazute in Regulamentul UE 572/2020,
urmatorii factori:
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Factori cauzali:

- aparitia unui scurtcircuit in doza de conexiuni a motorului de tractiune nr.4.

Factori contributivi:

- prezenta in doza de conexiuni a motorului nr.4 a apei, motorinei si a uleiurilor provenite din
pierderile din instalatiile motorului diesel;
- utilizarea in exploatare a locomotivei DA1544 dupa depasirea intervalului maxim de timp.

Factori sistemici:

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Scurgeri de lichide inflamabile de la
locomotive™;

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Nerespectarea perioadelor de timp in
vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate”;

- neidentificarea pericolului referitor la ,.Exploatarea locomotivelor avind o stare de
curdtenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale
locomotivei”;

Masuri luate de la producerea accidentului
SC Grup Feroviar Roman nu a transmis masuri luate ca urmare a producerii acestui accident
feroviar.

Observatii suplimentare
Nu a fost cazul.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, In
scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
considerd oportuna emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in
limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura cd recomandarile de siguranta
emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandarea nr.484/1

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizata in exploatare avand pierderi de ulei, motorind si/sau apd, marind astfel probabilitatea de
aparitie a unui scurtcircuit urmat de aprinderea acestor reziduuri si extinderea rapida a incendiului.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitdtii de investigare s-a constatat cd operatorul de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a identificat pericolul reprezentat de ,, Utilizarea in
exploatare a locomotivelor avand pierderi de ulei, motorind si/sau apa, respectiv o stare de curatenie
necorespunzdtoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”, dar
masurile luate nu au avut ca rezultat tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor
accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de
investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:
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Recomandarea de siguranta nr.484/1

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscului
reprezentat de ,, Utilizarea in exploatare a locomotivelor avand pierderi de ulei, motorina si/sau apad,
respectiv o stare de curdtenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de
tractiune ale locomotivei” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc
asociat operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.

Preambul recomandarea nr.484/2

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizatd in exploatare dupad depasirea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate ale
locomotivei.

Avand 1n vedere faptul ca, In timpul activitdtii de investigare s-a constatat ca operatorul de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a identificat pericolul reprezentat de ,, Nerespectarea
perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate”, dar masurile luate nu au
avut ca rezultat tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea
produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea
recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranti nr.484/2

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscului
reprezentat de ,, Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii
planificate” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/3

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizata Tn exploatare avand o stare de curatenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni a
motorului de tractiune nr.4, marind astfel probabilitatea producerii unui scurtcircuit urmat de un
incendiu.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitdtii de investigare s-a constatat cd operatorul de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA nu a identificat pericolul reprezentat de ,,Exploatarea
locomotivelor avind o stare de curatenie necorespunzdatoare in zona dozelor de conexiuni ale
motoarelor de tractiune ale locomotivei”, si nu au fost luate masurile necesare tinerii sub control a
acestui risc, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate 1n acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/3

Evaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare pe care le desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea
sub control a riscului reprezentat de ,,Exploatarea locomotivelor avind o stare de curatenie
necorespunzdtoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotive” si
stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc.

Mentiondm cd, desi recomanddrile de sigurantd emisd vizeazd activitatea operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA (aceasta fiind analizata in cursul investigérii acestui
accident feroviar) si avand in vedere existenta unor cazuri care au avut cauze similare (prezentate la
,»Capitolul 4.e”), aceste recomandari nu sunt limitative putand fi extinse si la alti OTF la care ASFR
constata lacune similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.
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IX. RAPORT DE INVESTIGARE al incidentului feroviar produs pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov in halta de miscare Augustin, in circulatia trenului de marfa nr.57346
023 din data de 24.01.2025.

Editia finala
24.04.2025
REZUMAT

In data de 23.01.2025, trenul de marfa nr.66040 023 a fost programat pentru circulatic pe
distanta Arad — Brazi. De la statia CFR Arad cu plecare la ora 18:18, trenul a circulat in conditiile din
Livretele cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursalele Regionale de Cai Ferate Timisoara, Brasov si
Bucuresti valabile pana la data de 13.12.2025 ale trenului nr.60010.

In halta de miscare (Hm) Augustin trenul a sosit in data de 24.01.2025 la ora 09:05. Din aceasti
halta, trenul a fost expediat spre statia CFR Apata, pe firul I de circulatie, dupa sistemul intelegerii
telefonice — cale libera la ora 09:11. Din cauza defectarii locomotivei de remorcare a trenului, acesta
s-a oprit in linie curentd, inainte de intrarea in statie.

In data de 23.01.2025, trenul de marfa nr.57346 023 a fost programat pentru circulatiec pe
distanta Curtici — Brazi. De la statia CFR Curtici cu plecare la ora 21:18, trenul a circulat in conditiile
din Livretele cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursalele Regionale de Cai Ferate Timisoara, Brasov
si Bucuresti valabile pana la data de 13.12.2025 ale trenului nr.62382.

In Hm Augustin trenul a sosit in data de 24.01.2025 la ora 09:32. Din aceasti halta, trenul a fost
indrumat spre statia CFR Apata pe firul I de circulatie, dupa sistemul intelegerii telefonice, fara ca
impiegatul de miscare (IDM) din halta sa fii primit din partea statiei CFR Apata reavizul de sosire al
trenului nr.66040 023 si fara sa fi cerut si obtinut cale libera de la aceasta statie.
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In timpul circulatiei spre statia CFR Apata, mecanicul trenului nr.57346 023 a observat
semnalele fine de tren (ale ultimului vagon) ale trenului nr.66040 023 si a luat masuri de oprire. Dupa
informarea IDM din Hm Augustin despre cele intamplate, cei doi au decis darea inapoi a trenului,
fara ca incidentul sa fie avizat imediat dupd producere. Dupa darea Tnapoi a trenului in haltd si
intocmirea unui raport de eveniment de cdtre mecanic, trenul a fost Indrumat spre statia CFR Apata
pe firul II de circulatie, in baza sistemului de circulatie bloc de linie automat, dupa aproximativ 5 ore
de la prima indrumare.

Incidentul nu a fost avizat de indata catre conducerea Hm Augustin de catre IDM de serviciu in
halta. Incidentul a fost avizat de catre conducerea operatorului de transport feroviar de care apartinea
trenul nr.57346 023 in data de 27.01.2025, catre conducerea SRCF Brasov. Dupa efectuarea
verificarilor necesare, incidentul a fost avizat in data de 30.01.2025 pe circuitul informational
prevazut in Regulament.

Trenul de marfa nr.66040 023 a apartinut operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA (denumit in continuare SNTFM), a fost format din 33 vagoane in stare goala si a fost
remorcat de locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91 53 0400874-0 (EA 874).

Trenul de marfd nr.57346 023 a apartinut operatorului de transport feroviar RCCRO si a fost
format din 23 vagoane in stare goald si 7 vagoane in stare incércata si a fost remorcat de locomotiva
electrica cu numarul de Tnmatriculare 91 81 1116022-5 (ES 022).

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Brasov, pe sectia de
circulatie Bragsov — Sighisoara, linie dubla electrificata.

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la materialul rulant, instalatii sau
suprastructura cdii $i nu s-au Inregistrat victime. Trenul implicat in incident nu a fost retinut la locul
producerii incidentului pentru efectuarea primelor constatari.

ANALIZA SI CONCLUZII

in data de 24.01.2025, circulatia intre Hm Augustin si statia CFR Apata pe firul I de circulatie
s-a desfasurat dupa sistemul intelegerii telefonice - cale libera -, din cauza faptului ca instalatia BLA
banalizat de pe acest fir de circulatie era scoasd din functie de mai mult timp.

Conform dispozitiei date de operatorul de circulatie, trenul de marfa nr.57346 trebuia sa circule
pe firul I de circulatie, la reavizul trenului de marfa nr.66040, care a plecat din halta la ora 09:11
avand indeplinite conditiile de circulatie dupa sistemul intelegerii telefonice.

Trenul nr.57346 a sosit in Hm Augustin la ora 09:28. Pentru expedierea trenului, conform
reglementarilor in vigoare, IDM trebuia sd primeasca mai intai reavizul de sosire 1n statia CFR Apata
pentru trenul nr.66040, apoi sa solicite si sd obtind cale liberd de la aceasta statie.

Fara a proceda astfel, pe fondul — declarat de salariat — al unor activitati multiple din halta, dar
care erau in conformitate cu atributiile de serviciu, IDM din Hm Augustin, a inménat un ordin de
circulatie mecanicului trenului nr.57346, cu conditiile de circulatie dupa sistemul intelegerii
telefonice pana la statia CFR Apata. Ordinul de circulatie inméanat reprezenta in conditiile date, un
ordin de plecare pentru trenul mentionat, fapt care a permis mecanicului sd plece cu trenul din halta.

Dupa plecarea din halta, trenul a circulat in conditii normale de siguranta circulatiei pana in
zona km.214 unde mecanciul de locomotiva a observat 1n fata lui pe aceeasi linie, semnale fine de
tren si a luat masuri de franare rapida. Trenul oprit in linie curenta era trenul nr.66040 — expediat
anterior regulamentar din Hm Augustin a carui locomotiva a ramas defectd cu compresorul.

Dupa oprirea trenului, mecanicul a luat legatura prin radiotelefon cu IDM din Hm Augustin si
apoi, prin telefoanele mobile, au convenit de comun acord pentru darea inapoi a trenului 1n halta, fara
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a aviza In acel moment incidentul si fara ca la locul producerii incidentului, respectiv opririi ternului,
sa fie prezent seful Statiei CFR Apata (la care este arondatda Hm Augustin), pentru efectuarea primelor
constatari.

CAUZELE INCIDENTULUI
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o eroarea umana aparutd in procesul de
coordonare a activitatii de exploatare din Hm Augustin, manifestata prin indrumarea unui tren dupa
sistemul intelegerii telefonice, fara ca sa fie indeplinite toate conditiile necesare, respectiv primirea
reavizului de sosire pentru trenul expediat anterior, solicitare si obtinere cale libera pentru trenul in
cauza - in conditiile in care primul tren expediat a oprit neitineraric in linie curentd din cauza defectarii
locomotivei de remorcare.

Cauze subiacente

Cauza subiacenta ale producerii incidentului a fost nerespectarea unor prevederi din regle-
mentdrile in vigoare, respectiv:

V' Regulamentul pentru circulatia si manevra vehiculelor feroviare nr.005, art.205 —

referitoare la obligatiile IDM la expedierea trenurilor in cazul circulatiei dupa sistemul
intelegerii telefonice.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente si lacune, fara relevantd asupra cauzei directe a producerii incidentului:

1. Oprirea trenului nr.57346 in Hm Augustin in vederea primirii unui ordin de circulatie s-a facut
fara respectarea conditiilor de garare in statie a unui tren. IDM nu a solicitat mecanicului
gararea instructionald a trenului.

2. Darea Inapoi a trenului nr.57346 din linie curenta in Hm Augustin s-a facut desi ultimul vagon
din tren nu era dotat cu semnal de alarma, contrar prevederilor instructionale in vigoare care
interziceau acest lucru.

3. Desi a fost de acord cu darea Tnapoi a trenului nr.57346 din linie curenta, IDM din Hm
Augustin nu a dat o dispozitie cu numar din Registrul unificat de cai lebere si miscare din
halta.

4. Dupa producerea incidentului, din cauza faptului — declarat de cei doi — ca semnalul radio nu
era corespunzator, convorbirile intre mecanicul de locomotivd si IDM s-au purtat prin
telefoanele mobile.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand 1n vedere modul de producere a incidentului si constatarile efectuate in cadrul actiunii
desfasurate, comisia de investigare considerd ca nu este necesard emiterea vreunei recomandari de
siguranta.

—
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Rapoartele finalizate de investigare pot fi gisite, in format integral, pe pagina de
internet a Agentiei de Investigare Feroviara Romaiane - AGIFER, accesind
urmatorul link sau scanand codul QR de mai jos:

https://agifer.ro/index.php/ro/investigatii/rapoarte-investigare-finale
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