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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/ 774 AL COMISIEI
din 16 mai 2019

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1304/2014 in ceea ce priveste aplicarea specificatiei
tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant - zgomot” pentru
vagoanele de marfi existente

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand ('), in special articolul 5 alineatul (11),

intrucat:

(1)

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%) (Directiva privind zgomotul ambiental) oferd
o bazd pentru dezvoltarea si completarea setului actual de masuri comunitare privind zgomotul emis, printre
altele, de vehiculele feroviare.

Zgomotul ambiental i, in particular, zgomotul produs de ciile ferate rdiman o amenintare gravi pentru sinitatea
umand, astfel cum rezultd din evaluarea Directivei privind zgomotul ambiental (°) si din raportul privind punerea
in aplicare a Directivei privind zgomotul ambiental ().

In timp ce Directiva privind zgomotul ambiental se aplici, in general, rutelor pe care circuld mai mult de
30 000 de trenuri, atit de marfuri, cit si de pasageri, la dezvoltarea conceptului de ,rute mai silentioase” a fost
necesar sd se tind seama de rutele pe care existd un trafic semnificativ de marfuri in timpul noptii.

Existd riscul ca nivelurile excesive ale zgomotului produs de traficul feroviar si ducd la o actiune unilaterald
necoordonatd a unora dintre statele membre. Astfel de masuri ar putea avea efecte negative asupra economiilor
europene si ar avea ca rezultat un transfer modal inversat de la transportul feroviar la transportul rutier. in plus,
astfel de actiuni ar putea submina interoperabilitatea feroviard a Uniunii. Intrucdt majoritatea transportului
feroviar de marfa din Uniune are un caracter international, este necesard o solutie la nivel european.

Aplicarea specificatiei tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant — zgomot” al
sistemului feroviar din Uniune (,STI NOI"), astfel cum este previzut in Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al
Comisiei (°), la vagoanele existente ar trebui, prin urmare, si reducd in mod semnificativ nivelurile maxime ale
emisiilor de zgomot. Unul dintre cele mai eficiente mijloace de atenuare a zgomotului feroviar este modernizarea
vagoanelor de marfi existente prin echiparea acestora cu saboti de frand din materiale compozite. Aceastd solutie
tehnicd reduce zgomotul feroviar cu pand la 10 dB, ceea ce reprezintd o reducere de 50 % a zgomotului care
poate fi perceput de om.

La 22 septembrie 2017, Comisia a solicitat Agentiei Uniunii Europene pentru Cdile Ferate (,agentia”) sd emitd
o recomandare, in temeiul articolului 5 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797, vizand revizuirea STI NOI in
vederea specificdrii aplicdrii STI NOI la vagoanele de marfd existente in cadrul strategiei ,rute mai silentioase” si
a alinierii STI NOI la Directiva (UE) 2016/797.

Problema zgomotului produs de transportul feroviar de marfi ar trebui solutionatd acolo unde cauzeazd
nepldceri grave si reprezintd o amenintare la adresa sindtdtii. Din acest motiv si deoarece trenurile de marfd care
opereazd pe timp de noapte creeazd, in mod deosebit, nepliceri, o definitie a unei rute mai silentioase ar trebui
formulatd in functie de intensitatea traficului feroviar de marfd pe timp de noapte.

Directiva (UE) 2016797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Uniunea Europeand (JOL 138, 26.5.2016, p. 44).

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 junie 2002 privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental
(JOL189,18.7.2002, p. 12).

Document de lucru al serviciilor Comisiei privind Evaluarea REFIT a Directivei 2002/49/CE privind evaluarea si gestiunea zgomotului
ambiental SfWD (2016) 454 final].

Raport al Comisiei citre Parlamentul European si Consiliu privind punerea in aplicare a Directivei privind zgomotul ambiental, in
conformitate cu articolul 11 din Directiva 2002/49/CE [COM(2017) 151 final].

Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — zgomot”, de modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE (JO L 356,
12.12.2014, p. 421).
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(8)  Data de aplicare a introducerii rutelor mai silentioase ar trebui s fie stabilitd tinind cont de mai multi parametri,
inclusiv de progresul modernizarii in diferite state membre, de rata de reinnoire a flotei de transport feroviar de
marfd, de ciclul de intretinere a vagoanelor de marfd, de capacitatea de productie a producitorilor de saboti de
frand din materiale compozite, precum si de disponibilitatea atelierelor. Data ar trebui, de asemenea, si fie aliniatd
la modificarea periodicd a graficului de circulatie in conformitate cu anexa VII la Directiva 2012/34/UE
a Parlamentului European si a Consiliului (%).

(9)  Deoarece intensitatea traficului poate fi supusd unor fluctuatii, lista rutelor mai silentioase ar trebui actualizati la
intervale regulate, pentru a tine seama de aceste schimbdri si, in acelasi timp, pentru a garanta un cadru stabil pe
o perioadd de mai multi ani. Prin urmare, ar fi adecvat ca statele membre si actualizeze lista rutelor mai
silentioase cel putin o dati la cinci ani dupd 8 decembrie 2024. In plus, inainte de prima actualizare, Comisia ar
trebui sd evalueze progresul modernizirii si impactul introducerii unor rute mai silentioase asupra industriei
feroviare de transport de marfa.

(10)  Avand in vedere preocupdrile exprimate de unele parti interesate in legdturd cu operatiunile vagoanelor echipate
cu saboti de frand din materiale compozite in conditii de iarnd din zonele nordice, Comisia, asistatd de agentie, ar
trebui s continue sd analizeze problemele si solutiile posibile. Ea ar trebui sd evalueze, pand in iunie 2020, dacd
este necesard o modificare a prezentei STI, eventual sub forma unei scutiri care s3 permitd continuarea exploatdrii
unui numdr limitat de vagoane cu saboti de frand din fontd pe rute mai silentioase, pentru a mentine traficul
feroviar transfrontalier de marfuri citre si dinspre regiunile nordice afectate. Conform estimdrilor autoritatilor
suedeze, numarul de vagoane utilizate intr-un astfel de trafic nu depaseste, in total, 17 500.

(11) Introducerea unor rute mai silentioase ar trebui si completeze alte actiuni la nivelul Uniunii care vizeazd
reducerea zgomotului produs de transportul feroviar de marfd, inclusiv finantarea modernizirii in cadrul
Mecanismului pentru Interconectarea Europei (°), fondurile ESI (%), schemele privind taxele de acces pe calea feratd
diferentiate in functie de zgomot () si dezvoltarea de noi solutii tehnice in cadrul initiativei Shift2Rail (*°).

(12) Pentru a asigura o punere in aplicare eficientd a unor rute mai silentioase, autorititile nationale competente
respective ar trebui si coopereze indeaproape.

(13) Deoarece modificdrile au un impact direct asupra mediului social al lucritorilor din acest sector si asupra
clientilor serviciilor de transport feroviar de marfd, partenerii sociali si clientii serviciilor de transport feroviar de
marfd au fost consultati, in conformitate cu articolele 6 si 7 din Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului
European si al Consiliului ().

(14) A fost efectuatd o evaluare a impactului in conformitate cu articolul 5 din Directiva (UE) 2016797 in timpul
revizuirii prezentei STI de cdtre agentie.

(15) La 29 mai 2018, agentia a emis o recomandare privind modificirile STI NOI vizind aplicarea dispozitiilor sale la
vagoanele existente.

(16) In plus, la 29 noiembrie 2018, agentia a emis o recomandare privind modificarea STI NOI in vederea alinierii
prezentului regulament la Directiva (UE) 2016/797.

(17)  In temeiul Deciziei delegate (UE) 2017/1474 a Comisiei ('), STI ar trebui sd indice daci este necesar s3 renotifice
organismele de evaluare a conformititii care au fost notificate pe baza unei versiuni anterioare a STI si daci ar
trebui si fie aplicat un proces de notificare simplificat. Prezentul regulament aduce schimbdri limitate §i nu ar
trebui sd fie necesard renotificarea organismelor notificate pe baza unei versiuni anterioare a STI.

(®) Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JOL 343,14.12.2012, p. 32).

() Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 de instituire a Mecanismului
pentru Interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 680/2007
si (CE) nr. 67/2010 (JOL 348,20.12.2013, p. 129).

(®) Regulamentul (UE) nr. 1300/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 privind Fondul de coeziune si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1084/2006 al Consiliului (JO L 347, 20.12.2013, p. 281) si a Regulamentului (UE) nr. 1301/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 privind Fondul european de dezvoltare regionald si dispozitiile
specifice aplicabile obiectivului referitor la investitiile pentru crestere economica i locuri de munci si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 1080/2006 (JO L 347, 20.12.2013, p. 289).

(’) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/429 al Comisiei din 13 martie 2015 de stabilire a modalitdtilor de urmat in ceea ce
priveste aplicarea tarifdrii pentru costul efectelor produse de zgomot (JO L 70, 14.3.2015, p. 36).

(") Regulamentul (UE) nr. 6422014 al Consiliului din 16 iunie 2014 de infiintare a intreprinderii comune Shift2Rail (OL 177,17.6.2014,
.9).
() gegulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).
(") Decizia delegatd (UE) 2017/1474 a Comisiei din 8 iunie 2017 de completare a Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si
a Consiliului in ceea ce priveste obiectivele specifice pentru elaborarea, adoptarea si revizuirea specificatiilor tehnice de interoperabilitate
(JOL210,15.8.2017, p. 5).
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(18)  Prezentul regulament modificd STI NOI pentru a spori interoperabilitatea in cadrul sistemului feroviar al Uniunii,
pentru a imbundtiti si a dezvolta transportul feroviar international, pentru a contribui la crearea treptatd a pietei
interne si pentru a completa STI NOI in vederea indeplinirii cerintelor esentiale. El permite atingerea obiectivelor
si respectarea cerintelor esentiale ale Directivelor 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) si
(UE) 2016/797. Prin urmare, prezentul regulament ar trebui si fie direct aplicabil in toate statele membre,
inclusiv in statele membre care au notificat agentia i Comisia in temeiul articolului 57 alineatul (2) din Directiva
(UE) 2016/797 cd au prelungit perioada de transpunere si cd, prin urmare, continud si aplice Directiva
2008/57|CE pand la 15 iunie 2020 cel tarziu. Organismele notificate care isi desfdsoard activitatea in temeiul
Directivei 2008/57/CE in statele membre care au prelungit perioada de transpunere ar trebui si poatd emite
certificate de verificare ,CE” in conformitate cu prezentul regulament in perioada in care Directiva 2008/57CE se
aplicd in statul membru in care sunt stabilite.

(19) Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei ar trebui modificat pentru a alinia prezentul
regulament la Directiva (UE) 2016/797 si pentru a-l aplica vagoanelor de marfi existente in cadrul strategiei
pentru rute mai silentioase, precum si pentru a prevedea o procedurd de evaluare a performantei acustice
a sabotilor de frand din materiale compozite. Aceastd procedurd ar trebui si devind un punct deschis in sensul
articolului 4 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/797, astfel cum este prevdzut de prezentul amendament.

(20) Masurile prevazute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul
articolului 51 alineatul (1) din Directiva 2016/797|UE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(1) In ceea ce priveste cazurile specifice mentionate la punctul 7.3.2 din anexi, conditiile care trebuie
indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale prevdzute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele

prevazute la punctul 7.3.2 din anexd sau in normele nationale in vigoare in statul membru care face parte din
zonal de utilizare a vehiculelor care fac obiectul prezentului regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de evaluare a conformititii si de verificare vizind normele
nationale referitoare la cazurile specifice prevdzute la punctul 7.3.2 din anexa.”

2. Articolul 7 se modificd dupd cum urmeazd:

() la alineatul (4), trimiterea la ,articolul 6 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 5 din
Directiva (UE) 2016/797”;

(b) la alineatul (5), trimiterea la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,Directiva (UE) 2016/797".
3. Se introduc urmdtoarele articole 5a, 5b, 5¢, 5d si 5e:
JArticolul 5a

Incepand cu 8 decembrie 2024, vagoanele care intrd sub incidenta Regulamentului (UE) nr. 321/2013 si care nu fac
obiectul punctului 7.2.2.2 din anexa la prezentul regulament nu vor circula pe rutele mai silentioase.

Articolul 5b

O ,rutd mai silentioasd” inseamnd o parte a infrastructurii feroviare cu o lungime minima de 20 km pe care numarul
mediu de trenuri de marfd care circuld zilnic pe timp de noapte, conform definitiei din legislatia nationald care
transpune Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), a fost mai mare decit 12. Traficul de

(") Directiva 2008/57CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate JOL 191, 18.7.2008, p. 1).
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marfd in anii 2015, 2016 si 2017 reprezintd baza pentru calculul acestui numar mediu. In cazul in care din cauza
unor circumstante exceptionale traficul de marfuri diferd intr-un anumit an fagd de numarul mediu respectiv cu mai
mult de 25 %, statul membru in cauzid poate calcula numarul mediu pe baza celor doi ani rdmasi.

Articolul 5¢

(1)  Statele membre desemneazd rute mai silentioase in conformitate cu articolul 5b i cu procedura previzutd in
apendicele D.1 la anexd. Acestea furnizeazd Agentiei Uniunii Europene pentru Cile Ferate (cagentia») o listd cu rutele
mai silentioase cel tarziu la sase luni de la data publicdrii prezentului regulament. Agentia publicd listele respective pe
site-ul sdu web.

(2)  Statele membre actualizeazd lista rutelor mai silentioase cel putin o datd la cinci ani dupi data de 8 decembrie
2024, urmand procedura previzutd in apendicele D.2 la anexd.

Articolul 5d

Pand la 31 decembrie 2028, Comisia evalueazd punerea in aplicare a rutelor mai silentioase, in special in ceea ce
priveste progresul modernizirii vagoanelor si impactul introducerii rutelor mai silentioase asupra expunerii globale la

zgomot a populatiei si asupra competitivititii sectorului transportului feroviar de marfa.

Articolul 5e

Pand la 30 iunie 2020, Comisia emite un raport privind operatiunile efectuate cu vagoane echipate cu saboti de frind
din materiale compozite in conditii de iarnd din zonele nordice, pe baza dovezilor colectate de agentie, de autoritdtile
nationale responsabile de sigurantd si de societitile feroviare. In particular, acest raport contine o evaluare
a sigurantei si performantei de franare ale acestor vagoane si a mdsurilor operationale si tehnice existente sau
potentiale aplicabile in conditii de iarnd din zonele nordice. Raportul se publici.

In cazul in care raportul prezintd dovezi din care rezultd cd utilizarea unor astfel de vagoane in conditii de iarna in
zonele nordice ridicd probleme de sigurantd care nu pot fi abordate prin mdsuri operationale si tehnice fird a avea
efecte negative grave asupra operatiunilor de transport feroviar de marfi, Comisia propune modificiri la prezenta STI
pentru a aborda aceste probleme, mentinand in acelasi timp traficul de mairfuri transfrontalier spre si dinspre
regiunile nordice afectate. In particular, propunerea poate include, daci este necesar, o derogare care si permitd
continuarea exploatdrii pe rute mai silentioase pe intregul teritoriu al Uniunii a unui numdr limitat de vagoane
utilizate frecvent in traficul de marfd transfrontalier, precum si orice restrictii operationale adecvate pentru a limita
impactul utilizdrii unor astfel de vagoane pe rute mai silentioase, care sd fie compatibile cu scopul de a mentine
traficul transfrontalier de marfuri mentionat mai sus.

In cazul in care revizuirea prevazutd la punctul de mai sus este efectuatd, Comisia raporteazd ulterior anual cu privire
la progresele inregistrate in ceea ce priveste solutiile tehnice §i operationale pentru exploatarea vagoanelor de marfa
in conditii de jarnd. El trebuie sd pund la dispozitie o estimare a numdrului de vagoane echipate cu saboti de frand
din fontd, necesard pentru a asigura continuitatea traficului transfrontalier inspre si dinspre regiunile nordice, in
vederea opririi derogdrii cel tirziu in anul 2028.

(*) Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind evaluarea si gestiunea
zgomotului ambiental (JO L 189, 18.7.2002, p. 12).”

4. Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament de punere
in aplicare.

Articolul 2

(1)  Notificdrile organismelor de evaluare a conformitatii in sensul Regulamentului (UE) nr. 1304/2014 rdman valabile
pe baza regulamentului respectiv, astfel cum a fost modificat prin prezentul regulament.

(2)  Organismele de evaluare a conformititii notificate in conformitate cu Directiva 2008/57CE pot elibera certificatul
de verificare ,CE” in conformitate cu prezentul regulament, atit timp ct Directiva 2008/57/CE se aplicd in statul
membru in care sunt stabilite in conformitate cu articolul 57 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797 si cel tarziu pana
la 15 iunie 2020.

Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 16 mai 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. In capitolul 1, textul ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,Directiva (UE) 2016/797".

2. In capitolul 1, sectiunea 1.1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,1.1.  Domeniul tehnic de aplicare
1.1.1. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste materialul rulant

Prezenta STI se aplicd intregului material rulant care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE)
nr. 1302/2014 (STI LOC si PAS) si al Regulamentului (UE) nr. 321/2013 (STI WAG).

1.1.2. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste exploatarea

Impreuni cu Decizia 2012/757/UE a Comisiei (*) (STI OPE), prezenta STI se aplici exploatirii vagoanelor de
marfi utilizate pe rutele din infrastructura feroviard desemnate ca «rute mai silentioase«.

(*) Decizia 2012/757|UE a Comisiei din 14 noiembrie 2012 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
referitoare la subsistemul exploatare si gestionarea traficului al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de
modificare a Deciziei 2007/756/CE (JO L 345, 15.12.2012, p. 1).”

3. Capitolul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»2. DEFINIREA SUBSISTEMULUI

«Unitate» inseamnd materialul rulant ciruia i se aplicd prezenta STI si care, prin urmare, face obiectul procedurii
de verificare «CE». In capitolul 2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in capitolul 2 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 321/2013 se descrie posibila alcituire a unei unitati.

Cerintele din prezenta STI se aplicd urmdtoarelor categorii de material rulant previzute in sectiunea 2 din anexa I
la Directiva (UE) 2016/797:

(a) locomotive si material rulant de cdldtori, inclusiv unitdti de tractiune termicd sau electricd, trenuri de calatori
autopropulsate cu motoare termice sau electrice si vagoane de caldtori. Aceastd categorie este definitd mai
detaliat in capitolul 2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si este mentionatd in prezenta STI ca
locomotive, rame electrice (EMU), rame diesel (DMU) si vagoane de caldtori;

(b) vagoane de marfd, inclusiv vehicule cu platformi joasd proiectate pentru intreaga retea si vehicule proiectate
sd transporte camioane. Aceastd categorie este definitd mai detaliat in capitolul 2 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 321/2013 si este mentionatd in prezenta STI ca vagoane;

(c) vehiculele speciale, precum maginile de intretinere a cdii. Aceastd categorie este definiti mai detaliat in
capitolul 2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si constd in masini de intretinere a ciii
(mentionate in prezenta STI ca OTM) si vehiculele de inspectare a infrastructurii, care apartin categoriilor de
la litera (a) sau (b), in functie de proiectarea lor.”

4. Capitolul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. CERINTE ESENTIALE

Toti parametrii de bazd stabiliti in prezenta STI sunt legati de cel putin una dintre cerintele esentiale previzute in
anexa III la Directiva (UE) 2016/797. Tabelul 1 indicd alocarea.

Tabelul 1

Parametrii de baza si legitura acestora cu cerintele esentiale

Cerinte esentiale

Punct Parametru de baz Sigu- Fiabilitate si Sandtate Protectia Compatibili- Accesibilitate
rantd | disponibilitate mediului tate tehnicd
4.2.1 | Limite pentru 1.4.4
zgomotul la
stationare
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Cerinte esentiale
Punct Parametru de bazi Sigu- Fiabilitate si Sandtate Protectia Compatibili- Accesibilitate
rantd | disponibilitate mediului tate tehnicd

4.2.2 | Limite pentru 1.4.4

zgomotul la pornire
4.2.3 | Limite pentru 1.4.4

zgomotul la trecere
4.2.4 | Limite pentru 1.4.4”

zgomotul din

interiorul cabinei

mecanicului de

locomotiva

5. Capitolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) in sectiunea 4.2, trimiterea la ,articolul 5 alineatul (5) si articolul 2 litera (I) din Directiva 2008/57/CE” se
inlocuieste cu trimiterea la ,articolul 4 alineatul (5) si articolul 2 alineatul (13) din Directiva (UE) 2016/797”;

(b) sectiunea 4.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»4.3.

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

Prezenta STI are urmitoarele interfete cu subsistemul «material rulant»:

Interfata cu subsistemele de la literele (a), (), (c) si (e) din capitolul 2 [tratate in Regulamentul (UE)
nr. 1302/2014] privind:

— zgomotul la stationare,

— zgomotul la pornire (nu se aplicd in cazul vagoanelor de clitori),

— zgomotul la trecere,

— zgomotul in interiorul cabinei mecanicului, unde este cazul.

Interfata cu subsistemele de la litera (d) din capitolul 2 [tratate in Regulamentul (UE) nr. 321/2013] privind:
— zgomotul la trecere,

— zgomotul la stationare.

Prezenta STI are urmitoarea interfatd cu subsistemul de exploatare si gestionare a traficului (tratat in
Decizia 2012757 |UE) privind:

— zgomotul la trecere.”;

(c) sectiunea 4.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

4.4,

4.4.1.

Norme de exploatare

Cerintele privind normele de exploatare pentru subsistemul «material rulant> sunt stabilite in
sectiunea 4.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in sectiunea 4.4 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 321/2013.

Norme specifice pentru exploatarea vagoanelor pe rutele mai silentioase in caz de exploatare in conditii de avarie

Misurile in caz de urgentd, astfel cum sunt definite la punctul 4.2.3.6.3 din anexa la Decizia
2012/757[UE, includ exploatarea vagoanelor care nu respectd punctul 7.2.2.2 pe rutele mai silentioase.

Aceastd mdsurd poate fi aplicatd pentru a aborda restrictiile de capacitate sau constrangerile operationale
cauzate de defectiuni ale materialului rulant, conditii meteorologice extreme, accidente sau incidente si
defectiuni ale infrastructurii.
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4.4.2. Norme specifice pentru exploatarea vagoanelor pe rute mai silenfioase in cazul efectudrii lucrdrilor de infrastructurd
si intretinerii vagoanelor

Exploatarea vagoanelor care nu respectd punctul 7.2.2.2 pe rutele mai silentioase va fi posibild in cazul
efectudrii activitdtilor de intretinere a vagoanelor, atunci cind existd o singurd rutd mai silentioasd pentru
accesarea atelierului de intretinere.

Masurile in caz de urgentd mentionate la punctul 4.4.1 se aplicd in cazul efectudrii lucririlor de infras-
tructurd atunci cind o rutd mai silentioasa este singura alternativd adecvata.”;

(d) sectiunea 4.5 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4.5. Norme de intretinere

Cerintele privind normele de intretinere pentru subsistemul ,material rulant” sunt stabilite in sectiunea 4.5
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in sectiunea 4.5 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 321/2013”

6. In capitolul 6 ,Evaluarea conformititii si verificarea CE”, la punctul 6.2.2.3.2.1 ,EMU-uri, DMU-uri, locomotive si
vagoane de caldtori” si la punctul 6.2.2.3.2.2 ,Vagoane”, textul ,V,..” se inlocuieste cu ,v,..” (patru inlocuiri).

test test

7. Capitolul 7 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) sectiunea 7.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W72 Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor existente

Principiile care trebuie aplicate de solicitanti si de entitdtile de autorizare in caz de modificare
(modificari) a(le) unui material rulant sau a unui tip de material rulant existent sunt definite la
punctul 7.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in sectiunea 7.2 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 321/2013.

7.2.1.  Dispozitii in cazul modificirii materialului rulant sau a tipului de material rulant existent

Solicitantul asigurd faptul cd nivelurile de zgomot ale materialului rulant supus modificarii (modifi-
carilor) rdman sub limitele stabilite in STI care era aplicabild atunci cidnd materialul rulant in cauzi
a fost autorizat pentru prima datd. Dacd nu a existat STI la momentul primei autoriziri, solicitantul
asigurd faptul cd nivelurile de zgomot ale materialului rulant supus modificirii (modificirilor) nu au
crescut sau rdman sub limitele specificate in Decizia 2006/66/CE sau in Decizia 2002/735/CE.

In cazul in care este necesard o evaluare, aceasta este limitatd la parametrii de bazd afectati de
modificare (modificari).

Dacd se aplicd evaluarea simplificatd, unitatea originald poate reprezenta unitatea de referintd in
conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.2.3.

Inlocuirea unei unitdti intregi sau a unui vehicul (unor vehicule) din cadrul unititii (de exemplu,
o inlocuire in urma unei avarii grave) nu necesitd o evaluare a conformititii in raport cu prezenta STI,
atat timp cat unitatea, vehiculul sau vehiculele sunt identice cu cele pe care le inlocuiesc.

7.2.2.  Dispozitii suplimentare pentru aplicarea prezentei STI la vagoanele existente

Limitarea exploatdrii prevdzutd la articolul 5a din prezentul regulament nu se aplicd vagoanelor
exploatate in cea mai mare parte pe rutele cu o inclinare mai mare de 40 %o, vagoanelor cu o vitezd
maximd de exploatare mai mare de 120 km/h, vagoanelor cu o sarcind maximd per osie mai mare de
22,5 t, vagoanelor exploatate exclusiv pentru lucrdri de infrastructurd si vagoanelor utilizate in trenuri
de salvare.

Dacd un vagon este echipat cu saboti de frind din material compozit astfel cum este definit la punctul
7.2.2.1 si nu se adaugd surse de zgomot la vagonul supus evaludrii, atunci se presupune cd sunt
respectate cerintele prevazute la punctul 4.2.3, fdrd incerciri suplimentare.

7.2.2.1. Saboti de frand mai silentiosi

Sabotul de frand mai silentios este un sabot de frind apartinind uneia dintre urmdtoarele categorii:
— sabotul de frind este mentionat in apendicele G din Regulamentul (UE) nr. 321/2013;

— sabotul de frind este evaluat in conformitate cu procedura stabilitd in apendicele F la prezenta STL
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7.2.2.2. Vagoanele exploatate pe rute mai silentioase

Vagoanele care fac parte din una dintre categoriile de mai jos pot fi exploatate pe rutele mai silentioase
din zona lor de utilizare:

— vagoanele care detin o declaratie CE de verificare in conformitate cu Decizia 2006/66/CE a Comisiei
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate cu privire la subsistemul «material rulant — zgomot»
al sistemului feroviar transeuropean conventional;

— vagoanele care detin o declaratie CE de verificare in conformitate cu Decizia 2011/229/UE
a Comisiei privind specificatiile tehnice de interoperabilitate cu privire la subsistemul «material
rulant — zgomot» al sistemului feroviar transeuropean conventional;

— vagoanele care detin o declaratie de verificare CE in conformitate cu prezenta STI;

— vagoane echipate cu saboti de frind mai silentiosi, astfel cum sunt definiti la punctul 7.2.2.1, sau
discuri de frand pentru functia de franare de serviciu;

— vagoanele echipate cu saboti de frand din materiale compozite mentionati in apendicele E pentru
functia de frinare de serviciu. Exploatarea acestor vagoane pe rutele mai silentioase este limitatd in
conformitate cu conditiile descrise in prezentul apendice.”;

(b) punctul 7.3.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.3.2.1. Cazuri specifice

(a) Caz specific pentru Estonia, Finlanda, Letonia, Lituania, Polonia si Slovacia

(«P») In cazul unitdtilor care sunt utilizate in comun cu tiri terte al cdror ecartament este diferit de
cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii, este permisd aplicarea normelor tehnice
nationale in locul cerintelor prezentei STI.

(b) Caz specific pentru Finlanda

(«<T») Dispozitiile Deciziei 2011/229/UE pot continua sd fie aplicate vagoanelor de marfd care
urmeazd a fi utilizate doar pe teritoriul Finlandei pand cand este giisitd solutia tehnicd relevantd in
ceea ce priveste conditiile de iarnd severe, dar, in orice caz, cel tirziu pand la 31 decembrie 2032.
Aceasta nu impiedicd vagoanele de marfd din alte state membre si circule pe reteaua finlandeza.”;

(c) la punctul 7.3.2.2 litera (a), se elimind al doilea paragraf;

(d) punctul 7.3.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.3.2.4. Limitele zgomotului la trecere (punctul 4.2.3)

(a) Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Manecii

(P») In cazul tunelului de sub Canalul Manecii, limitele zgomotului la trecere nu se aplici
vagoanelor destinate transportului de vehicule grele de marfa intre Coquelles (Franta) si Folkestone
(Regatul Unit).

(b) Caz specific pentru Suedia

(«T») In cazul locomotivelor cu putere de tractiune totald mai mare de 6 000 kW si o sarcini
maximd pe osie mai mare de 25 t, valorile-limitd pentru zgomotul la trecere L . 1, o oy din
tabelul 4 pot fi crescute la 85 dB.”;

(e) se adaugd urmatorul punct 7.4:

,7.4.  Reguli speciale de punere in aplicare
7.4.1. Reguli speciale de punere in aplicare pentru aplicarea prezentei STI la vagoanele existente (punctul 7.2.2)

(a) Reguli speciale de punere in aplicare pentru aplicarea prezentei STI la vagoanele existente care circuld
in tunelul de sub Canalul Manecii

(«P») Pentru calcularea traficului mediu zilnic anual pe timp de noapte al trenurilor de transport de
marfd, nu se vor lua in considerare trenurile de marfi compuse din vagoane destinate transportului de
vehicule grele de marfd limitate la linia Coquelles (Franta) - Folkestone (Regatul Unit).
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(b) Reguli speciale de punere in aplicare pentru aplicarea prezentei STI la vagoanele existente in Finlanda

si Suedia

(<T») Conceptul de rute mai silentioase nu se va aplica retelelor finlandeze si suedeze pani la
31 decembrie 2032 din cauza incertitudinilor legate de exploatarea in conditii de iarni severd cu
saboti de frind din materiale compozite. Aceasta nu impiedicd vagoanele de marfi din alte state

membre si circule pe retelele finlandezi si suedeza.

7.4.2. Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase (punctul 7.2.2.2)

(a) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rutele mai silentioase din Belgia

(«T») Pe langd vagoanele enumerate la punctul 7.2.2.2, urmitoarele vagoane existente pot fi operate pe

rute mai silentioase pe teritoriul Belgiei:

— vagoanele cu roti cu pneuri pand la 31 decembrie 2026;

— vagoanele care necesitd montarea unei supape in unghi tip kink pentru a inlocui sabotii de frand

din fontd cu saboti de frand din material compozit pand la 31 decembrie 2026;

— vagoanele echipate cu saboti de frand din fontd care necesitd inlocuirea rotilor cu roti care
respectd cerintele stabilite in EN 13979-1:2003+A2:2011 pentru a fi echipate ulterior cu saboti

de frand din material compozit pand la 31 decembrie 2026.

(b) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din tunelul

de sub Canalul Manecii

(«P») Pe langa vagoanele enumerate la punctul 7.2.2.2, urmitoarele vagoane existente pot fi operate pe

rute mai silentioase din tunelul de sub Canalul Manecii:

vagoanele destinate transportului de vehicule grele de marfd intre Coquelles (Franta) si Folkestone

(Regatul Unit).

(c) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din Cehia

(<T») Pe langd vagoanele mentionate la punctul 7.2.2.2, urmdtoarele vagoane existente pot fi

exploatate pe rute mai silentioase pe teritoriul Cehiei:
— vagoanele cu roti cu pneuri, pind la 31 decembrie 2026;

— vagoanele cu rulmenti de tip 59V pand la 31 decembrie 2034;

— vagoanele care necesitd montarea unei supape in unghi tip kink pentru a inlocui sabotii de frand

din fontd cu saboti de frind din material compozit, pand la 31 decembrie 2034;

— vagoanele cu sistem de franare 1Bg sau 1Bgu echipate cu saboti de frind din fontd pani la

31 decembrie 2036;

— vagoanele echipate cu saboti de frand din fontd care necesitd inlocuirea rotilor cu roti care
respectd cerintele stabilite in EN 13979-1:2003+A2:2011 pentru a fi echipate ulterior cu saboti

de frand din material compozit pand la 31 decembrie 2029.

In plus, nu este obligatoriu si se utilizeze saboti de frand din materiale compozite pe rutele mai
silentioase pentru vagoanele existente care nu fac obiectul celor cinci liniute de mai sus si pentru care
nu existd nicio solutie individuald pentru inlocuirea sabotilor de frand din fontd pand la 31 decembrie

2030.

(d) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din Franta

(«T») Pe langd vagoanele enumerate la punctul 7.2.2.2, urmitoarele vagoane existente pot fi operate pe

rute mai silentioase pe teritoriul Frantei:

— vagoanele cu sistem de frinare 1Bg sau 1Bgu echipate cu saboti de frand din fontd péni la

31 decembrie 2030;

— vagoanele echipate cu roti mici (cu diametrul sub 920 mm) pand la 31 decembrie 2030.
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(e) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din Italia

(«T») Pe langd vagoanele enumerate la punctul 7.2.2.2, urmitoarele vagoane existente pot fi operate pe
rute mai silentioase pe teritoriul Italiei:

— vagoane cu roti cu pneuri pand la 31 decembrie 2026;

— vagoanele care necesitd montarea unei supape in unghi tip kink pentru a inlocui sabotii de frand
din fontd cu saboti de frand din material compozit pani la 31 decembrie 2026;

— vagoanele echipate cu saboti de frind din fontd care necesitd inlocuirea rotilor cu roti care
respectd ceringele stabilite in EN 13979-1:2003+A2:2011 pentru a fi echipate ulterior cu saboti
de frand din material compozit pand la 31 decembrie 2026.

In plus, nu este obligatoriu si se utilizeze saboti de frind din materiale compozite pe rutele mai

silentioase pentru vagoanele existente care nu fac obiectul celor trei liniute de mai sus si pentru care

nu existd nicio solutie individuald pentru inlocuirea sabotilor de frind din fontd pand la 31 decembrie

2030.

(f) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din Polonia

(«T») Pe langd vagoanele enumerate la punctul 7.2.2.2, urmitoarele vagoane existente pot fi operate pe
rute mai silentioase pe teritoriul Poloniei pand la 31 decembrie 2036:

— vagoane cu roti cu pneuri;

— vagoane cu sistem de franare 1Bg sau 1Bgu echipate cu saboti de frind din fonts;

— vagoane destinate traficului «S», echipate cu frane «SS» si saboti din font3;

— vagoane echipate cu saboti din fontd destinate traficului «SS», pentru care echiparea ulterioard cu
saboti de frind LL ar necesita echiparea cu roti conforme cu EN 13979-1:2003+A2:2011 si
supapd in unghi tip kink.

(g) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din Slovacia

(«T») Pe langd vagoanele enumerate la punctul 7.2.2.2, urmitoarele vagoane existente pot fi operate pe
rute mai silentioase pe teritoriul Slovaciei:

— vagoane cu roti cu pneuri pand la 31 decembrie 2026;
— vagoane cu boghiuri de tip 26-2.8 echipate cu saboti din fontd P10 pani la 31 decembrie 2036;

— vagoanele care necesitd montarea unei supape in unghi tip kink pentru a inlocui sabotii de frand
din fontd cu saboti de frini din material compozite pand la 31 decembrie 2036.

(«P») Vagoane cu boghiuri 2TS destinate circulatiei intre Slovacia §i tdri terte prin intermediul
schimbului de boghiuri in statia de frontiera.

(h) Reguli speciale de punere in aplicare pentru vagoanele exploatate pe rute mai silentioase din Regatul
Unit pentru Marea Britanie

(«P») Va fi permisd exploatarea pe rutele mai silentioase a unititilor destinate si fie exploatate exclusiv
in reteaua din RU, in cazul in care vagoanele existente sunt echipate cu saboti de frind din materiale
compozite, publicati in GMGN 2688.

(«T») Va fi autorizatd exploatarea pe rutele mai silentioase a urmdtoarelor tipuri de vagoane existente
echipate cu saboti de frand din fontd destinate sa fie exploatate in reteaua din RU:

— vagoanele echipate cu un sistem de franare non-UIC pentru care nu existd saboti de franid
silentiosi compatibili, disponibili pentru echiparea ulterioard, pand la 31 decembrie 2030;

— vagoane cu o distantd de frinare proiectatd de 810 m sau mai micd de la 60 mph in modul de
franare G (trenuri de marfd)/75 mph in modul de frinare P (trenuri de calitori), in cazul in care
vagoanele respective sunt exploatate in trenuri cu alte vagoane cu distante de oprire in
conformitate cu normele tehnice nationale relevante din Regatul Unit (Marea Britanie), pand la
31 decembrie 2030;

— vagoane utilizate exclusiv pentru transportul produselor nucleare pani la 31 decembrie 2050.”
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8. In apendicele A ,Puncte deschise”, textul ,prezenta STI nu contine niciun punct deschis” se inlocuieste cu urmatorul
tabel:
,,Element al §ub51ste— Clauza din prezenta STI Aspect tehnic nereglementat de Comentarii
mului «material rulant» prezenta STI
Saboti de frand mai 7.2.2.1 si apendicele F | Evaluarea proprietatilor Solutii tehnice alternative
silentiosi acustice ale sabotilor de frand | disponibile (consultati punctul
7.2.2)"

9. Se introduc urmatoarele apendice D, E si F:

,Apendicele D

Rute mai silentioase

D.1. Identificarea rutelor mai silentioase

D.2.

In conformitate cu articolul 5c alineatul (1) din prezentul regulament, statele membre furnizeazd Agentiei
Uniunii Europene pentru Ciile Ferate (denumitd in continuare ,Agentia”) o listd cu rutele mai silentioase intr-un
format care sd permitd prelucrarea ulterioard de cdtre utilizatori cu instrumente informatice. Lista va cuprinde
cel putin urmatoarele informatii:

— punctele de inceput si de sfarsit ale rutelor silentioase si sectiunile corespunzitoare acestora, utilizind
localizarea prin geografic astfel cum este definitd in registrul previzut in Decizia de punere in aplicare
2014/880/UE a Comisiei (*) (RINF). Dacd unul dintre aceste puncte se afld la granita statului membru,
acesta va fi luat in considerare;

— identificarea sectiunilor care alcituiesc ruta mai silentioasa.

Lista va fi furnizatd utilizind modelul de mai jos:

Codul de identi- Coa
Ruta mai silentioasd incepe/se

Rutd mai silentioasd Sectiunile care alcituiesc ruta ficare unic al - . .
; ’ — termind la frontiera statului membru
sectiunii

Punctul A - Punctul B 201
Punctul B - Punctul C 202 Da

Punctul A - Punctul E
Punctul C — Punctul D 203 PUNCTUL E (Tara Y)
Punctul D — Punctul E 204
Punctul F — Punctul G 501

Punctul F — Punctul I Punctul G — Punctul H 502 Nu
Punctul H - Punctul I 503

In plus, statele membre pot furniza in mod voluntar hirti care si ilustreze rutele mai silentioase. Toate listele si
hartile se publicd pe site-ul de internet al agentiei (http://www.era.europa.eu) in termen de cel mult noud luni de
la data de 27.5.2019.

Pand la aceeasi datd, agentia va informa Comisia cu privire la listele si hartile rutelor mai silentioase. Comisia va
informa in mod corespunzitor statele membre prin intermediul comitetului mentionat la articolul 51 din
Directiva (UE) 2016/797.

Actualizarea rutelor mai silentioase

Datele privind traficul de mairfuri utilizate pentru actualizarea rutelor mai silentioase in conformitate cu
articolul 5c alineatul (2) din prezentul regulament se referd la ultimii trei ani care precedd actualizarea pentru
care sunt disponibile datele. In cazul in care traficul de marfuri din cauza unor circumstante exceptionale diferd
intr-un anumit an fatd de numarul mediu respectiv cu mai mult de 25 %, statul membru in cauzd poate calcula
numdrul mediu pe baza celor doi ani rimasi. Statele membre vor furniza agentiei rutele mai silentioase
actualizate.


http://www.era.europa.eu

27.5.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 139 1/101

()

Rutele desemnate ca rute mai silentioase rdimén ca atare in urma actualizirii cu exceptia cazului in care in
perioada in cauzd volumul traficului a scizut cu mai mult de 50 %, iar numirul mediu de trenuri de marfi
exploatate zilnic pe timp de noapte este mai mic de 12.

In cazul liniilor noi si modernizate, volumul preconizat al traficului se utilizeazd pentru desemnarea liniilor
respective ca fiind rute mai silentioase.

Agentia va publica pe site-ul sdu internet (http:/[www.era.europa.eu) rutele mai silentioase in termen de cel mult
trei luni de la primirea acestora si acestea se vor aplica incepand cu urmdtoarea modificare a calendarului din
decembrie dupd un an de la publicarea acestora.

Agentia va informa Comisia cu privire la orice modificare a rutelor mai silentioase. Comisia va informa statele
membre referitor la aceste modificiri prin intermediul comitetului mentionat la articolul 51 din Directiva (UE)
2016/797.

Decizia de punere in aplicare 2014/880/UE a Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatiile comune ale

registrului de infrastructurd feroviard si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare 2011/633/UE (JO L 356
12.12.2014, p. 489).

Apendicele E

Saboti de frind din materiale compozite traditionale

E.1. Saboti de frind din materiale compozite tradifionale pentru uz international

E.2.

Vagoanele existente echipate cu sabotii de frand mentionati mai jos pot fi utilizate pe rutele mai silentioase din
zona lor de utilizare, pand la data relevantd stabilitd in apendicele N la UIC 541-4.

Producitor/denumirea produsului Destinatie[tip de sabot Tipul coeficientului de frecare
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554
Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K

(Fe - sinterizat)

Jurid 738 K
(Fe - sinterizat)

Vagoanele echipate cu saboti de frind din materiale compozite vechi care nu sunt enumerati in tabelul de mai
sus, dar care sunt deja autorizati pentru traficul international in conformitate cu dispozitiile Deciziei
2004/446/CE sau ale Deciziei 2006/861/CE pot fi in continuare utilizati fird niciun termen in zona de utilizare
cuprinsd in autorizatia lor.

Saboti de frind din materiale compozite traditionale pentru uz national

Vagoanele existente echipate cu sabotii de frind mentionati mai jos pot fi utilizate numai pe retelele feroviare,
inclusiv pe rutele mai silentioase, ale statelor membre din zona lor de utilizare.

Producitor/denumirea

produsului Destinatie/tip de sabot Stat membru Observatii

Cobra/Wabco V133 Italia

Cofren S153 Suedia
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Producitor/denumirea

produsului Destinatie/tip de sabot Stat membru Observatii
Cofren 128 Suedia
Cofren 229 Italia
ICER 904 Spania, Portugalia
ICER 905 Spania, Portugalia
Jurid 838 Spania, Portugalia

Evaluarea performantelor acustice ale unui sabot de frina

Apendicele F

Scopul acestei proceduri este de a demonstra performanta acusticd a unui sabot de frind din materiale compozite la
nivelul constituentului de interoperabilitate.

Aceastd procedurd este un punct deschis in conformitate cu articolul 4 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/797.”
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