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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2023/1695 AL COMISIEI
din 10 august 2023

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemele control-comandi si
semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a Regulamentului
(UE) 2016919

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana ('), in special articolul 5 alineatul (11),

intrucat:

(1)

Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei (?) stabileste specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) referitoare la
subsistemele control-comanda si semnalizare (CCS).

In temeiul articolului 3 alineatul (5) literele (b) si (f) din Decizia delegatd (UE) 2017/1474 a Comisiei (), STl-urile
trebuie reexaminate pentru a se tine seama de evolutiile sistemului feroviar al Uniunii si ale activititilor de cercetare
si de inovare conexe i pentru a se actualiza trimiterile la standarde.

La 24 ianuarie 2020, in conformitate cu articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului
European si al Consiliului (), Comisia a solicitat Agentiei Uniunii Europene pentru Ciile Ferate (,agentia”) sd
formuleze recomandari pentru implementarea unor obiective selectate dintre obiectivele specifice prevdzute la
articolele 3 i 7 din Decizia delegatd (UE) 2017/1474.

La 30 iunie 2022, agentia a emis o recomandare cu privire la subsistemele CCS (ERA-REC-1175-1218-2022/REC).
Prezentul regulament se bazeaza pe aceastd recomandare.

Cadrul de reglementare existent trebuie modernizat pentru a permite noi functionalititi asociate cu digitalizarea
retelelor feroviare. Eficienta si sustenabilitatea transportului feroviar trebuie imbundtitite printr-o mai mare
armonizare a Sistemului european de management al traficului feroviar (ERTMS) si printr-o implementare mai
sistematicd §i pe scard mai largd a ERTMS in intreaga Uniune, in special pe reteaua transeuropeand de transport.

Noile functionalitdti asociate cu digitalizarea retelelor feroviare si identificate in Raportul privind perspectiva pe
termen mai lung a ERTMS intocmit de agentie impuneau actualizarea STI referitoare la subsistemele CCS. Aceste noi
tehnologii solicitate, de asemenea, de sectorul feroviar erau viitorul sistem de comunicatii mobile feroviare (Future
Railway Mobile Communication System — FRMCS), conducerea automatizatd a trenurilor, pozitionarea avansati a
trenurilor si cuplele automate digitale.

Prin urmare, prezenta revizuire oferd atat specificatii complete pentru conducerea automatizati a trenurilor (grad de
automatizare 2), cat si interfata cu FRMCS — care erau disponibile. Variantele complete ale FRMCS, ale pozitiondrii
avansate a trenurilor si ale cuplelor automate digitale nu erau inca disponibile din cauza necesititii de a fi dezvoltate
in continuare.

JOL138,26.5.2016, p. 44.

Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemele
de control-comandi si semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 158, 15.6.2016, p. 1).

Decizia delegati (UE) 2017/1474 a Comisiei din 8 iunie 2017 de completare a Directivei (UE) 2016797 a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste obiectivele specifice pentru elaborarea, adoptarea si revizuirea specificatiilor tehnice de interoperabilitate
(JOL210,15.8.2017, p. 5).

Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).
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(8)  Pentru a tine pasul cu progresele tehnologice ar putea fi necesare solutii inovatoare, care nu respectd specificatiile
previzute in anexa I sau pentru care metodele de evaluare prevdzute in anexa I nu pot fi aplicate. Aceste solutii
inovatoare, in special cele care provin de la intreprinderea comund pentru ciile ferate ale Europei (Europe’s Rail Joint
Undertaking — ERJU) trebuie promovate, iar implementarea lor voluntar trebuie permisi in anumite conditii. In
acest scop, este oportun si se prevadd un proces armonizat pentru toate statele membre in vederea validarii unor
astfel de solutii inovatoare pentru implementarea voluntara.

(9)  Decizia de punere in aplicare (UE) 20211730 a Comisiei (°) stabileste conditiile armonizate pentru disponibilitatea
si utilizarea eficientd a spectrului de frecvente radio pentru sistemul radio mobil feroviar (Railway Mobile Radio —
RMR). Statele membre au obligatia de a utiliza aceste frecvente pentru a planifica implementarea FRMCS.

(10) Sistemul european de control si comandi al trenului (ETCS) este principalul sistem de semnalizare si control-
comanda folosit in cadrul ERTMS. Pentru a-l adapta la nevoile actualizate ale sectorului feroviar, cea mai recentd
actualizare a ETCS (si anume versiunea de referintd 4) cuprinde doud noi versiuni de sistem ale ETCS (versiunea de
sistem 2.2 si versiunea de sistem 3.0), care sunt de asemenea incluse in prezenta revizuire. Versiunea de sistem 2.2
este integral retrocompatibild. Versiunea de sistem 3.0 nu este compatibild, deoarece include functionalititi care
sunt necesare la bord atunci cind sunt implementate la nivelul ciii.

(11) Pentru a realiza o mai mare armonizare a ERTMS, prezenta revizuire pune la dispozitie un nou regim coerent de
tranzitie si de migrare, asigurd o procedurd solidd de corectare a erorilor din specificatii, reduce posibilititile de
indeplinire partiald si elimind treptat necesitatea verificarilor privind compatibilitatea.

(12) Noul regim de tranzitie si de migrare a fost elaborat pentru a oferi un cadru coerent in vederea implementarii unor
noi functionalitdti in legdturd cu STI CCS pe reteaua feroviard. Scopul acestui regim este de a asigura un echilibru
intre interesele partilor interesate din sectorul feroviar, in special ale administratorilor de infrastructurd si ale
intreprinderilor feroviare.

(13) Avand in vedere faptul cd ERTMS este un sistem complex, bazat pe software, care necesitd intretinerea activd a
specificatiilor, agentia, in calitatea sa de autoritate de sistem pentru ERTMS, trebuie sd sprijine corectarea erorilor
din specificatiile ERTMS. Pentru a se garanta siguranta si interoperabilitatea, trebuie precizati procedura de
implementare a acestor corecturi privind erorile in elementele constitutive de interoperabilitate si in subsistemele
CCS.

(14) Conformitatea deplind cu STI asigurd realizarea din punct de vedere tehnic a spatiului feroviar unic european. Ea
asigurd interoperabilitatea vehiculelor si sporeste valoarea potentiald de reutilizare a acestora. Indeplinirea partiald a
fost initial perceputd ca fiind necesard pentru a se tine seama de unele constrangeri nationale, dar posibilititile de
indeplinire partiald trebuie reduse in mod semnificativ in prezentul regulament pentru a se atinge obiectivul de mai

sus.

(15) Chiar si un proces de certificare reusit nu poate preveni intotdeauna situatia in care, in mod repetat, unul dintre
subsisteme nu functioneaza sau functioneaza altfel decat s-a prevdzut, in anumite conditii, atunci cand un subsistem
CCS de la bord interactioneazd cu un subsistem CCS de cale. Prin urmare, trebuie efectuate verificdri pentru a se
demonstra compatibilitatea tehnicd a subsistemelor CCS in zona de utilizare a unui vehicul.

(16) Aceste verificdri trebuie considerate 0 misurd temporard de sporire a increderii in compatibilitatea tehnicd dintre
subsisteme. Principiile aplicabile acestor verificiri trebuie s fie transparente si sd pregdteascd terenul pentru o mai
mare armonizare. Trebuie sd se acorde prioritate posibilititii de a executa aceste verificdri intr-un laborator care
reprezintd configuratia de cale ce urmeazd sd fie pusd la dispozitie de administratorul de infrastructurd. Pentru a
limita la minimum verificirile, fiecare stat membru trebuie s promoveze armonizarea in cadrul infrastructurii sale.

() Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1730 a Comisiei din 28 septembrie 2021 privind utilizarea armonizati a benzilor de frecvente
pereche 874,4-880,0 MHz si 919,4-925,0 MHz si a benzii de frecvente nepereche 1 900-1 910 MHz pentru Sistemul radio mobil
feroviar JO L 346, 30.9.2021, p. 1).
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(17) Trebuie sd se acorde atentie mdasurilor necesare pentru a spori, in cel mai scurt timp posibil, increderea in
compatibilitatea tehnici a unititilor de la bord cu diferitele implementdri de cale ale ERTMS si pentru a reduce si a
elimina incercdrile sau verificarile necesare pentru a demonstra compatibilitatea tehnica a unitdtilor de la bord cu
diferitele implementdri de cale ale ERTMS. Prin urmare, agentia trebuie si evalueze divergentele tehnice subiacente
si sd decidd cu privire la masurile necesare pentru eliminarea nevoii de a realiza incerciri sau verificari care au ca
scop dovedirea compatibilitdtii tehnice a unititilor de la bord cu diferite implementri de la nivelul ciii.

(18) Analiza sistemelor de detectare a trenurilor vizeazd imbundtdtirea interoperabilitdtii si a armonizdrii sistemului
feroviar european, acolo unde acest lucru este fezabil din punct de vedere economic. O parte a acestei analize este
identificarea transparentd a sistemelor de detectare a trenurilor neconforme cu STI.

(19)  Prin urmare, Regulamentul (UE) 2016/919 trebuie abrogat.

(20) Masurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in conformitate cu
articolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste specificatia tehnici de interoperabilitate (STI) referitoare la subsistemele control-comanda si
semnalizare (CCS) ale sistemului feroviar din Uniune.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1)  STI se aplicd subsistemelor CCS de cale si CCS de la bord noi ale sistemului feroviar, astfel cum sunt definite la
punctele 2.3 si 2.4 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797. Punctul 7.2.2 din anexa I la prezentul regulament se aplicd
tuturor modificirilor aduse unui subsistem CCS de la bord existent.

(2)  STI nu se aplicd subsistemelor CCS de cale si CCS de la bord existente ale sistemului feroviar care au fost deja date in
exploatare pe o parte sau pe integralitatea unei retele feroviare a oricirui stat membru pand la data de 28 septembrie 2023.

(3)  Cu toate acestea, STI se aplici subsistemelor CCS de cale si de la bord existente care prezintd una dintre urmitoarele
caracteristici:

(a) subsistemul este supus reinnoirii sau modernizdrii in conformitate cu capitolul 7 din anexa I la prezentul regulament;

(b) zona de utilizare a unui vehicul este extinsd in conformitate cu articolul 54 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797,
caz in care se aplicd punctul 7.4.2.3 din anexa I la prezentul regulament, cu exceptia cazului in care in RINF nu este
indicatd nicio instalare de ETCS pentru urmdtorii cinci ani in noua zoni de utilizare, iar zona de utilizare este limitatd
la doud state membre;

(c) subsistemul face obiectul cerintelor de intretinere a specificatiilor stabilite la punctul 7.2.10 din anexa I la prezentul
regulament.

(4)  Domeniul tehnic i geografic de aplicare al STI este stabilit la punctele 1.1 si 1.2 din anexa I.

Articolul 3
Puncte deschise

(1) In ceea ce priveste aspectele mentionate ca ,puncte deschise” in apendicele F la anexa I la prezentul regulament,
conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale previzute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797
pot fi stabilite de normele nationale in vigoare intr-un stat membru.
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(2)  Pand la 28 martie 2024, fiecare stat membru transmite agentiei, in conformitate cu procedura previzuti la
articolul 25 din Regulamentul (UE) 2016/796, urmatoarele informatii, cu exceptia cazului in care aceste informatii au fost
deja comunicate fie agentiei, fie Comisiei in temeiul versiunii anterioare a prezentului regulament:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de verificare si de evaluare a conformititii care trebuie efectuate in vederea aplicirii normelor nationale
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate si efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii in ceea ce priveste punctele
deschise.

Articolul 4

Cazuri specifice

(1)  In ceea ce priveste cazurile specifice mentionate la punctul 7.7.2 din anexa I la prezentul regulament, conditiile care
trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale previzute in anexa IIl la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele
prevazute la punctul 7.7.2 din anexa I sau, dacd acest lucru este justificat, pot fi stabilite de normele nationale in vigoare
intr-un stat membru.

(2) Pand la 28 martie 2024, fiecare stat membru transmite agentiei, in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 25 din Regulamentul (UE) 2016/796, urmitoarele informatii, cu exceptia cazului in care aceste informatii au fost
deja comunicate fie agentiei, fie Comisiei in temeiul versiunii anterioare a prezentului regulament:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de verificare si de evaluare a conformitdtii care trebuie efectuate in vederea aplicdrii normelor nationale
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate si efectueze procedurile de verificare §i de evaluare a conformitatii in ceea ce priveste cazurile
specifice.

Articolul 5

Punere in aplicare

(1)  Producitorii si solicitantii de autorizatii de dare in exploatare a infrastructurii sau de introducere pe piatd a
vehiculelor se asigurd ci subsistemele mentionate la articolul 2 din prezentul regulament si destinate utilizarii in cadrul
retelelor mentionate la articolul 2 punctul 1 din Directiva (UE) 2016/797 respectd STI stabilitd in anexa I la prezentul
regulament.

(2)  Producitorii si administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare sau orice altd entitate responsabild pentru
vehiculul feroviar sau pentru infrastructurd se asigurd cd subsistemele mentionate la articolul 2 respectd cerintele de
intretinere a specificatiilor stabilite la punctul 7.2.10 din anexa L.

(3)  Organismele notificate se asigurd ci certificatele bazate pe capitolul 6 din anexa I la prezentul regulament sunt
eliberate in limitele responsabilitatilor lor pentru elementele constitutive de interoperabilitate sau pentru subsisteme in
conformitate cu articolul 10 sau, respectiv, articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797.

(4)  Statele membre notifica agentiei si Comisiei, pand la 15 iunie 2024, planul lor national de implementare elaborat in
conformitate cu punctul 7.4.4 din anexa L.
Articolul 6

Disponibilitatea produselor ETCS, ATO si FRMCS la bord

(1)  Pandla 1 ianuarie 2025, agentia elaboreazd un raport citre Comisie cu privire la:
(a) disponibilitatea produselor ETCS la bord conforme cu specificatiile versiunii de referintd 4 a ETCS;

(b) disponibilitatea produselor ATO la bord conforme cu specificatiile versiunii de referintd 1 a ATO;
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(c) disponibilitatea prototipurilor FRMCS la bord bazate pe proiectul de versiune a specificatiilor.

(2)  Comisia prezintd raportul comitetului mentionat la articolul 51 din Directiva (UE) 2016/797 si va lua misuri
adecvate.

Articolul 7

Sisteme de clasi B

(1)  Statele membre se asigurd ci functionalitatea, performanta si interfetele sistemelor de clasi B rimén conforme
specificatiilor din anexa II la prezentul regulament, cu exceptia cazurilor in care sunt necesare modificiri pentru atenuarea
erorilor critice pentru sigurantd din cadrul acestor sisteme.

(2)  Statele membre notifici Comisiei i agentiei modificdrile mentionate la alineatul (1) si solicitd un aviz tehnic de
conformitate din partea agentiei in temeiul articolului 10 alineatele (1) si (3) din Regulamentul (UE) 2016/796.

Articolul 8

Proiecte finantate de Uniune

(1)  Sprijinul financiar din fondurile Uniunii pentru cheltuielile legate de CCS se limiteazd la costurile eligibile direct
legate de instalarea sau modernizarea ERTMS de cale si la bord sau legate de pregitirea unei viitoare implementdri a
ERTMS, inclusiv a sistemelor de detectare a trenurilor conforme cu prezentul regulament si a instalatiilor de centralizare.

Sprijinul financiar din fondurile Uniunii poate acoperi, de asemenea, proiectele in curs si proiectele viitoare de punere in
aplicare a planurilor de redresare si rezilientd si a planurilor nationale de implementare a ERTMS disponibile la data intrarii
in vigoare a prezentului regulament.

(2)  Vehiculele care fac obiectul alineatului (1) si care necesitd sisteme de clasd B la bord pentru a circula pe rute echipate
numai cu sisteme de clasd B pot beneficia de fonduri din partea Uniunii daci utilizeaza optiunile indicate in anexa [ punctul
4.2.6.1 alineatele (1), (2) si (3).

Articolul 9

Corectarea erorilor

(1) In temeiul rolului siu de autoritate de sistem pentru ERTMS in temeiul articolului 28 din Regulamentul
(UE) 2016/796, agentia analizeazd toate cererile de modificare a sistemului care i-au fost adresate. Agentia acordd
prioritate cererilor de modificare pe care le clasificd drept erori care ar putea impiedica derularea serviciilor normale ale
sistemului feroviar.

(2)  Agentia furnizeazd periodic, la cererea Comisiei, o versiune de intretinere a specificatiilor in conformitate cu
procedura de intretinere a specificatiilor stabilitd in anexa I la prezentul regulament.

Articolul 10

Viitorul sistem de comunicatii mobile feroviare

In cazul in care agentia a emis un aviz impreund cu proiectul de versiune a specificatiilor referitoare la viitorul sistem de
comunicatii mobile feroviare (FRMCS), producdtorii si entititile care implementeazd anticipat trebuie sd utilizeze
specificatiile respective in proiectele lor pilot, sd informeze Comisia si agentia cu privire la fiecare proiect-pilot la inceputul
acestuia si sd le tind la curent cu evolutia ulterioard a respectivelor proiecte-pilot.
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Articolul 11

Solutii inovatoare

(1) In cazul solutiilor inovatoare impuse de progresul tehnologic si aprobate de pilonul sistemic al intreprinderii comune
pentru ciile ferate ale Europei (ERJU), ERJU prezintd Comisiei solutii inovatoare impreund cu informatii privind modul in
care aceste solutii deviazd de la dispozitiile relevante ale prezentei STI sau le completeaza.

(2)  Comisia solicitd un aviz din partea agentiei cu privire la solutia inovatoare in temeiul articolului 6 din Directiva
(UE) 2016/797.

(3)  Agentia, in calitate de autoritate de sistem, emite un aviz cu privire la solutia inovatoare. Comisia analizeazd avizul
agentiei si poate solicita ERJU s furnizeze specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare, precum si metoda de
evaluare, toate acestea trebuind sd fie incluse in STI pentru a face posibild utilizarea solutiei inovatoare.

(4)  Comisia poate solicita agentiei s integreze specificatiile si metodele de evaluare intr-o recomandare a ERA in temeiul
articolului 5 din Directiva (UE) 2016/797. Pand la reexaminarea STI, Comisia poate solicita agentiei sd emitd un aviz cu
proiectul de versiune a specificatiilor si cu metoda de evaluare a solutiei inovatoare.

Articolul 12

Compatibilitatea cu ERTMS si revizuirea viitoare

Pand la 28 martie 2024, administratorii de infrastructurd prezintd agentiei definitia verificirilor privind compatibilitatea
vehiculelor cu infrastructura in ceea ce priveste sistemul ETCS si sistemul radio pentru liniile existente echipate cu ERTMS
sau GSM-R 1n functiune. Statele membre abrogd normele nationale corespunzdtoare pand la aceeasi datd. Pand la 1 iunie
2024, agentia furnizeazd Comisiei analiza sa cu privire la modul de eliminare treptatd a verificdrilor pentru demonstrarea
compatibilitatii tehnice a unititilor de la bord cu diferite implementdri ERTMS de la nivelul cdii si pentru realizarea
armonizarii normelor tehnice si de exploatare la nivelul spatiului feroviar unic european.

Articolul 13

Compatibilitatea sistemelor de detectare a trenurilor

(1)  Pand la 31 decembrie 2024, statele membre ai ciror administratori de infrastructurd exploateazd sisteme de
detectare a trenurilor care nu sunt conforme cu prezentul regulament trebuie sd solicite un caz specific si sd informeze
agentia in legdturd cu aceste sisteme, comunicindu-i urmitoarele informatii:

(a) limitele curentilor perturbatori pentru circuitele de cale, inclusiv metodele de evaluare si impedanta vehiculelor in
conformitate cu clauza 3.2.2 din documentul ERA/ERTMS[033281 rev 5.0;

(b) limitele cimpului pentru numiritoarele de osii pe axa X, Y, Z, inclusiv metodele de evaluare in conformitate cu clauza
3.2.1 din documentul ERAJERTMS/033281 rev 5.0;

() cazurile specifice pentru sistemele de detectare a trenurilor care nu sunt conforme cu prezentul regulament utilizand
modelul mentionat in anexa B.1 la documentul ERA/ERTMS 033281 rev 5.0.

(2)  Pani la 31 decembrie 2024, administratorii de infrastructurd informeazd agentia cu privire la limitele/frecventele
necesare ale curentilor perturbatori din gestionarea frecventelor pentru sistemele de detectare a trenurilor conforme cu
STI, astfel cum sunt specificate in sectiunile 3.2.2.1-3.2.2.6 din documentul ERAJERTMS/033281 rev 5.0, pentru retelele
lor relevante. Aceste limite/frecvente se publicd pe site-ul web al agentiei.

(3)  Administratorii de infrastructurd actualizeazd in consecintd valorile parametrilor relevanti din registrul de
infrastructura.

(4)  Odati cu publicarea cazurilor specifice in temeiul articolului 13 alineatul (1), pind la 31 decembrie 2025 cel tarziu,
statele membre abrogd toate normele nationale referitoare la compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor, cu
exceptia cazurilor care intrd sub incidenta articolului 13 alineatul (2) litera (f) din Directiva (UE) 2016/797.
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(5)  Pandla 31 decembrie 2027, se reexamineaza cazurile specifice privind sistemele de detectare a trenurilor si datele de
incheiere corespunzitoare, cu scopul de a imbunitati interoperabilitatea si armonizarea sistemului feroviar european in
ceea ce priveste fezabilitatea din punct de vedere economic.

Articolul 14
Abrogare si dispozitii tranzitorii
Regulamentul (UE) 2016/919 se abroga.

Cu toate acestea, el continud sd se aplice subsistemelor autorizate in conformitate cu regulamentul respectiv care nu intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament in temeiul articolului 2.

Capitolele/tabelele/documentele corespunzitoare din regulamentul abrogat continui si se aplice subsistemelor si
elementelor constitutive de interoperabilitate in masura in care si atat timp cat un regim de tranzitie este previzut pentru
aceste capitole/tabele/documente in conformitate cu apendicele B la anexa 1.

Administratorii de infrastructurd continud sd aibd obligatia de a notifica definitia verificdrilor privind compatibilitatea
vehiculelor cu infrastructura in ceea ce priveste sistemul ETCS si sistemul radio pentru liniile existente echipate cu ERTMS
sau GSM-R in functiune in temeiul punctului 6.1.2.4 din anexa la Regulamentul (UE) 2016/919, pand la 16 ianuarie 2020.
In ceea ce priveste proiectele incepute dupd 16 ianuarie 2020 si inainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament,
administratorii de infrastructurd notificd aceste informatii in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament.

Articolul 15
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 august 2023.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul control-comandi si semnalizare de la bord si la subsistemul control-comanda si
semnalizare de cale.

Prezenta STI se aplicd subsistemelor control-comandai si semnalizare de cale ale regelei de cale ferata definite la punctul 1.2
(Domeniul geografic de aplicare) din prezenta STI, precum si subsistemelor control-comanda si semnalizare de la bord ale
vehiculelor care sunt (sau sunt destinate si fie) exploatate pe aceastd retea. Aceste vehicule apartin unuia dintre
urmdtoarele tipuri [definite la punctul 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797]:

(1) material rulant de cilitori si locomotive, inclusiv unitdti de tractiune termicd sau electricd, trenuri de caldtori
autopropulsate cu motoare termice sau electrice si vagoane de cilitori, dacd sunt dotate cu cabind de conducere;

(2) vehicule speciale, precum masinile de cale, daca sunt dotate cu cabind de conducere i sunt destinate sa fie utilizate in
regim de circulatie pe propriile roti.

Aceastd listd de vehicule le include pe cele special concepute si fie exploatate pe diferitele tipuri de linii de mare vitezd
descrise la punctul 1.2 (Domeniul geografic de aplicare).

1.2. Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este reprezentat de reteaua intregului sistem feroviar, astfel cum este
descrisd la punctul 1 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797, si exclude cazurile de infrastructurd mentionate la articolul 1
alineatele (3) si (4) din Directiva (UE) 2016/797.

STI se aplica retelelor cu ecartament de 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm si 1 668 mm. Cu toate acestea, ea nu
se aplicd liniilor scurte de trecere a frontierei cu ecartament de 1 520 mm care sunt conectate la retelele unor tiri terte.

1.3. Continutul prezentei STI
In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, prezenta STI:
(1) indicd domeniul siu de aplicare preconizat — capitolul 2 (Definitia si domeniul de aplicare a subsistemului);

(2) formuleazd cerinte esentiale pentru subsistemele control-comandi §i semnalizare si pentru interfetele acestora cu alte
subsisteme — capitolul 3 (Cerintele esentiale pentru subsistemele control-comanda si semnalizare);

(3) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsisteme si de interfetele acestora cu alte
subsisteme — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor);

(4) determinid elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si facd obiectul specificatiilor
europene, inclusiv al standardelor europene, si care sunt necesare pentru realizarea interoperabilitdtii in cadrul
sistemului feroviar al Uniunii - capitolul 5 (Elemente constitutive de interoperabilitate);

(5) specificd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie utilizate pentru evaluarea conformitatii sau a
adecvirii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, precum si pentru verificarea ,CE” a
subsistemelor — capitolul 6 (Evaluarea conformitatii sifsau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si verificarea subsistemelor);

(6) indicd strategia de implementare a prezentei STI — capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la subsistemul control-
comandi si semnalizare);

(7) precizeazd competentele profesionale si conditiile de sindtate si de sigurantd la locul de muncd necesare pentru
personalul care exploateazd si intretine aceste subsisteme si care implementeazd STI — capitolul 4 (Caracterizarea
subsistemelor);

(8) indicd dispozitiile aplicabile subsistemelor existente, in special in cazul modernizirii §i al reinnoirii, si, in astfel de
cazuri, lucrdrile de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii pentru vehiculul sau subsistemul de cale
respectiv — capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la subsistemul control-comandi si semnalizare);
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(9) indicd parametrii subsistemelor care trebuie verificati de intreprinderea feroviard si procedurile care trebuie aplicate
pentru verificarea acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de introducere pe piatd a vehiculului si inainte de
prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe care acestea urmeaza si fie
exploatate — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor).

In conformitate cu articolul 4 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797, capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la
subsistemul control-comanda si semnalizare) cuprinde prevederi pentru cazurile specifice.

Prezenta STI prevede, de asemenea, in capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor), normele de exploatare si de intretinere
specifice domeniului de aplicare indicat la punctele 1.1 si 1.2 de mai sus.

2. DEFINITIA SI DOMENIUL DE APLICARE A SUBSISTEMULUI

2.1. Introducere
Subsistemele control-comandd si semnalizare sunt definite in anexa II la Directiva (UE) 2016/797 dupd cum urmeaza:

(1) elementele de control-comandd si semnalizare de cale, ca fiind: ,toate echipamentele terestre necesare pentru a asigura
siguranta si pentru a comanda si controla miscdrile trenurilor autorizate si circule in retea”;

(2) elementele de control-comandd si semnalizare de la bord, ca fiind: ,toate echipamentele de bord necesare pentru a
asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscdrile trenurilor autorizate si circule in retea”.

Caracteristicile subsistemelor control-comandd si semnalizare sunt urmatoarele:

(1) functiile esentiale pentru controlul sigur al traficului feroviar si esentiale pentru exploatarea acestuia, inclusiv cele
necesare pentru regimurile de avarie ());

(2) interfetele;

(3) nivelul de performantd necesar pentru indeplinirea cerintelor esentiale.

2.2. Domeniul de aplicare

STI referitoare la subsistemele control-comanda si semnalizare specificd doar cerintele necesare pentru a asigura interopera-
bilitatea sistemului feroviar al Uniunii si respectarea cerintelor esentiale (2).

Subsistemele control-comandi si semnalizare includ urmitoarele componente:
(1) protectia trenurilor;

(2) comunicatii radio de voce;

(3) comunicatii radio de date;

(4) detectarea trenurilor;

(5) conducerea automatizata a trenurilor ().

ERTMS (Sistemul european de management al traficului feroviar) este compus din protectia trenurilor (ETCS), comunicatiile
radio (RMR) si conducerea automatizati a trenurilor (ATO).

Sistemul de protectie a trenurilor de clasd A este ETCS (Sistemul european de control si comandi al trenului) (%), in timp ce
sistemul radio de clasi A este RMR (sistemul de radio mobil feroviar). In prezenta STI, RMR cuprinde doud sisteme radio de
clasid A: GSM-R si FRMCS (viitorul sistem de comunicatii mobile feroviare) care pot fi implementate atat in acelasi timp, cat
si in mod independent unul de altul ().

(") Regimurile de avarie sunt regimuri de exploatare concepute pentru cazurile in care apar defectiuni. Acestea au fost luate in considerare
la proiectarea subsistemelor control-comanda si semnalizare.

() In prezent, STI CCS nu specificd nicio cerintd de interoperabilitate pentru instalatiile de centralizare, pentru trecerile la nivel si pentru
anumite alte elemente care tin de CCS.

() In prezentul document, ATO (conducerea automati a trenurilor) se referd la specificatiile privind ERTMS/ATO care reprezinti
conducerea automatizatd a trenurilor de clasi A.

(% In anumite documente mentionate in prezenta STI termenul ,ERTMS” (Sistemul european de management al traficului feroviar) este
utilizat pentru a indica un sistem care include ETCS, RMR si ATO, iar ,ETCS” este indicat ca ,ERTMS/ETCS".

() Atunci cand se face referire la ambele sisteme de clasd A, se foloseste termenul ,sistem RMR”. Atunci cind se face referire la un anumit
sistem dintre aceste sisteme de clasi A, se folosesc termenii , GSM-R” sau ,FRMCS”.
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Pentru detectarea trenurilor, prezenta STI prevede doar cerintele pentru interfata cu alte subsisteme.
Lista sistemelor de clasi B este stabilitd in anexa II la prezentul regulament.

Cerintele pentru subsistemul control-comandd si semnalizare de la bord sunt precizate cu referire la echipamentele radio
mobile, de protectie a trenurilor si de conducere automatizati a trenurilor de clasd A.

Cerintele pentru subsistemul control-comandi si semnalizare de cale sunt precizate cu referire la:
(1) reteaua radio de clasi A;

(2) protectia trenurilor de clasd A;

(3) conducerea automatizatd a trenurilor de clasi A;

(4) cerintele de interfatd pentru sistemele de detectare a trenurilor, pentru a asigura compatibilitatea acestora cu materialul
rulant.

Toate subsistemele control-comandd si semnalizare, chiar dacd nu sunt specificate in prezenta STI, trebuie evaluate in
conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei (°).

2.3, Niveluri de aplicare la nivelul ciii (ETCS)
Interfetele precizate in prezenta STI definesc mijloacele de transmitere a datelor citre si (dacd este cazul) de la trenuri.
Specificatiile ETCS mentionate in prezenta STI stabilesc nivelurile de aplicare din care o implementare de cale poate alege

mijloacele de transmisie care indeplinesc cerintele sale.

Prezenta STI defineste cerintele pentru toate nivelurile de aplicare. Pentru definitia tehnicd a nivelurilor de aplicare a ETCS, a
se vedea apendicele A, tabelul A.1, punctul 4.1 c.

3. CERINTELE ESENTIALE PENTRU SUBSISTEMELE CONTROL-COMANDA SI SEMNALIZARE

3.1. Generalititi

Directiva (UE) 2016/797 prevede ca subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate, inclusiv interfetele, trebuie
sd indeplineascd cerintele esentiale descrise in linii mari in anexa Il la directiva respectivd.

Aceste conditii esentiale sunt:

(1) siguranta;

(2) fiabilitatea si disponibilitatea;

(3) sdnadtatea;

(4) protectia mediului;

(5) compatibilitatea tehnic3;

(6) accesibilitatea.

Cerintele esentiale pentru sistemele de clasd A sunt descrise in tabelul 3.1.

Cerintele pentru sistemele de clasd B tin de responsabilitatea statului membru relevant.

Urmditorul tabel indica cerintele esentiale, astfel cum sunt stabilite si numerotate in anexa III la Directiva (UE) 2016/797,
luate in considerare de parametrii de baza definiti in capitolul 4 din prezenta STI.

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de sigurantd comund pentru
evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009 (JO L 121, 3.5.2013, p. 8).
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Tabelul 3.1
Relatia dintre cerintele esentiale si parametrii de bazi
Punct . Fiabilitate- . o
parametru Denumire parametru de bazd Sigur- Disponibili- | Sinitate Pro(;?cfla} Compﬁtlbl}ltate
de bazi anta tate mediulul tehnica
421 Caracteristici de fiabilitate, de 1.1.1 1.2
disponibilitate si de sigurantd ale 1.3
subsistemelor control-comandai si 2.3.1
semnalizare relevante pentru
interoperabilitate
4.2.2 Functionalitatea ETCS la bord 1.1.1 1.5
2.3.2
423 Functionalitatea ETCS de cale 1.11 1.5
2.3.2
4.2.4 Functii de comunicatii mobile pentru 1.4.3 1.5
sisteme feroviare RMR 2.3.2
4.2.5 Interfete aeriene RMR, ETCS si ATO 1.5
2.3.2
4.2.6 Interfete la bord interne sistemului 1.5
control-comandd i semnalizare 2.3.2
4.2.7 Interfete de cale interne subsistemului 1.5
control-comandi si semnalizare 2.3.2
428 Gestionarea cheilor 1.5
2.3.2
4.2.9 Gestionarea ETCS-ID 1.5
2.3.2
4.2.10 Sistemele de detectare a trenurilor de cale 1.5
2.3.2
4211 Compatibilitatea electromagneticd dintre 1.4.3 1.5
materialul rulant si echipamentele de 232
control-comandd si semnalizare de cale
4.2.12 DMI (interfata mecanic-masini) a ETCS 1.5
2.3.2
4.2.13 DMI (interfata mecanic-masind) a RMR 1.5
2.3.2
4.2.14 Interfata cu inregistrarea datelor in 1.1.1 1.5
scopuri de reglementare 2.3.2
4.2.15 Obiectele de control-comanda si 1.5
semnalizare de cale 2.3.2
4.2.16 Constructia echipamentelor utilizate in 1.1.3 1.3.2 1.4.2
subsistemele CCS 1.1.4
42.17 Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS 1.5
2.3.2
4218 Functionalitatea ATO la bord 1.5

2.3.2
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4.2.19 Functionalitatea ATO de cale 1.5
2.3.2
4.2.20 Documentatia tehnicd pentru intretinere | 1.1.5
1.1.1
3.2. Aspecte specifice ale subsistemelor control-comanda si semnalizare
3.2.1. Sigurantd

Fiecare proiect de subsistem control-comandd si semnalizare trebuie sd ia masurile necesare pentru a se asigura cd nivelul
riscului de aparitie a unui incident in sfera subsistemelor control-comanda si semnalizare nu este mai mare decat obiectivul
pentru serviciul respectiv.

Pentru a se asigura faptul cd mdsurile luate pentru garantarea sigurantei nu pericliteazd interoperabilitatea, trebuie si se
respecte cerintele parametrului de bazd definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de
sigurantd ale subsistemelor control-comanda si semnalizare relevante pentru interoperabilitate).

Obiectivul de sigurantd pentru sistemul ETCS de clasi A este impdrtit intre subsistemele control-comanda si semnalizare de
la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt specificate in parametrul de bazi definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici de
fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor control-comandi si semnalizare relevante pentru interopera-
bilitate). Aceastd cerintd de sigurantd trebuie indeplinitd impreund cu cerintele de disponibilitate definite la punctul 3.2.2
(Fiabilitate si disponibilitate).

3.2.2. Fiabilitate si disponibilitate

Pentru sistemul de clasd A, obiectivele de fiabilitate i disponibilitate sunt impartite intre subsistemele control-comanda si
semnalizare de la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt specificate in parametrul de bazd definit la punctul 4.2.1
(Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor control-comanda §i semnalizare relevante
pentru interoperabilitate).

Trebuie monitorizat nivelul de risc cauzat de varsta si de uzura elementelor constitutive folosite in cadrul subsistemului.
Trebuie respectate cerintele de intretinere previzute la punctul 4.5.

3.2.3. Compatibilitate tehnicd
Compatibilitatea tehnica include functiile, interfetele si performantele necesare pentru a realiza interoperabilitatea.
Cerintele de compatibilitate tehnici sunt subimpartite in urmdtoarele trei categorii:

(1) prima categorie stabileste cerintele tehnologice generale pentru interoperabilitate, respectiv conditiile de mediu,
compatibilitatea electromagneticd (CEM) internd in interiorul limitelor cdii ferate si instalarea. Aceste cerinte de
compatibilitate sunt definite in prezentul capitol.

(2) A doua categorie descrie modul in care trebuie aplicate din punct de vedere tehnic subsistemele control-comanda si
semnalizare si functiile pe care trebuie s le indeplineascd acestea pentru asigurarea interoperabilitdtii. Aceastd
categorie este definitd in capitolul 4.

(3) A treia categorie descrie modul in care se realizeazd interfata subsistemelor control-comandi si semnalizare cu
subsistemul exploatare si gestionarea traficului pentru a se obtine interoperabilitatea in exploatare. Aceastd categorie
este descrisd in capitolul 4.

3.2.3.1. Compatibilitate tehnologica

3.2.3.1.1.  Conditii fizice de mediu

Echipamentele de control-comandd si semnalizare trebuie si fie apte sd functioneze in conditiile climatice si fizice care
caracterizeazd zona in care este situatd partea relevanti a sistemului feroviar al Uniunii.

Trebuie respectate cerintele parametrului de bazd 4.2.16 (Constructia echipamentelor utilizate in subsistemele CCS).
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3.2.3.1.2. Compatibilitatea electromagneticd internd a cdii ferate
Parametrul de bazd pentru compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentul de control comanda

si semnalizare de cale este descris la punctul 4.2.11 (Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si
echipamentele de control-comandi si semnalizare de cale).

3.3. Cerinte esentiale care nu sunt reglementate direct de prezenta STI

3.3.1. Sigurantd
Cerinta esentiald 1.1.2 din anexa III la Directiva (UE) 2016797 nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei STL.

Cerinta esentiald 1.1.4 din anexa IIl la Directiva (UE) 2016/797 pentru subsistemele control-comandi si semnalizare de cale
este reglementatd de dispozitiile europene si nationale aplicabile in vigoare.

3.3.2. Sdndtate

In conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationald compatibild cu legislatia Uniunii, trebuie luate masuri pentru a
se asigura faptul cd materialele folosite si conceptia subsistemelor control-comanda si semnalizare nu constituie un pericol
pentru sdndtatea persoanelor care au acces la acestea. Acest aspect este legat de cerinta esentiald 1.3.1 din anexa III la
Directiva (UE) 2016/797. Cerinta esentiald 1.3.2 din anexa III la Directiva (UE) 2016/797 pentru subsistemele control-
comanda si semnalizare de cale este reglementatd de dispozitiile europene si nationale aplicabile in vigoare.

3.3.3. Protectia mediului

In conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationald compatibild cu legislatia Uniunii:

(1) in cazul in care sunt expuse cdldurii excesive sau focului, echipamentele de control-comanda si semnalizare nu trebuie
sd depdseascd limitele pentru emisiile de fum sau de gaze care sunt ddundtoare mediului. Acest aspect este legat de
cerinta esentiald 1.4.2 din anexa Il la Directiva (UE) 2016/797;

(2) echipamentele de control-comandi si semnalizare nu trebuie si contind substante care, in timpul folosirii lor normale,
pot contamina in mod anormal mediul. Acest aspect este legat de cerinta esentiald 1.4.1 din anexa III la Directiva
(UE) 2016/797;

(3) echipamentele de control-comandi si semnalizare trebuie sd respecte legislatia in vigoare a Uniunii care reglementeazd
limitele emisiilor de perturbatii electromagnetice si sensibilitatea la aceste perturbatii de-a lungul limitei de proprietate a

cdii ferate. Acest aspect este legat de cerinta esentiald 1.4.3 din anexa III la Directiva (UE) 2016/797;

(4) echipamentele de control-comandi si semnalizare trebuie sd respecte reglementdrile existente privind poluarea sonora.
Acest aspect este legat de cerinta esentiald 1.4.4 din anexa Il la Directiva (UE) 2016/797;

(5) echipamentele de control-comandai si semnalizare nu trebuie si producd un nivel inadmisibil de vibratii care ar putea

periclita integritatea infrastructurii (atunci cnd infrastructura este corect intretinutd). Acest aspect este legat de cerinta
esentiald 1.4.5 din anexa III la Directiva (UE) 2016/797.

3.3.4. Compatibilitate tehnica

3.3.4.1. Compatibilitatea electromagnetici internd a cdii ferate
In conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationald compatibild cu legislatia Uniunii, echipamentul de control-

comandi si semnalizare nu trebuie s afecteze sau si fie afectat de alte echipamente de control-comandi si semnalizare sau
de alte subsisteme.

3.3.5. Accesibilitate

Cerinta esentiald 1.6 din anexa III la Directiva (UE) 2016/797 nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei STL
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4, CARACTERIZAREA SUBSISTEMELOR
4.1. Introducere
4.1.1. Parametri de bazd

In conformitate cu cerintele esentiale relevante, subsistemele control-comandi si semnalizare sunt caracterizate de
urmdtorii parametri de baza:

(1) Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor control-comandid si semnalizare
relevante pentru interoperabilitate (punctul 4.2.1)

(2) Functionalitatea ETCS la bord (punctul 4.2.2)

(3) Functionalitatea ETCS de cale (punctul 4.2.3)

(4)  Functii de comunicatii mobile pentru sisteme feroviare RMR (punctul 4.2.4)
(5
(6
(
(

Interfete aeriene RMR, ETCS si ATO (punctul 4.2.5)

7

)

) Interfete la bord interne sistemului control-comanda si semnalizare (punctul 4.2.6)

) Interfete de cale interne subsistemului control-comandi §i semnalizare (punctul 4.2.7)
)

8)  Gestionarea cheilor (punctul 4.2.8)
(9) Gestionarea ETCS-ID (punctul 4.2.9)
(10) Sistemele de detectare a trenurilor de cale (punctul 4.2.10)

(11) Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentele de control-comanda i semnalizare de
cale (punctul 4.2.11)

(12) DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS (punctul 4.2.12)
(13) DMI (interfata mecanic-masini) a RMR (punctul 4.2.13)

(14) Interfata cu inregistrarea datelor in scopuri de reglementare (punctul 4.2.14)
(15) Obiectele de control-comandi si semnalizare de cale (punctul 4.2.15)

(16) Constructia echipamentelor utilizate in subsistemele CCS (punctul 4.2.16)
(17) Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS (punctul 4.2.17)

(18) Functionalitatea ATO la bord (punctul 4.2.18)

(19) Functionalitatea ATO de cale (punctul 4.2.19)

(20) Documentatia tehnici pentru intretinere (punctul 4.2.20)

4.1.2. Prezentare generald a ceringelor

Unui sistem de clasd A i se aplici toate cerintele de la punctul 4.2 (Specificatii tehnice i functionale ale subsistemelor) cu
privire la acesti parametrii de baza.

Pentru sistemele de clasd B si pentru MST-uri (care permit functionarea sistemelor la bord de clasd A pe infrastructura de
clasd B), cerintele cad in sarcina statului membru relevant.

Prezenta STI se bazeazd pe principiile care permit compatibilitatea subsistemelor control-comandi si semnalizare de cale cu
subsistemele control-comandd si semnalizare de la bord conforme cu STL In vederea atingerii acestui obiectiv:

(1) functiile, interfetele si performanta subsistemului control-comandi si semnalizare de la bord sunt standardizate,
asigurand faptul cd fiecare tren va reactiona intr-un mod previzibil la informatiile primite de la echipamentele de cale;

(2) pentru subsistemul control-comandi si semnalizare de cale, comunicarea cale-tren si tren-cale este standardizatd in
intregime in prezenta STL Specificatiile previzute la punctele urmdtoare permit aplicarea flexibild a functionalititii de
control-comandd si semnalizare de cale, astfel incat sd poatd fi integratd in mod optim in sistemul feroviar. Aceastd
flexibilitate trebuie exploatatd fdrd a se limita circulatia vehiculelor cu subsisteme la bord conforme cu STL

Functiile de control-comandi si semnalizare sunt clasificate in categorii care indicd daci acestea sunt facultative sau
obligatorii. Aceste categorii sunt definite la punctul 7.2.9 din prezenta STI si in specificatiile mentionate in apendicele A,
iar aceste texte precizeazd, de asemenea, modul in care sunt clasificate functiile.
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Apendicele A, tabelul A.1, punctul 4.1 ¢ prevede glosarul de termeni si definitii ETCS si ATO folosite in specificatiile
mentionate in apendicele A.

4.1.3. Parti ale subsistemelor control-comandd si semnalizare
Conform punctului 2.2 (Domeniul de aplicare), subsistemele control-comanda si semnalizare pot fi subdivizate in parti.

Tabelul urmitor indicd parametrii de baza relevanti pentru fiecare subsistem si pentru fiecare parte.

Tabelul 4.1.

Pirti ale subsistemelor control-comandai si semnalizare

Subsistem Parte Parametri de bazd
Control-comanda si Protectia trenurilor 4.2.1,4.2.2,4.2.5,4.2.6,4.2.8,4.2.9,4.2.12,4.2.14,
semnalizare la bord 4.2.16,4.2.17,4.2.20

Comunicatii radio de voce 42.1.2,42.4.1,42.42,4.2.51,4.2.13,4.2.16,
4.2.17,4.2.20

Comunicatii radio de date 421.2,42.4.1,42.43,4.2.5.1,4.2.6.2,4.2.16,
4.2.17,4.2.20

Conducerea automatizati a trenurilor | 4.2.1.2, 4.2.5.1, 4.2.6, 4.2.12,4.2.16, 4.2.18, 4.2.20

Control-comanda si Protectia trenurilor 42.1,4.2.3,4.2.5,4.2.7,4.2.8,4.2.9,4.2.15,4.2.16,
semnalizare de cale 4.2.17,4.2.20
Comunicatii radio de voce 4.21.2,4.2.4,4.2.51,4.2.7,4.2.16,4.2.17,4.2.20
Comunicatii radio de date 4.21.2,4.2.4,4.2.5.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17,4.2.20
Detectarea trenurilor 4.2.10,4.2.11

Conducerea automatizati a trenurilor | 4.2.1.2, 4.2.5.1, 4.2.7, 4.2.16, 4.2.19, 4.2.20

4.2, Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

4.2.1. Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor control-comandd si semnalizare relevante
pentru interoperabilitate

Acest parametru de baza descrie cerintele aplicabile subsistemelor control-comandi si semnalizare de la bord si de cale cu
privire la punctul 3.2.1 (Sigurantd) si la punctul 3.2.2 (Fiabilitate si disponibilitate).

Pentru realizarea interoperabilititii, la implementarea subsistemelor control-comandi si semnalizare de la bord si de cale
trebuie si se respecte urmitoarele dispozitii:

(1) Proiectarea, implementarea si utilizarea unui subsistem control-comandi si semnalizare de la bord si de cale nu trebuie
sd exporte nicio cerinta:

(a) la nivelul interfetei dintre subsistemele control-comandi §i semnalizare de la bord si de cale, pe langd cerintele
stabilite in prezenta STI;

(b) catre orice alt subsistem, pe lang cerintele stabilite in STI-urile corespunzitoare.

(2) Trebuie respectate cerintele previzute la punctele 4.2.1.1 si 4.2.1.2 de mai jos.

4.2.1.1. Siguranta

Subsistemele control-comanda si semnalizare de la bord si de cale trebuie sd respecte ceringele pentru echipamentele si
instalatiile ETCS prevazute in prezenta STI.
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Pentru pericolele ,care depasesc limitele de vitezd sifsau de distantd previzute pentru ETCS”, rata de risc admisibild (THR)
este de 10-9 h-1 pentru defectiuni aleatorii ale ETCS la bord si de 10-9 h-1 pentru defectiuni aleatorii ale ETCS de cale. A
se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.1 a.

In vederea realizirii interoperabilitdtii, ETCS la bord trebuie s respecte integral toate cerintele previzute in apendicele A,
tabelul A 1, punctul 4.2.1. Cu toate acestea, sunt acceptabile cerinte de sigurantd mai putin stricte pentru ETCS de cale cu
conditia ca, in combinatie cu subsistemele control-comandd si semnalizare de la bord conforme cu STI, nivelul de
sigurantd pentru serviciu si fie indeplinit.

Pentru sistemul ETCS de clasd A:

(1) modificarile aduse de intreprinderile feroviare si de administratorii de infrastructurd pentru a implementa masuri de
intretinere preventiva sau corectivd trebuie gestionate cu respectarea proceselor si a procedurilor sistemului lor de
management al sigurantei in conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului (Directiva privind siguranta) ();

(2) alte tipuri de modificiri aduse de intreprinderile feroviare si de administratorii de infrastructurd (de exemplu, modificari
aduse conceptiei sau implementarii ETCS), precum si modificdrile aduse de alti actori (de exemplu producitori sau alti
furnizori) trebuie gestionate in conformitate cu procesul de management al riscului stabilit in anexa I la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013, astfel cum se mentioneazd la articolul 6 alineatul (1) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/798.

In plus, aplicarea corectd a procesului de management al riscului stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 402/2013, precum si caracterul adecvat al rezultatelor obtinute in urma acestei apliciri trebuie s fie evaluate in
mod independent de citre un organism de evaluare MSC in conformitate cu articolul 6 din regulamentul respectiv. Nu
trebuie si existe restrictii in ceea ce priveste independenta de tip A, B sau C a organismului de evaluare MSC permisd de
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013. Organismul de evaluare MSC desemnat trebuie sd fie acreditat sau
recunoscut in conformitate cu cerintele din anexa II la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 in domeniul
subsistemului control-comandi si semnalizare, conform celor enumerate la rubrica 5 ,Clasificare” a intrarii din baza de date
ERADIS pentru organismele de evaluare.

Acreditarea sau recunoasterea in domeniul subsistemului control-comandd si semnalizare include competenta
s

organismului de evaluare MSC de a evalua in mod independent ,integrarea in sigurantd” la nivelul unui subsistem ETCS sau
al unui element constitutiv de interoperabilitate ETCS. Aceasta include competenta pentru:

(1) evaluarea integrdrii in sigurantd a tuturor ,componentelor si interfetelor” interne care formeazd arhitectura
subsistemului ETCS sau a elementului constitutiv de interoperabilitate ETCS;

(2) evaluarea integrarii in sigurantd a tuturor ,interfetelor externe” ale subsistemului ETCS sau ale elementului constitutiv
de interoperabilitate ETCS in contextul sdu direct fizic, functional, de mediu, de exploatare si de intretinere.

Aplicarea standardelor mentionate in apendicele A, tabelul A 3, este un mijloc adecvat pentru respectarea pe deplin a
procesului de management al riscului stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 in ceea ce
priveste proiectarea, implementarea, productia, instalarea si validarea (inclusiv acceptarea din punctul de vedere al
sigurantei) a elementelor constitutive de interoperabilitate si a subsistemelor. Atunci cand se aplicd standarde diferite de
cele mentionate in apendicele A, tabelul A 3, trebuie dovedita cel putin echivalenta.

In cazul unui subsistem ETCS sau al unui element constitutiv de interoperabilitate ETCS, ori de cate ori specificatiile
mentionate in apendicele A, tabelul A 3, sunt utilizate ca mijloace adecvate pentru respectarea pe deplin a procesului de
management al riscului stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013, pentru a se evita
duplicarea inutild a activitdtii independente de evaluare, activititile independente de evaluare a sigurantei care sunt impuse
de specificatiile mentionate in apendicele A, tabelul A 3, trebuie realizate de un organism de evaluare MSC acreditat sau
recunoscut conform celor previzute la punctul de mai sus, in locul unui evaluator independent CENELEC in domeniul

sigurantei.

4.21.2. Disponibilitate/Fiabilitate

Acest punct se referd la aparitia modurilor de defectiune care nu provoaca riscuri pentru sigurantd, insa creeazd situatii de
avarie a cdror gestionare ar putea reduce siguranta generald a sistemului.

In contextul acestui parametru, ,defectiune” inseamnd incetarea capacititii unui element de a indeplini o functie necesari la
nivelul de performanta necesar, iar ,mod de defectiune” inseamnd efectul prin care este observata defectiunea.

() Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviard (JO L 138, 26.5.2016,
p-102).
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Pentru a se asigura faptul cd administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare vizate primesc toate informatiile
necesare pentru a defini proceduri adecvate de gestionare a situatiilor de avarie, dosarul tehnic care insoteste declaratia de
verificare CE pentru un subsistem CCS la bord sau de cale trebuie si contind valorile calculate privind disponibilitatea/
fiabilitatea legate de modurile de defectiune care influenteaza capacitatea subsistemului CCS de a supraveghea circulatia in
conditii de sigurantd a unuia sau mai multor vehicule sau de a stabili comunicatii radio de voce intre regulatoarele de
circulatie si mecanicii de locomotiva.

Trebuie si se asigure conformitatea cu urmdtoarele valori calculate:

(1) durata medie de functionare, in ore, intre defectiunile unui subsistem CCS la bord care impun izolarea functiilor de
protectie a trenului: (punct deschis);

(2) durata medie de functionare, in ore, intre defectiunile unui subsistem CCS la bord care fac imposibile comunicatiile
radio de voce dintre regulatoarele de circulatie si mecanicii de locomotiva: (punct deschis).

Pentru a permite administratorilor de infrastructurd si intreprinderilor feroviare sd monitorizeze, pe durata de viatd a
subsistemelor, nivelul de risc si respectarea valorilor privind fiabilitatea/disponibilitatea utilizate pentru definirea

procedurilor de gestionare a situatiilor de avarie, trebuie respectate cerintele de intretinere previzute la punctul 4.2.20
(Documentatia tehnici pentru intretinere).

4.2.2. Functionalitatea ETCS la bord

Parametrul de bazd pentru functionalitatea ETCS la bord descrie toate functiile necesare pentru a exploata un tren in
conditii de sigurantd. Functia primard este de a asigura protectia automatd a trenurilor si semnalizarea in cabind:

(1) stabilirea caracteristicilor trenului (de exemplu, viteza maximi a trenului, performanta de franare);
(2) selectarea modului de supraveghere pe baza informatiilor de la echipamentele de cale;

(3) indeplinirea functiilor de odometrie;

(4) localizarea trenului intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii Eurobalise;

(5) calcularea profilului dinamic al vitezei pentru misiunea sa pe baza caracteristicilor trenului si a informatiilor de la
echipamentele de cale;

(6) supravegherea profilului dinamic al vitezei in cursul misiunii sale;
(7) asigurarea functiei de interventie.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.2 b, iar performanta lor
trebuie sd fie conformd cu apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.2 a.

Cerintele pentru incercdri sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.2 c.

Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, cirora li se aplicd de asemenea apendicele A, tabelul A 1, punctele
4.2.2 asi 4.2.2 b, impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

(1) Comunicarea cu subsistemul control-comanda si semnalizare de cale.

(@) Transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2 (Comunicarea Eurobalise cu trenul pentru aplicatiile
ERTMS).

(b) Transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3 (Comunicarea Euroloop cu trenul pentru aplicatiile
ERTMS). Aceastd functionalitate este facultativa la bord, cu exceptia cazului in care este impusd de cazuri specifice
de la punctul 7.7, care trebuie si facd trimitere numai la specificatiile din apendicele A.

(c) Transmisie de date prin radio pentru continuitatea radio (infill). A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.2
d, punctul 4.2.5.1 (Interfata aeriand RMR), punctul 4.2.6.2 (Interfata dintre comunicatiile de date RMR si
aplicatiile ETCS/ATO) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Aceastd functionalitate este facultativd la bord, cu
exceptia cazului in care este impusd de cazuri specifice de la punctul 7.7. Implementarea acestei functionalitati,
inclusiv pentru cazuri specifice, trebuie si fie conformd cu specificatiile din apendicele A.

(d) Transmisie de date prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1 (Interfata aeriand RMR), punctul 4.2.6.2 (Interfata dintre
comunicatiile de date RMR si aplicatiile ETCS/ATO) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Aceastd transmisie de
date prin radio este facultativi, cu exceptia cazului in care se circuld pe o linie cu ETCS de nivel 2 (anterior ETCS
de nivel 2 sau de nivel 3).
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(2) Comunicarea cu mecanicul de locomotiva. A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.2 e, punctul 4.2.12 [DMI
(interfata mecanic-masind) a ETCS].
(3) Comunicarea cu STM. A se vedea punctul 4.2.6.1 (Protectia trenurilor ETCS si de clasd B). Aceastd functie include:

(a) gestionarea iesirilor STM;

(b) furnizarea datelor care urmeazi si fie folosite de STM;

(c) gestionarea tranzitiilor STM.

(4) Gestionarea informatiilor privind:

(a) caracterul complet al trenului — furnizarea citre subsistemul de la bord a informatiilor cu privire la integritatea
trenului si la lungimea sigurd a compunerii trenului este facultativd, cu exceptia cazului in care este impusa de
echipamentele de cale;

(b) detectarea migcrii la rece — echipamentul ETCS de la bord trebuie si fie previzut cu un sistem de detectare a
miscdrii la rece.

(5) Monitorizarea stirii tehnice a echipamentelor si asistentd pentru exploatarea in regim de avarie. Aceastd functie include:

(a) initializarea functionalititii ETCS la bord;

(b) asigurarea asistentei pentru exploatarea in regim de avarie;

(c) izolarea functionalitdtii ETCS la bord.

(6) Permiterea inregistrarii datelor in scopuri de reglementare. A se vedea punctul 4.2.14 (Interfata cu inregistrarea datelor
in scopuri de reglementare).
(7) Transmiterea de informatii/ordine §i primirea de informatii privind starea de la materialul rulant:
catre/de la unitatea de interfatd a trenului. A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.2 f.
Notd: Echipamentul ETCS de la bord trebuie si fie conform cu FFFIS privind trenul numai in ceea ce priveste proiectele
de vehicule nou-dezvoltate care necesitd o primi autorizare, conform definitiei de la articolul 14 alineatul (1)
litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei (*).
(8) Transmiterea de informatiifordine si primirea de informatii privind starea de la ATO de la bord. A se vedea
apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.2 h.
4.2.3. Functionalitatea ETCS de cale

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ETCS de cale. El cuprinde intreaga functionalitate ETCS pentru asigurarea
unei trase sigure pentru un anumit tren.

Principalele functionalititi sunt:

(1)
(2)

3)

localizarea unui anumit tren intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii Eurobalise (ETCS nivelul 2);

conversia informatiilor provenind de la echipamentele de semnalizare de cale intr-un format standard pentru
subsistemul control-comanda si semnalizare de la bord;

transmiterea de autorizatii de circulatie, inclusiv descrierea cdii si ordine date unui anumit tren.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.3 b, iar performanta lor
trebuie sd fie conformd cu apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.3 a.

Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, cirora li se aplicd de asemenea apendicele A, tabelul A 1, punctele
4.2.3 asi 4.2.3 b, impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

(1)

¢

comunicarea cu subsistemul control-comandi §i semnalizare de la bord. Aceasta include:

(a) Transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2 (Comunicarea Eurobalise cu trenul pentru aplicatiile
ERTMS) si punctul 4.2.7.4 (Eurobalise/LEU).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor practice pentru procesul
de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66).
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(b) Transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3 (Comunicarea Euroloop cu trenul pentru aplicatiile
ERTMS) si punctul 4.2.7.5 (Euroloop/LEU). Euroloop este relevant numai la nivelul 1, unde este facultativ.

(c) Transmisie de date prin radio pentru continuitatea radio (infill). A se vedea punctul 4.2.5.1.2.1 (Interfata aeriani
GSM-R pentru aplicatia ETCS), punctul 4.2.7.3.1.1 (GSM-R/ETCS de cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor).
Continuitatea radio este relevantd numai la nivelul 1, unde este facultativa.

(d) Transmisie de date prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1 (Interfata aeriand RMR), punctul 4.2.7.3 (RMR/ETCS de
cale si RMR/ATO de cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Transmisia de date prin radio este relevantd numai
la ETCS nivelul 2;

(2) generarea de informatiijordine citre ETCS de la bord, de exemplu informatii privind inchiderea/deschiderea clapetelor
de aer, coborirea/ridicarea pantografului, inchiderea/deschiderea intrerupatorului principal, trecerea de la sistemul de
tractiune A la sistemul de tractiune B. Implementarea acestei functionalitdti este facultativd pentru sistemul de cale; cu
toate acestea, ea poate fi impusd de alte STI-uri sau norme nationale aplicabile sau de aplicarea evaludrii si aprecierii
riscurilor, pentru a asigura integrarea in sigurantd a subsistemelor;

(3) gestionarea tranzitiilor dintre zonele supravegheate de centre de bloc radio (RBC) diferite (relevantd doar pentru ETCS
nivelul 2). A se vedea punctul 4.2.7.1 [Interfata functionald intre centrele de bloc radio (RBC)] si punctul
4.2.7.2 (RBC/RBC).

4.2.4. Functii de comunicatii mobile pentru sisteme feroviare RMR

Acest parametru de bazd descrie functiile de comunicare prin radio. Aceste functii trebuie implementate in subsistemele
control-comanda si semnalizare de la bord si de cale, potrivit specificatiilor indicate in continuare.

4.2.4.1. Functie de comunicare de bazi

4.2.41.1. Functie de comunicare de bazd GSM-R

Cerintele generale sunt previzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 a.
In plus, trebuie respectate urmitoarele specificatii:

(1) caracteristicile ASCI; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 b;

(2) cartela SIM; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 ¢;

(3) adresarea in functie de localizare; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 ¢.

4.2.41.2. Functie de comunicare de bazd FRMCS
Cerintele generale sunt previzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 1.
In plus, trebuie respectate urmitoarele specificatii:

(1) profilul FRMCS; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 n.

4.2.4.2. Aplicatii de comunicatii de voce si operationale

4.2.42.1.  Aplicatii de comunicatii de voce si operationale GSM-R

Cerintele generale sunt definite in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 f.

Cerintele pentru incercdri sunt previzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 g.

In plus, trebuie respectate urmdtoarele specificatii:

(1) confirmarea apelurilor cu prioritate ridicatd; apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.4 h;
(2) adresarea functionald; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 j;

(3) prezentarea numerelor functionale; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 k;

(4) semnalizarea utilizator-utilizator; apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 d.
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4.2.42.2.  Aplicatii de comunicatii de voce si operationale FRMCS
Cerintele generale sunt definite in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 m.

Cerintele pentru incercari sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 o.

4.2.4.3. Aplicatii de comunicatii de date pentru ETCS si ATO

4.2.43.1.  Comunicatii de date pentru ETCS

Partea de ,comunicatii radio de date” din cadrul subsistemului control-comandi si semnalizare de la bord trebuie s3 permitd
crearea a cel putin doud sesiuni de comunicare simultane cu ETCS.

4.2.4.3.1.1. Comunicatii de date GSM-R pentru ETCS
Cerintele generale sunt definite in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 f.
Cerintele pentru incercdri sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 g.

Aceastd functionalitate este obligatorie numai in cazul aplicatiilor ETCS de nivel 2 si a aplicatiilor de continuitate radio.

4.2.4.3.1.2. Comunicatii de date FRMCS pentru ETCS
Cerintele generale sunt definite in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 m.
Cerintele pentru incerciri sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 o.

Aceastd functionalitate este obligatorie numai in cazul aplicatiilor ETCS de nivel 2.

4.2.43.2.  Comunicatii de date pentru ATO

4.2.4.3.2.1. Comunicatii de date GSM-R pentru ATO
Cerintele generale sunt definite in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 {.

Cerintele pentru incercari sunt previzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 g.

4.2.4.3.2.2. Comunicatii de date FRMCS pentru ATO
Cerintele generale sunt definite in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 m.

Cerintele pentru incercari sunt previzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 o.

4.2.5. Interfete aeriene RMR, ETCS si ATO

Acest parametru de bazd prevede cerintele referitoare la interfata aeriand (air gap) dintre subsistemele control-comandai si
semnalizare de cale si de la bord si trebuie avut in vedere impreund cu cerintele pentru interfetele dintre echipamentele
ETCS, ATO si RMR, previdzute la punctul 4.2.6 (Interfete la bord interne sistemului control-comandi si semnalizare) si la
punctul 4.2.7 (Interfete de cale interne subsistemului control-comanda si semnalizare).

Acest parametru de bazd include:

(1) valorile fizice, electrice si electromagnetice care trebuie respectate pentru a permite o functionare in conditii de
sigurantd;

(2) protocolul de comunicare ce trebuie utilizat;
(3) disponibilitatea canalului de comunicare.

Specificatiile aplicabile sunt enumerate mai jos.

4.2.5.1. Interfata aeriand RMR

4.2.5.1.1. Interfata aeriand generald RMR
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4.2.5.1.1.1. Interfata aeriand GSM-R

Interfata aeriand trebuie sa respecte cerintele previzute in apendicele A tabelul A 1, punctele 4.2.5 a i 4.2.4 f.

Nota 1: Interfetele de comunicare radio GSM-R trebuie sd opereze in banda de frecventd prevazutd in apendicele A tabelul
A1, punctele 4.2.5a5i 4.2.4 f.

Nota 2: Subsistemele control-comandi si semnalizare de la bord si de cale trebuie si fie protejate impotriva interferentelor,
respectind cerintele mentionate in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.4 f.

4.2.5.1.1.2. Interfata aeriani FRMCS

Interfata aeriand trebuie sd respecte cerintele previzute in apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 f.

4.2.5.1.2. Interfata aeriand RMR pentru aplicatia ETCS

4.2.5.1.2.1. Interfata aeriand GSM-R pentru aplicatia ETCS
Protocoalele de comunicatii de date trebuie s3 respecte apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 b.

Acolo unde este implementatd continuitatea radio, trebuie respectate, in plus, cerintele precizate in apendicele A, tabelul A
1, punctul 4.2.5 c.

4.2.5.1.2.2. Interfata aeriand FRMCS pentru aplicatia ETCS

Protocoalele de comunicatii de date trebuie si respecte apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 j.

4.2.5.1.3.  Interfata aeriand RMR pentru aplicatia ATO

4.2.5.1.3.1. Interfata aeriand GSM-R pentru aplicatia ATO

Trebuie utilizatd comunicarea prin schimburi de pachete de date, iar protocoalele de comunicatii de date trebuie s respecte
cerintele relevante din apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 h.

Utilizarea altor retele de comunicatii fara fir, de exemplu, a celor exploatate de un operator public sau privat de retea
mobild, este permisd pentru aplicatia ATO, insd se considerd cd aceasta nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei STL

Utilizarea acestor retele nu trebuie si interfereze cu comunicatiile de voce si de date GSM-R.

4.2.5.1.3.2. Interfata aerian FRMCS pentru aplicatia ATO

Protocoalele de comunicatii de date trebuie sd respecte apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 i.

4.2.5.2. Comunicarea Eurobalise cu trenul pentru aplicatiile ERTMS

Interfetele de comunicare Eurobalise trebuie si respecte apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 d.

4.2.5.3. Comunicarea Euroloop cu trenul pentru aplicatiile ERTMS

Interfetele de comunicare Euroloop trebuie sd respecte apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.5 e.

4.2.6. Interfete la bord interne sistemului control-comandd si semnalizare

Acest parametru de bazi cuprinde urmatoarele parti:

4.2.6.1. Protectia trenurilor ETCS si de clasi B

In cazul in care la bord sunt instalate functii de protectie a trenurilor ETCS si de clasd B, integrarea si tranzitiile dintre
acestea trebuie gestionate cu una dintre urmdtoarele:

(1) o interfatd standardizatd (STM) sau

(2) o interfatd nestandardizatd sau
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(3) integrarea clasei B si a clasei A in acelasi echipament (de exemplu, ,standarde duble”) sau
(4) nicio interfatd directd intre cele doud echipamente.

In cazul in care integrarea sistemelor ETCS si de clasi B si tranzitiile dintre acestea sunt gestionate cu interfata standardizatd
(STM), aceasta trebuie si respecte cerintele specificate in apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.6 a.

Apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 b specifica interfata K (pentru a permite anumitor STM-uri sd citeascd informatiile
de la balizele de clasd B prin antena ETCS de la bord), iar apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 ¢ specificd interfata G
(interfata aeriani dintre antena ETCS de la bord si balizele de clasi B).

Implementarea interfetei ,K” este facultativd, dar in cazul in care aceasta se realizeazd trebuie s fie in conformitate cu
apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 b.

Mai mult, dacd interfata ,K” este implementatd, functionalitatea canalului de transmisie de la bord trebuie si poatd face fatd
proprietatilor din apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 c.

Daci integrarea si tranzitiile dintre protectia trenurilor ETCS si de clasd B de la bord nu sunt gestionate cu ajutorul interfetei
standardizate prevdzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 a, metoda folositd trebuie sd nu impund cerinte
suplimentare asupra subsistemului control-comandd si semnalizare de cale.

4.2.6.2. Interfata dintre comunicatiile de date RMR si aplicatiile ETCS/ATO
4.2.6.2.1. Interfata dintre comunicatiile de date RMR si ETCS

4.2.6.2.1.1. Interfata dintre comunicatiile de date GSM-R si ETCS

Cerintele pentru interfata dintre sistemul GSM-R de la bord si functionalitatea ETCS de la bord sunt precizate in apendicele
A tabelul A 1, punctul 4.2.6 d.

In cazul in care este implementati continuitatea radio, trebuie respectate cerintele precizate in apendicele A, tabelul A 1,
punctul 4.2.6 e.

4.2.6.2.1.2. Interfata dintre comunicatiile de date FRMCS si ETCS

Cerintele pentru interfata dintre sistemul FRMCS de la bord si functionalitatea ETCS de la bord sunt precizate in apendicele
A tabelul A 1, punctul 4.2.6 g.

4.2.6.2.2. Interfata dintre comunicatiile de date RMR si ATO

4.2.6.2.2.1. Interfata dintre comunicatiile de date GSM-R si ATO

Cerintele pentru interfata dintre sistemul GSM-R de la bord si functionalitatea ATO de la bord sunt precizate in apendicele
A tabelul A 1, punctul 4.2.6 j.

4.2.6.2.2.2. Interfata dintre comunicatiile de date FRMCS si ATO

Cerintele pentru interfata dintre sistemul FRMCS de la bord si functionalitatea ATO de la bord sunt precizate in apendicele
A tabelul A 1, punctul 4.2.6 k.

4.2.6.2.3. Interfata dintre aplicatia de voce FRMCS de la bord si sistemul FRMCS de la bord

Cerintele pentru interfata dintre aplicatia de voce FRMCS de la bord si sistemul FRMCS de la bord sunt precizate in
apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.6 1.

4.2.6.3. Odometrie

Nu existd cerinte specifice pentru interfata de odometrie.

4.2.6.4. Interfata dintre ATO si ETCS

Cerintele pentru interfata dintre functionalitatea ATO de la bord si functionalitatea ETCS de la bord sunt precizate in
apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.6 h.
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4.2.6.5. Interfetele interne suplimentare ale CCS de la bord

4.2.6.5.1. Nivelurile de comunicatii in reteaua de ramd CCS

Interfata dintre dispozitivele terminale (de exemplu, ETCS la bord, ATO la bord si FRMCS la bord) si reteaua de rama
Ethernet (Ethernet Consist Network) trebuie sd respecte apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.6 i, cu exceptia cazului in
care se prevede altfel. Aceastd interfatd este aplicabild numai in ceea ce priveste proiectele de vehicule nou-dezvoltate care
necesitd o prima autorizare, conform definitiei de la articolul 14 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545.

4.2.7. Interfete de cale interne subsistemului control-comandd si semnalizare

Acest parametru de baza cuprinde cinci parti.

4.2.7.1. Interfata functionald intre centrele de bloc radio (RBC)

Aceastd interfatd defineste datele care trebuie schimbate intre RBC-uri invecinate pentru a permite circulatia in conditii de
sigurantd a unui tren de la o zond RBC la alta:

(1) informatii transmise de RBC ,de origine” citre RBC ,de destinatie”;
(2) informatii transmise de RBC ,de destinatie” citre RBC ,de origine”.

(3) Cerintele sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.7 a.

4.2.7.2. RBC/RBC

Aceasta este interfata tehnicd dintre doud RBC-uri. Cerintele sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.7 b.

4.2.7.3. RMR/ETCS de cale si RMR/ATO de cale
4.2.7.3.1. RMR/ETCS de cale

4.2.7.3.1.1. GSM-RJETCS de cale

Cerintele pentru interfata dintre GSM-R si functionalitatea ETCS de cale sunt precizate in apendicele A tabelul A 1, punctul
4.2.7 c.

4.2.7.3.1.2. FRMCS/ETCS de cale

Cerintele pentru interfata dintre FRMCS si functionalitatea ETCS de cale sunt precizate in apendicele A tabelul A 1, punctul
427 1.

4.2.7.3.2. RMR/ATO de cale

4.2.7.3.2.1. GSM-R/ATO de cale

Cerintele pentru interfata dintre GSM-R si functionalitatea ATO de cale sunt precizate in apendicele A tabelul A 1, punctul
427g.

4.2.7.3.2.2. FRMCS/ATO de cale

Cerintele pentru interfata dintre FRMCS si functionalitatea ATO de cale sunt precizate in apendicele A tabelul A 1, punctul
4.2.7 h.

4.2.7.4. Eurobalise/LEU

Aceasta este interfata dintre Eurobalise si dispozitivul aflat la nivelul caii (LEU). Cerintele sunt previzute in apendicele A,
tabelul A 1, punctul 4.2.7 d.

Aceastd interfatd contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand Eurobalise si LEU sunt furnizate ca elemente
constitutive de interoperabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate).
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4.2.7.5. Euroloop/LEU

Aceasta este interfata dintre Euroloop si dispozitivul aflat la nivelul cdii (LEU). Cerintele sunt previzute in apendicele A,
tabelul A 1, punctul 4.2.7 e.

Aceastd interfatd contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand Euroloop si LEU sunt furnizate ca elemente
constitutive de interoperabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate).

4.2.8. Gestionarea cheilor

Acest parametru de bazd specificd cerintele pentru gestionarea cheilor criptografice folosite pentru protectia datelor
transmise prin radio.

Cerintele sunt prevdzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.8 a. Numai cerintele privind interfetele pentru
echipamentele de control-comandi si semnalizare intrd sub incidenta prezentei STI.

4.2.9. Gestionarea ETCS-ID

Acest parametru de bazi se referd la identititile ETCS (ETCS-ID) pentru echipamentele subsistemelor control-comandi si
semnalizare de cale si de la bord.

Cerintele sunt prevazute in apendicele A, punctul 4.2.9 a.

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale

Acest parametru de bazd specifici cerintele de interfatd dintre sistemele de detectare a trenurilor de cale gi materialul rulant,
referitoare la proiectarea si exploatarea vehiculului.

Cerintele de interfat3 care trebuie respectate de sistemele de detectare a trenurilor sunt precizate in apendicele A, tabelul A
1, punctul 4.2.10 a.

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentele de control-comandd si semnalizare de cale

Acest parametru de bazd specificd cerintele de interfatd pentru compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si
echipamentele de control-comandd si semnalizare de cale pentru detectarea trenurilor.

Cerintele de interfatd care trebuie respectate de sistemul de detectare a trenurilor sunt precizate in apendicele A, tabelul A 1,
punctul 4.2.11 a.

4.2.12. DMI (interfata mecanic-masing) a ETCS

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului de locomotiva de ETCS si ATO si introduse de mecanic
in sistemul de la bord. A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.12 a.

El include:
(1) ergonomia (inclusiv vizibilitatea);
(2) functiile ETCS si ATO care trebuie afisate;

(3) functiile ETCSA si ATO declansate de informatiile introduse de mecanicul de locomotiva.

4.2.13. DMI (interfata mecanic-masind) a RMR

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului de locomotivi de RMR si introduse de mecanic in
sistemul RMR de la bord.

El include:

(1) ergonomia (inclusiv vizibilitatea);

(2) functiile RMR care trebuie afisate;

(3) informatiile de iesire referitoare la apel;

(4) informatiile de intrare referitoare la apel.
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4.2.13.1. DMI (interfata mecanic-masind) a GSM-R

A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.13 a, pentru GSM-R.

4.2.13.2.  DMI (interfata mecanic-masind) a FRMCS

A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.13 b, pentru FRMCS.

4.2.14. Interfaa cu inregistrarea datelor in scopuri de reglementare
Acest parametru de bazd descrie schimbul de date dintre ETCS la bord si dispozitivul de inregistrare al materialului rulant.

A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.14 a.

4.2.15. Obiectele de control-comandd si semnalizare de cale

Acest parametru de bazd descrie:

(1) caracteristicile catadioptrilor pentru a asigura vizibilitatea corect3;
(2) caracteristicile panourilor de semnalizare interoperabile;

(3) pozitionarea panourilor de semnalizare interoperabile pentru ca acestea sd isi indeplineascd scopul operational
preconizat.

Pentru (1) si (2), a se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.15 a.
Pentru (3), a se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.15b.

De asemenea, instalarea obiectelor de control-comandi §i semnalizare de cale trebuie si fie compatibild cu cdmpul vizual
exterior al mecanicului de locomotivi si cu cerintele de infrastructura.

4.2.16. Constructia echipamentelor utilizate in subsistemele CCS
Trebuie respectate conditiile de mediu mentionate in documentele enumerate in apendicele A, tabelul A 2, la prezenta STL

Elementele constitutive de interoperabilitate si subsistemele control-comandi si semnalizare de la bord trebuie s respecte
cerintele pentru materiale previzute in Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei (°) (STI LOC&PAS) (de exemplu, cele
referitoare la protectia impotriva incendiilor).

4.2.17. Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Din cauza diferitelor implementiri posibile si a stadiului migratiei citre subsisteme CCS integral conforme, trebuie efectuate
verificari pentru a se demonstra compatibilitatea tehnicd dintre subsistemele CCS de la bord si cele de cale. Necesitatea
acestor verificdri trebuie consideratd o masurd de sporire a increderii in compatibilitatea tehnicd dintre subsistemele CCS.
Se preconizeazd cd aceste verificdri vor fi reduse pand la atingerea principiului enuntat la punctul 6.1.2.1.

4.2.17.1. Compatibilitatea sistemului ETCS

Compatibilitatea sistemului ETCS (ESC) este inregistrarea compatibilitdtii tehnice dintre ETCS de la bord si partile ETCS de
cale ale subsistemelor CCS dintr-o zond de utilizare.

Fiecare tip de ESC identificd setul de verificdri ESC (de exemplu, verificare documentard, de laborator sau pe calea feratd etc.)
aplicabil pentru un tronson sau grup de tronsoane din cadrul unei zone de utilizare. Este posibil sd se utilizeze acelasi tip de
ESC pentru infrastructura transfrontalierd si pentru diferite infrastructuri nationale.

Rezultatele verificirilor ESC pentru o unitate de la bord la nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate sau al
subsistemului, inclusiv constatarile si conditiile care decurg, se inregistreazd in raportul de verificare ESC.

() Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de céldtori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JO L 356,
12.12.2014, p. 228).
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,Configuratia reprezentativd” inseamnd o configuratie pe baza cireia se pot obtine rezultate ale incercdrilor, care sunt
valabile pentru diverse configuratii ale aceluiasi element constitutiv de interoperabilitate ETCS de la bord certificat sau ale
unui subsistem de la bord certificat. Aceste rezultate trebuie s fie, de asemenea, echivalente pentru diverse configuratii ale
unui subsistem ETCS de cale certificat.

In cazul verificirilor ESC la nivelul elementelor constitutive de interoperabilitate ETCS de la bord, trebuie respectate
urmitoarele:

(1) Declaratia ESC privind elementul constitutiv de interoperabilitate inregistreazd rezultatele ESC ale elementului
constitutiv de interoperabilitate ETCS de la bord in functie de tipul (tipurile) de ESC care este (sunt) valabil(e),
indiferent de configuratia specificd a elementului constitutiv de interoperabilitate ETCS de la bord. Acest document
trebuie elaborat de furnizorul sistemului de la bord. Trebuie utilizat modelul previzut in apendicele C.2 sau C.6.

(2) Declaratia ESC privind elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie si includd rezumatul constatirilor si al
conditiilor din raportul (rapoartele) de verificare ESC privind rezultatele verificdrilor ESC trecute cu succes (definite in
unul sau mai multe tipuri de ESC), care sunt valabile independent de parametrii de configurare specifici ai elementului
constitutiv de interoperabilitate de la bord si, prin urmare, pot fi utilizate la fiecare nivel aplicabil si specific al
subsistemului CCS de la bord.

(3) Declaratia ESC privind elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie sd includd lista verificdrilor ESC efectuate
pentru tipul (tipurile) de ESC.

(4) Declaratia ESC privind elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie si includd trimiterea la raportul de evaluare al
organismului notificat, in conformitate cu 6.2.4.3 (Verificari privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS in ceea
ce priveste elementul constitutiv de interoperabilitate).

ESC a subsistemului CCS de la bord specific cu privire la una sau mai multe tipuri de ESC este prevdzutd in declaratia ESC.
Trebuie utilizat modelul prevazut in apendicele C.1 sau C.5.

La nivel de subsistem, declaratia ESC trebuie sd includd, de asemenea, rezumatul raportului de verificare ESC si trebuie sd
demonstreze indeplinirea verificirilor ESC necesare (pentru fiecare tip de ESC inclus in declaratie) publicate in documentul
tehnic ESC/RSC al agentiei, in plus fatd de declaratiile ESC deja furnizate privind elementele constitutive de
interoperabilitate.

Declaratia ESC trebuie sd includd, de asemenea, lista completd a declaratiilor ESC privind elementele constitutive de
interoperabilitate care au fost luate in considerare in cadrul evaludrii (daci este cazul), conditiile (daci este cazul) referitoare
la diferitele tipuri de ESC si raportul de evaluare al organismului notificat, in conformitate cu 6.3.3.1 (Verificiri privind
compatibilitatea sistemelor radio si ETCS).

4.2.17.2.  Cerinte privind compatibilitatea sistemului ETCS

Administratorul de infrastructurd este responsabil pentru definirea tipului (tipurilor) de ESC. Toate tronsoanele din regeaua
Uniunii care necesitd acelasi set de verificiri pentru demonstrarea ESC trebuie si aibd acelasi tip de ESC.

Lista tipurilor de ESC este publicatd si mentinutd de Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate in documentul tehnic
,ESC/RSC technical document, TD/011REC1028”. A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.17 a. Agentia
evalueazd verificdrile, cu exceptia cazului in care acestea au fost evaluate de un organism notificat, in conformitate cu
tabelul 6.3 randul 10. Evaluarea de citre agentie se realizeazd in termen de 2 luni de la primirea acestora, cu exceptia
cazului in care agentia si administratorul de infrastructurd convin asupra unei perioade mai indelungate de timp, care nu
poate insd depdsi 4 luni in total. Documentul tehnic va fi actualizat in termen de 10 zile lucritoare de la evaluare, dacd
aceasta este pozitiva.

Tipurile de ESC se utilizeazd numai atunci cind sunt publicate cu statutul ,valabil” in documentul tehnic al agentiei
mentionat mai sus.

Administratorii de infrastructurd, cu sprijinul furnizorilor de ETCS pentru reteaua lor, trebuie s transmitd agentiei definitia
verificdrilor necesare pentru fiecare tip de ESC pe reteaua lor. Informatiile minime care trebuie incluse:

(1) Definitia fiecdrei verificri care trebuie realizata.
(2) Criteriile de trecere pentru fiecare verificare.

(3) Dacid o verificare este necesard numai pentru trenuri compatibile cu o functionalitate M_VERSION specifica si cu o
anumitd versiune a STL.
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(4) Daci verificdrile trebuie realizate in laboratoare sau pe calea feratd. In cazul verificarilor pe calea feratd, trebuie sa se
indice dacd este necesard realizarea lor intr-un anumit loc.

(5) Detaliile de contact pentru a se solicita efectuarea fiecirei verificari.

(6) Descrierea configuratiei reprezentative a unei verificari, ori de cate ori este definitd de Al relevant, care trebuie realizatd
intr-un laborator.

(7) Propunere privind perioada de tranzitie dintre noua versiune a definitiei tipurilor de ESC si versiunea anterioard sau
procedura nationald. De asemenea, trebuie sd se indice valabilitatea tipurilor de ESC anterioare. Perioada de tranzitie
finald se stabileste de comun acord cu agentia. In absenta unui acord, aceasta va fi de sase luni.

Administratorii de infrastructurd trebuie sd clasifice liniile cu ETCS in functie de tipurile de ESC si sd inregistreze tipurile de
ESC in RINF. Dacd nicio definitie ESC nu este publicatd in documentul tehnic ESC/RS sau dacd agentia nu primeste nicio
definitie ESC pentru liniile existente echipate cu ETCS, se considerd ci pentru liniile respective nu sunt necesare verificari
ESC.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd asigure mijloacele, laboratorul sau accesul la infrastructurd necesare pentru
realizarea verificdrilor, in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Administratorii de infrastructurd trebuie s transmitd agentiei orice modificare a verificdrilor mentionate pentru reteaua lor.

Tipurile de ESC sunt valabile pe o perioadd nedeterminati, cu exceptia cazului in care sunt modificate sau retrase de citre
administratorul de infrastructurd. In caz de modificdri, trebuie respectate dispozitiile de la 7.2.3.4 (Impactul asupra
compatibilititii tehnice dintre partile de la bord si de cale ale subsistemelor CCS). Daci un sistem de la bord trebuie
verificat din nou, nu trebuie efectuate decat verificdrile ESC noifactualizate, aplicand principiul conform cdruia verificarile
deja trecute cu succes riman valabile dacd vehiculul nu este modificat.

In cazul in care verificirile ESC sunt publicate sau actualizate de agentie in documentul tehnic ,ESC/RSC technical
document, TD/011REC1028”, normele nationale existente corespunzitoare pentru incercarea compatibilitatii ETCS
trebuie retrase si trebuie realizate numai verificdri ESC pentru a demonstra compatibilitatea tehnici dintre subsisteme. Al
trebuie sd indice echivalenta (niciuna, partiald sau completd) a ESC cu procedura nationald anterioard, dacd este cazul.
Intr-un astfel de caz, elementul constitutiv de interoperabilitate sau subsistemele care si-au demonstrat compatibilitatea
tehnicd prin procedura nationald anterioard pot reutiliza acest lucru ca dovadd pentru demonstrarea conformitdtii cu
partea echivalentd a noului ESC fird a fi necesar ca verificdrile sd fie executate din nou. Dacd nu sunt integral echivalente,
Al trebuie s3 indice o perioadi de tranzitie, astfel cum se mentioneaza la punctul (7) de mai sus.

Entitatea responsabild cu demonstrarea ESC trebuie sd defineascd o configuratie reprezentativd a subsistemului ETCS de la

bord.
Declaratia ESC se intocmeste de entitatea care solicitd demonstrarea ESC.

Entitatea care solicitdi demonstrarea ESC trebuie sd aibd raportul de verificare ESC pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate sau pentru subsistemul respectiv evaluat de un organism notificat in conformitate cu punctul 6.2.4.3
(Verificdri privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS in ceea ce priveste elementul constitutiv de interoperabilitate)
sau 6.3.3.1 (Verificari privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS).

Dacd un raport de verificare sau o declaratie ESC privind un element constitutiv de interoperabilitate mentionat(3) in
declaratia ESC contine conditii, toate conditiile trebuie inregistrate, reflectindu-se statutul acestora si, daci s-a convenit
astfel, modul in care sunt gestionate de partea afectatd (de exemplu, intreprinderea feroviard care doreste si demonstreze
compatibilitatea cu o rutd), iar aceastd responsabilitate se inregistreazi in declaratia ESC.

4.2.17.3. Compatibilitatea sistemului radio

Compatibilitatea sistemului radio (RSC) este inregistrarea compatibilititii tehnice dintre sistemul radio de voce sau de date
de la bord si partile RMR de cale ale subsistemelor CCS dintr-o zond de utilizare.

Fiecare tip de RSC identifica setul de verificari RSC (de exemplu, verificare documentard, de laborator sau pe calea ferati)
aplicabil pentru un tronson sau grup de tronsoane din cadrul unei zone de utilizare. Este posibil si se utilizeze acelasi tip
de RSC pentru infrastructura transfrontalierd i pentru diferite infrastructuri nationale.

Rezultatele verificdrilor RSC pentru o parte de radio de voce sau de date de la bord la nivelul elementului constitutiv de
interoperabilitate sau al subsistemului, inclusiv constatirile si conditiile care decurg din aceste rezultate, se inregistreazd in
raportul de verificare RSC.
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,Configuratia reprezentativd” inseamnd o configuratie pe baza cireia se pot obtine rezultate ale incercdrilor, care sunt
valabile pentru diverse configuratii ale aceluiasi element constitutiv de interoperabilitate certificat sau ale unui subsistem
de la bord certificat. Aceste rezultate trebuie si fie, de asemenea, echivalente pentru diverse configuratii ale unui subsistem
RMR de cale certificat.

In cazul verificarilor RSC la nivelul elementelor constitutive de interoperabilitate, trebuie respectate urmitoarele:

(1) Declaratia RSC privind elementul constitutiv de interoperabilitate inregistreazd rezultatele RSC ale elementului
constitutiv de interoperabilitate (de exemplu, radio in cabind sau EDOR) in functie de tipul (tipurile) de RSC care este
(sunt) valabil(e), indiferent de configuratia specifici a elementului constitutiv de interoperabilitate. Acest document
trebuie elaborat de furnizor. Trebuie utilizat modelul previzut in apendicele C.4 sau C.6.

(2) Declaratia RSC privind elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie sd includd rezumatul constatirilor si al
conditiilor din raportul (rapoartele) de verificare RSC privind rezultatele verificirilor RSC trecute cu succes (definite in
unul sau mai multe tipuri de RSC), care sunt valabile independent de parametrii de configurare specifici ai elementului
constitutiv de interoperabilitate de la bord i, prin urmare, pot fi utilizate la fiecare nivel aplicabil al subsistemului CCS

de la bord.

(3) Declaratia RSC privind elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie sd includi lista verificirilor RSC efectuate
pentru tipul (tipurile) de RSC.

(4) Declaratia RSC privind elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie s includd trimiterea la raportul de evaluare al
organismului notificat, in conformitate cu 6.2.4.3 (Verificiri privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS in ceea
ce priveste elementul constitutiv de interoperabilitate).

RSC a subsistemului CCS de la bord specific cu privire la una sau mai multe tipuri de RSC este previzuti in declaratia RSC.
Trebuie utilizat modelul previzut in apendicele C.3 sau C.5.

La nivel de subsistem, declaratia RSC trebuie si includd, de asemenea, rezumatul raportului de verificare RSC si trebuie sd
demonstreze indeplinirea verificdrilor RSC necesare (pentru fiecare tip de ESC inclus in declaratie) publicate in documentul
tehnic ESC/RSC al agentiei, in plus fatd de declaratiile RSC deja furnizate privind elementele constitutive de
interoperabilitate.

Declaratia RSC trebuie s includd, de asemenea, lista completd a declaratiilor RSC privind elementele constitutive de
interoperabilitate care au fost luate in considerare in cadrul evaludrii (daci este cazul), conditiile (daci este cazul) referitoare
la diferitele tipuri de RSC si raportul de evaluare al organismului notificat, in conformitate cu 6.3.3.1 (Verificiri privind
compatibilitatea sistemelor radio si ETCS).

4.2.17.4.  Cerinte privind compatibilitatea sistemului radio

Administratorul de infrastructurd este responsabil pentru definirea tipului (tipurilor) de RSC. Toate tronsoanele din reteaua
Uniunii care necesitd acelasi set de verificiri pentru demonstrarea RSC trebuie sd aiba acelasi tip de RSC.

Lista tipurilor de RSC este publicatd si mentinuti de Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate in documentul tehnic
,ESC/RSC technical document, TD/011REC1028”. A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.17 a. Agentia
evalueazd verificdrile, cu exceptia cazului in care acestea au fost evaluate de un organism notificat, in conformitate cu
tabelul 6.3 randul 10. Evaluarea de citre agentie se realizeazd in termen de doud luni de la primirea acestora, cu exceptia
cazului in care agentia si administratorul de infrastructurd convin asupra unei perioade mai indelungate de timp, care nu
poate insd depdsi patru luni in total. Documentul tehnic va fi actualizat in termen de 10 zile lucritoare de la evaluare, dacd
aceasta este pozitiva.

Tipurile de RSC se utilizeazd numai atunci cdnd sunt publicate cu statutul ,valabil” in documentul tehnic al agentiei
mentionat mai sus.

Administratorii de infrastructurd, cu sprijinul furnizorilor de RMR pentru reteaua lor, transmit agentiei definitia verificdrilor
necesare pentru fiecare tip de RSC pe reteaua lor. Informatiile minime care trebuie incluse:

(1) Definitia fiecarei verificiri care trebuie realizatd.
(2) Criteriile de trecere pentru fiecare verificare.

(3) Daci o verificare este necesard numai pentru trenuri echipate cu o versiune de referintd RMR GSM-R/FRMCS specificd
si compatibile cu 0 anumitd versiune a STL

(4) Daci verificarile trebuie realizate in laboratoare sau pe calea feratd. In cazul verificdrilor pe calea feratd, trebuie si se
indice dacd este necesard realizarea lor intr-un anumit loc.
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(5) Detaliile de contact pentru a se solicita efectuarea fiecirei verificari.

(6) Descrierea configuratiei reprezentative a unei verificari, ori de cate ori este definitd de Al relevant, care trebuie realizatd
intr-un laborator.

(7) Propunere privind perioada de tranzitie dintre noua versiune a definitiei tipurilor de RSC si versiunea anterioard sau
procedura nationald. De asemenea, trebuie sd se indice valabilitatea tipurilor de RSC anterioare. Perioada de tranzitie
finald se stabileste de comun acord cu agentia. In absenta unui acord, aceasta va fi de sase luni.

Administratorii de infrastructurd trebuie si isi clasifice liniile in functie de tipurile de RSC pentru voce i, daci este cazul,
pentru date ETCS. Aceastd clasificare a tipurilor de RSC se inregistreaza in RINF. Dacd nicio definitie RSC nu este publicatd
in documentul tehnic ESC/RS sau daci agentia nu primeste nicio definitie ESC pentru liniile existente echipate cu RMR
GSM-R, se considerd cd pentru liniile respective nu sunt necesare verificiri RSC.

Administratorul de infrastructurd trebuie s asigure mijloacele, laboratorul sau accesul la infrastructurd necesare pentru
realizarea verificdrilor, in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Administratorii de infrastructurd trebuie s transmitd agentiei orice modificare a verificarilor mentionate pentru reteaua lor.

Tipurile de RSC sunt valabile pe o perioadd nedeterminatd, cu exceptia cazului in care sunt modificate sau retrase de citre
administratorul de infrastructurd. In caz de modificiri, trebuie respectate dispozitiile de la 7.2.3.4 (Impactul asupra
compatibilitatii tehnice dintre pdrtile de la bord si de cale ale subsistemelor CCS). Dacd un sistem de la bord trebuie
verificat din nou, nu trebuie efectuate decat verificirile RSC noifactualizate, aplicind principiul conform ciruia verificarile
deja trecute cu succes riman valabile dacd vehiculul nu este modificat.

In cazul in care verificirile RSC sunt publicate sau actualizate de agentie in documentul tehnic ,ESC/RSC technical
document, TD/011REC1028”, normele nationale existente corespunzitoare pentru incercarea compatibilititii radio
trebuie retrase si trebuie realizate numai verificiri RSC pentru a demonstra compatibilitatea tehnicd dintre subsisteme. Al
trebuie sd indice echivalenta (niciuna, partiald sau completd) a RSC cu procedura nationald anterioard, dacd este cazul.
Intr-un astfel de caz, elementul constitutiv de interoperabilitate sau subsistemele care si-au demonstrat compatibilitatea
tehnicd prin procedura nationald anterioard pot reutiliza acest lucru ca dovada pentru RSC fird a fi necesar ca verificirile
54 fie executate din nou.

Entitatea responsabild cu demonstrarea RSC trebuie sd defineascd o configuratie reprezentativd a subsistemului radio de la

bord.
Declaratia RSC se intocmeste de entitatea care solicitd demonstrarea RSC.

Entitatea care solicitdi demonstrarea RSC trebuie sd aibd raportul de verificare RSC pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate sau pentru subsistemul respectiv evaluat de un organism notificat in conformitate cu punctul 6.2.4.3
(Verificri privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS in ceea ce priveste elementul constitutiv de interoperabilitate)
sau 6.3.3.1 (Verificdri privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS).

Dacd un raport de verificare sau o declaratie RSC privind un element constitutiv de interoperabilitate mentionat(3) in
declaratia RSC contine conditii, toate conditiile trebuie inregistrate, reflectdndu-se statutul acestora i, dacd s-a convenit
astfel, modul in care sunt gestionate de partea afectatd (de exemplu, intreprinderea feroviard care doreste si demonstreze
compatibilitatea cu o rutd), iar aceastd responsabilitate se inregistreaza in declaratia RSC.

4.2.18. Functionalitatea ATO la bord

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ATO la bord necesard pentru exploatarea unui tren pand la gradul de
automatizare 2, ETCS asigurdnd functionalitatea de protectie automati a trenurilor pentru a permite acest lucru. Functiile
trebuie implementate in conformitate cu apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.18 a, in plus fatd de cele prevazute la
punctul 4.2.2 (Functionalitatea ETCS la bord).

Functionalitatea ATO este sprijinitd de specificatiile suplimentare indicate mai jos:

(1) Comunicarea cu subsistemul control-comanda si semnalizare de cale pentru transmisia de date prin radio. A se vedea
punctul 4.2.5.1 (Interfata aeriandi RMR), punctul 4.2.6.2 (Interfata dintre comunicatile de date RMR si
aplicatiile ETCS/ATO).

(2) Comunicarea cu mecanicul de locomotiva. A se vedea apendicele A, tabelul A 1, punctele 4.2.2 e si 4.2.12 a (DMl a
ETCS).
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(3) Transmiterea de informatiifordine si primirea de informatii privind starea de la materialul rulant. A se vedea apendicele
A, tabelul A 1, punctul 4.2.18 c.

(4) Transmiterea de informatii/ordine si primirea de informatii privind starea de la ETCS de la bord. A se vedea apendicele
A, tabelul A 1, punctul 4.2.18 d.

Cerintele pentru incerciri sunt previzute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.18 b.

4.2.19. Functionalitatea ATO de cale

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ATO de cale necesard pentru exploatarea unui tren pand la gradul de
automatizare 2, ETCS asigurand functionalitatea de protectie automatd a trenurilor pentru a permite acest lucru.

Pe langi cele prevdzute la punctul 4.2.3 (Functionalitatea ETCS de cale ), functiile trebuie implementate in conformitate cu
apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.19 a.

Functionalitatea ATO este sprijinitd de specificatiile suplimentare pentru comunicarea cu subsistemul control-comandi si
semnalizare de la bord pe baza transmisiei datelor prin radio. A se vedea apendicele A, punctul 4.2.5.1 (Interfata aeriand
RMR) si punctul 4.2.7.3 (RMR/ETCS de cale si RMR/ATO de cale).

Cerintele pentru incercdri sunt prevazute in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.19 b.

4.2.20. Documentatia tehnicd pentru intretinere

Acest parametru de bazd descrie cerintele necesare in ceea ce priveste documentatia tehnica pentru intretinere care trebuie
respectatd de producdtorii echipamentelor si de solicitantul verificarii subsistemului.

4.2.20.1. Responsabilitatea producdtorului echipamentelor
Producitorul echipamentelor incorporate in subsistem trebuie sd precizeze:

(1) toate cerintele si procedurile de intretinere (inclusiv monitorizarea stirii tehnice, diagnoza evenimentelor, metodele si
instrumentele de incercare, precum si competentele profesionale) necesare pentru respectarea cerintelor esentiale si a
valorilor mentionate in cerintele obligatorii din prezenta STI in cursul ciclului de viatd al echipamentelor (transport si
depozitare inainte de instalare, exploatare normald, defectiuni si efecte ale defectiunilor, reparatii, verificdri si
operatiuni de intretinere, dezafectare etc.). Pentru detalii suplimentare privind corectarea erorilor, a se vedea punctele
6.5 (Gestionarea erorilor) si 7.2.10 [Intretinerea specificatiilor (corectarea erorilor)];

(2) toate cerintele si procedurile (metode si instrumente de incercare, competentele profesionale necesare si evaluarea
impactului elementului constitutiv de interoperabilitate actualizat asupra subsistemului) necesare pentru
implementarea de elemente constitutive de interoperabilitate actualizate ca urmare a corectdrii unor erori de
specificatie de-a lungul intregului ciclu de viatd al echipamentelor (intretinerea specificatiilor). Aceasta include
definirea procedurilor necesare pentru actualizdrile modulelor §i proceselor de sistem aprobate, pe parcursul tuturor
fazelor ciclului de viatd, atunci cind existd corectii privind erorile, in conformitate cu articolul 9 din prezentul
regulament, aplicabile subsistemelor;

(3) riscurile pentru sdndtate si pentru sigurantd care ar putea afecta publicul §i personalul de intretinere;

(4) conditiile pentru intretinerea de linie primard, si anume definirea unitatilor de linie inlocuibile (Line Replaceable Units —
LRU), definirea versiunilor compatibile de hardware si de software aprobate, procedurile de inlocuire a LRU defecte,
conditiile de depozitare a LRU, precum si repararea LRU defecte;

(5) verificarile de efectuat in cazul in care echipamentele sunt supuse unor stresuri exceptionale (de exemplu, conditii de
mediu excesive sau socuri anormale);

(6) verificrile de efectuat in cazul intretinerii altor echipamente decét cele de control-comandi si semnalizare, care
influenteazd subsistemele control-comandd si semnalizare (de exemplu, modificarea diametrului rotii).

4.2.20.2. Responsabilitatea solicitantului verificirii subsistemului
Solicitantul trebuie:

(1) sd se asigure cd cerintele de intretinere descrise la punctul 4.2.20.1 (Responsabilitatea producitorului echipamentelor)
sunt definite pentru toate componentele care intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI indiferent dacd acestea sunt
elemente constitutive de interoperabilitate sau nu;
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(2) sd indeplineascd cerintele mentionate mai sus la punctul 4.2.20.1, tinind seama de riscurile datorate interactiunilor
dintre diferitele componente ale subsistemului si interfetele cu alte subsisteme;

(3) sd defineascd procedurile pentru introducerea elementelor constitutive de interoperabilitate actualizate ca urmare a
corectdrii erorilor de specificatie (intretinerea specificatiilor) in conformitate cu documentatia relevanti a elementului
constitutiv de interoperabilitate, acolo unde este cazul. Solicitantul trebuie si furnizeze un sistem de management al
configuratiei pentru a identifica impactul asupra subsistemului. Solicitantul trebuie si asigure disponibilitatea
documentatiei privind versiunea elementelor constitutive de interoperabilitate incluse in subsistemele sale.

4.2.20.3. Identificatorul de sistem

Functionalitatea ERTMS (ETCS, RMR, ATO) a unui element constitutiv de interoperabilitate sau a unui subsistem trebuie
descrisd cu un ,identificator de sistem”, care este o schemd de numerotare pentru identificarea versiunii de sistem si pentru
diferentierea intre un identificator functional si un identificator de realizare. ,Identificatorul functional” face parte din
identificatorul de sistem si este o cifrd sau o serie de cifre definite de gestionarea configuratiei individuale, care reprezintd o
referingd a functionalitdtii pentru CCS implementate intr-un subsistem sau element constitutiv de interoperabilitate CCS.
,Identificatorul de realizare” face parte din identificatorul de sistem si este o cifrd sau o serie de cifre definite de gestionarea
configuratiei individuale a unui furnizor, care reprezintd o anumitd configuratie (de exemplu HW si SW) a unui subsistem
sau element constitutiv de interoperabilitate CCS. ,Identificatorul de sistem”, ,identificatorul functional” si ,identificatorul
de realizare” trebuie definite de fiecare furnizor in parte.

4.3. Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor cu alte subsisteme

4.3.1. Interfata cu subsistemul exploatare si gestionarea traficului

Interfata cu STI ,exploatare si gestionarea traficului”

Referints STI CCS Referingd STI Exploate}rel si gestionarea
’ traficului ()
Parametru Punct Parametru Punct
Norme de exploatare 4.4 Manualul de procedurial mecanicului | 4.2.1.2.1
. . T apendicele E de locomotivd 4.4
Lista mesajelor si a indicatiilor textuale A .
. - o . pendicele D3

armonizate afisate de interfata mecanic- Norme de exploatare

masind a ETCS Informatii tehnice ERTMS de cale
relevante pentru exploatare

Obiectele de control-comandd i | 4.2.15 Cerinte pentru observarea semnalelor | 4.2.2.8

semnalizare de cale si a marcajelor laterale

Caracteristicile si performanta de | 4.2.2 Franarea trenului 4.2.2.6

franare ale trenului

Folosirea echipamentului de innisipare | 4.2.10 Manualul de procedurial mecanicului | 4.2.1.2.1

. . o de locomotivi

Dispozitiv la bord pentru lubrifierea ¢ locomotiva

buzelor de bandaj

Utilizarea sabotilor de frind din

materiale compozite

Interfata cu inregistrarea datelor in | 4.2.14 Inregistrarea datelor 4.2.3.5

scopuri de reglementare

DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS | 4.2.12 Formatul numdrului de circulatie al | 4.2.3.2.1
trenului

DMI (interfata mecanic-masind) a RMR | 4.2.13 Formatul numdrului de circulatie al | 4.2.3.2.1
trenului




8.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 222[415
Gestionarea cheilor 4.2.8 Asigurarea faptului ci trenul este in | 4.2.2.7
stare de functionare
Verificarea compatibilitdtii cu ruta | 4.9 Parametrii pentru compatibilitatea | Apendicele D1

inainte de utilizarea vehiculelor

autorizate

vehiculului §i a trenului pe ruta
destinatd exploatdrii

() In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnici de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de
abrogare a Deciziei 2012/757UE (JO L 1391, 27.5.2019, p. 5).

4.3.2.

Interfata cu subsistemul ,material rulant”

Interfata cu STI-urile referitoare la materialul rulant

Referintd STI CCS Referintd STI-uri referitoare la materialul rulant
Parametru Punct Parametru Punct
Compatibilitatea cu 4.2.10 Caracteristicile materialului rulant pentru | STILOC&PAS 423.3.1.1
sistemele de detectare a compatibilitatea cu sistemele de detectare
trenurxlgr de c.ale: . a trenurilor bazate pe circuite de cale STI Vagoane () 423
conceptia vehiculului
Caracteristicile materialului rulant pentru | STILOC&PAS 4.2.3.3.1.2
compatibilitatea cu sistemele de detectare
atrenurilor bazate pe numaritoare de osii STI Vagoane 4233
Caracteristicile materialului rulant pentru | STI LOC&PAS 42.3.3.1.3
compatibilitatea cu echipamentele cu
bucle de detectie STI Vagoane 4233
Compatibilitatea 4211 Caracteristicile materialului rulant pentru | STILOC&PAS 423.3.1.1
electromagneticd compatibilitatea cu sistemele de detectare
d.mtre.matenalul rulant a trenurilor bazate pe circuite de cale STI Vagoane 4233
si echipamentele de
control-comanda si
semnalizare de cale Caracteristicile materialului rulant pentru | STILOC&PAS 4.2.33.1.2
compatibilitatea cu sistemele de detectare
atrenurilor bazate pe numaritoare de osii STI Vagoane 4233
Caracteristicile si 4.2.2 Performanta de franare STILOC&PAS 42452
performanta de frnare | 4.2.18 Franarea de urgentd
ale trenului
STILOC&PAS 4.2.453
Franarea de serviciu
STI Vagoane 42412
Pozitia antenelor de 4.2.2 Gabarit cinematic STILOC&PAS 423.1
control-comandi si
semnalizare de la bord STI Vagoane Niciunul
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Izolarea functionalititii | 4.2.2 Norme de exploatare STI LOC&PAS 4.2.12.3
ETCS la bord
STI Vagoane Niciunul
Obiectele de control- 4.2.15 Vizibilitate exterioard STI LOC&PAS 42.7.1.1
comanda si Faruri
semnalizare de cale STI Vagoane Niciunul
Campul vizual extern al mecanicului de | STILOC&PAS 4.2.9.1.3.1
locomotivad Camp vizual
STI LOC&PAS 4.209.2
Parbriz
STI Vagoane Niciunul
Interfata cu 4.2.14 Dispozitivul de inregistrare STILOC&PAS 4.2.9.6
inregistrarea datelor in
scopuri de STI Vagoane Niciunul
reglementare
ETCS la bord: 4.2.2 Sectoare de separare STILOC&PAS 4.2.8.2.9.8
Transmiterea de
1nformagu/ o'rdlne St STI Vagoane Niciunul
primirea de informatii
privind starea de la
materialul rulant Comandi de franare dinamicd STI LOC&PAS 42.4.4.4
STI Vagoane Niciunul
Frana de cale magneticd STI LOC&PAS 42482
STI Vagoane Niciunul
Frana de cale cu curenti turbionari STI LOC&PAS 42483
STI Vagoane Niciunul
Puterea maxima si curentul de la linia STI LOC&PAS 42.8.2.4
aeriand de contact
STI Vagoane Niciunul
Deschiderea usilor STI LOC&PAS 4.2.5.5.6
STI Vagoane Niciunul
Cerinte de performanta STI LOC&PAS 428.1.2
STI Vagoane Niciunul
Controlul fumului STILOC&PAS 4.2.10.4.2
STI Vagoane Niciunul
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Functie de control radio la distantd de STI LOC&PAS 4.2.9.3.6
citre personal pentru operatiunile de
manevra STI Vagoane Niciunul
Pupitrul mecanicului de locomotivi — | STILOC&PAS 42.9.1.6
ergonomie

STI Vagoane Niciunul
Cerinte pentru gestionarea modurilor STI LOC&PAS 4.2.9.3.7.1
ETCS: mod de stand-by
STI Vagoane Niciunul
Cerinte pentru gestionarea modurilor STILOC&PAS 429.3.7.2
ETCS: manevrd pasiva
STI Vagoane Niciunul
Cerinte pentru gestionarea modurilor STILOC&PAS 429373
ETCS: secundar
STI Vagoane Niciunul
Tipul sistemului de franare STILOC&PAS 4243
STI Vagoane Niciunul
Stare tractiune STILOC&PAS 4.2.9.3.8
STI Vagoane Niciunul
Comportamentul dinamic de rulare STILOC&PAS 4.2.3.4.2
STI Vagoane Niciunul
ATO la bord: 4.2.18 Cerinte de interfati cu sistemul de STI LOC&PAS 4.2.13
Transmiterea de conducere automatizatd a trenului de la
informatii/ordine si bord STI Vagoane Niciunul
primirea de informatii
privind starea de la
materialul rulant
Comanda frandrii de 4.2.2 Comanda frandrii de urgentd STI LOC&PAS 4.2.4.4.1
urgentd
STI Vagoane Niciunul
Constructia 42.16 Cerinte privind materialele STI LOC&PAS 4.2.10.2.1
echipamentelor
ut111z.ate n STI Vagoane Niciunul
subsistemele CCS
Comandi de franare de | 4.2.2 Comanda de franare de serviciu STI LOC&PAS 42442
serviciu
STI Vagoane Niciunul

() In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
pentru subsistemul ,material rulant — vagoane de marfd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei
2006/861/CE (JO L 104, 12.4.2013, p. 1).
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4.3.3. Interfata cu subsistemul infrastructurd

Interfata cu STI referitoare la infrastructurd

Referintd STI CCS Referintd STI referitoare la infrastructurd
Parametru Punct Parametru Punct
Comunicare Eurobalise (spatiu 4.2.5.2 Gabarit de liberd trecere STIINF (') 4.2.3.1

pentru instalare)

Comunicare Euroloop (spatiu 4253 Gabarit de liberd trecere STIINF 4231
pentru instalare)

Obiectele de control-comanda si 4.2.15 Gabarit de liberd trecere STI INF 4.2.3.1
semnalizare de cale

() STIINF este Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JO L 356, 12.12.2014, p. 1).

4.3.4. Interfata cu subsistemul energie
Interfata cu STI referitoare la energie
Referingd STI CCS Referingd STI referitoare la energie
Parametru Punct Parametru Punct
Comenzi pentru echipamentele de | 4.2.2 Sectoare de separare a fazelor | STIENE ()) 4.2.15
material rulant 423 4.2.16
Sectoare de separare a
sistemelor

() STIENE este Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile tehnice de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,energie” al sistemului feroviar din Uniune (JO L 356, 12.12.2014, p. 179).

4.4. Norme de exploatare

Normele de exploatare a unui serviciu feroviar cu ETCS, ATO si RMR sunt prevazute in STI referitoare la exploatare si la
gestionarea traficului.

Mesajele si indicatiile textuale armonizate afisate de interfata mecanic-masind ETCS sunt enumerate in apendicele E.

4.5. Norme de intretinere

Normele de intretinere a subsistemelor reglementate de prezenta STI trebuie sd asigure mentinerea in limitele previzute a
valorilor mentionate in parametrii de bazd indicati in capitolul 4 pe toatd durata de viata a subsistemelor. Cu toate acestea,
in cursul intretinerii preventive sau corective, este posibil ca subsistemul sd nu respecte valorile mentionate in parametrii de
bazi; normele de intretinere trebuie si garanteze ci siguranta nu este periclitatd in cursul acestor activititi.

Entitatea responsabild cu subsistemele control-comandd si semnalizare trebuie si stabileascd norme de intretinere in
vederea indeplinirii obiectivelor mentionate mai sus. Aceste norme trebuie elaborate cu ajutorul cerintelor de la punctul
4.2.20 (Documentatia tehnicd pentru intretinere).

4.6. Competente profesionale

Producitorii echipamentelor si ai subsistemului trebuie si furnizeze informatii suficiente in vederea definirii competentelor
profesionale necesare pentru instalarea, inspectia finald si intretinerea subsistemelor control-comanda si semnalizare. A se
vedea punctul 4.5 (Norme de intretinere).
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4.7. Conditiile de sinitate si de siguranti

Trebuie luate masuri pentru a se asigura sdndtatea si siguranta personalului de intretinere si de exploatare, in conformitate
cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationald care este compatibild cu legislatia Uniunii.

Producitorii trebuie sd indice riscurile pentru sindtate si pentru sigurantd care decurg din folosirea si din intretinerea
echipamentelor si subsistemelor lor. A se vedea punctul 4.4 (Norme de exploatare) si punctul 4.5 (Norme de intretinere).

4.8. Registrele

Datele care trebuie furnizate pentru registrele prevazute la articolele 48 si 49 din Directiva (UE) 2016/797 sunt cele indicate
in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei (%) si in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al
Comisiei ().

4.9. Verificarea compatibilititii cu ruta inainte de utilizarea vehiculelor autorizate

Parametrii subsistemului CCS de la bord care trebuie utilizati de intreprinderea feroviard pentru verificarea compatibilitatii
cu ruta sunt descrisi in apendicele D1 la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773.

5. ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

5.1. Definitie

In conformitate cu articolul 2 punctul 7 din Directiva (UE) 2016797, elemente constitutive de interoperabilitate inseamna
,orice componentd elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau
destinat sd fie incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar,
inclusiv att obiectele tangibile, cit si cele intangibile”.

5.2 Lista elementelor constitutive de interoperabilitate

5.2.1. Elemente constitutive de interoperabilitate de bazd
Elementele constitutive de interoperabilitate de baza din subsistemele control-comanda si semnalizare sunt definite in:
(1) tabelul 5.1 pentru subsistemul control-comanda si semnalizare de la bord;

(2) tabelul 5.2 pentru subsistemul control-comandi si semnalizare de cale.
5.2.2. Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate

5.2.2.1. Functiile elementelor constitutive de interoperabilitate de bazd pot fi combinate pentru a forma un grup.
Grupul format este apoi definit de functiile respective si de interfetele externe rimase. Dacd un grup este
format in acest mod, el trebuie considerat un element constitutiv de interoperabilitate.

Nu este necesar si se verifice conformitatea interfetelor interne ale grupului de elemente constitutive de interoperabilitate cu
parametrii de baza din capitolul 4. Conformitatea interfetelor externe ale grupului de elemente constitutive de interopera-
bilitate trebuie verificatd pentru a se demonstra conformitatea cu parametrii de baza legati de cerintele acestor interfee
externe.

5.2.2.2. Atunci cand elementele constitutive de interoperabilitate sunt grupate, functiile grupate si adresarea acestora
trebuie sd poatd fi configurate in asa fel incat functiile grupate ale elementelor constitutive de interoperabilitate
ATO, ETCS si radio sd poatd fi inlocuite pe parcursul ciclului de viatd al subsistemului CCS cu un element
constitutiv de interoperabilitate ATO, ETCS sau radio extern. Prin urmare, urmadtoarele interfete dintr-un
element constitutiv de interoperabilitate grupat trebuie si poatd fi accesibile din exterior pe nivelurile de
comunicatii in reteaua de rama CCS, astfel cum se specificd in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 i:

(") Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de
vehicule feroviare (JO L 264, 8.10.2011, p. 32).

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatiile comune pentru registrul de
infrastructurd feroviard si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare 2014/880/UE (JO L 1391, 27.5.2019, p. 312).
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5.3.

interfata dintre ATO de la bord si ETCS de la bord, astfel cum este previzutd in apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 h;

interfata dintre ATO de la bord si radioul de date GSM-R de la bord, astfel cum este previzutd in apendicele A, tabelul A

1, punctul 4.2.6 j;

interfata dintre FRMCS de la bord si aplicatiile CCS (ETCS in apendicele A tabelul A 1, punctul 4.2.6 g, si ATO in
apendicele A, tabelul A 1, punctul 4.2.6 k).

Performante si specificatii ale elementelor constitutive de interoperabilitate

Pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate de bazd sau pentru fiecare grup de elemente constitutive de
interoperabilitate, tabelele din capitolul 5 descriu:

(1) in coloana 3, functiile si interfetele. De mentionat cd anumite elemente constitutive de interoperabilitate au
functii sifsau interfete care sunt facultative;

(2) 1n coloana 4, specificatiile obligatorii pentru evaluarea conformitdtii fiecarei functii sau interfete (in mdsura in care este
relevant), prin trimitere la sectiunea relevantd din capitolul 4.

Tabelul 5.1.

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazd din subsistemul control-comandi si semnalizare de la bord

Nr.
crt.

Element constitutiv de
interoperabilitate (ECI)

Caracteristici

Cerinte specifice care
trebuie evaluate prin
trimitere la capitolul 4

ETCS la bord

Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd 4.2.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. . 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Functionalitatea ETCS la bord (exceptind odometria) 422
Identificatorul de sistem 4.2.20.3
Interfete aeriene ETCS 4.2.5
RBC (transmisie de date prin radio facultativ) 4.2.5.1.2
p 4.2.5.1.2.1
Unitate de continuitate radio (functionalitate | 4.2.5.2
facultativa) 4253
Interfatd aeriand Eurobalise
Interfatd  aeriand  Euroloop  (functionalitate
facultativa)
Interfete 4.2.6.1
STM (implementarea interfetei K este facultativ) 4.2.6.2.1.1
p ’ 4.2.6.2.1.2
Radio de date GSM-R 4.2.8
429
FRMCS la bord 4212
Gestionarea cheilor 4.2.2
. 4.2.14
Gestionarea ETCS-ID 42.6.4
Interfata mecanic-masind a ETCS 4.2.6.5.1

Interfata trenului (a se vedea nota de mai jos)
Dispozitiv de inregistrare la bord

Interfata ATO
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Nivelurile de comunicatii in reteaua de rama CCS.
Notd pentru interfata trenului: ~ Implementarea  tuturor
functiilor descrise in documentul din apendicele A
indicele 7 este obligatorie la nivel de element con-
stitutiv de interoperabilitate.
Constructia echipamentelor 4.2.16
Compatibilitatea sistemului ETCS (ESC) (facultativa) 4.2.17.1
4.2.17.2
2 Echipamente de odometrie Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd 4.2.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. « 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Functionalitatea ETCS la bord: numai odometrie 4.2.2
Constructia echipamentelor 4.2.16
3 Interfatd standardizati (STM) | Interfete 4.2.6.1
ETCS la bord
4 Radio de voce GSM-Rin cabind | Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM): 42122
Notd: cartela SIM, antena, ca- . . . 1 4.2.20.1
blurile de conectare si filtrele Disponibilitate[Fiabilitate
nu fac parte din acest element Mentenabilitate
constitutiv de
interoperabilitate
Functii de comunicare de bazi 42.4.1.1
Aplicatii de comunicatii de voce si operationale 42421
Identificatorul de sistem 4.2.20.3
Interfete 425.1.1.1
Interfata aeriand GSM-R 4.2.13.1
Interfata mecanic-masind a GSM-R
Constructia echipamentelor 4.2.16
Compatibilitatea sistemului radio (RSC) (facultativi) 42.17.3
4.2.17.4
5 Radio de date GSM-R Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM): 4.2.1.2
Notd: Cartela SIM, antena, ca- 4.2.20.1

blurile de conectare si filtrele
nu fac parte din acest element
constitutiv de
interoperabilitate.

Disponibilitate/Fiabilitate

Mentenabilitate

Functii de comunicare de bazad

4.2.4.1.1
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Aplicatii de comunicare de date ETCS 4.2.43.1.1
Identificatorul de sistem 4.2.20.3

Interfete 4.2.6.2.1.1

4.2.6.2.2.1

ETCS la bord 42,5111

ATO la bord 4.2,5.1.2.1

4.2.5.1.3.1

Interfata aeriani GSM-R
Interfata aeriand GSM-R pentru ETCS
Interfata aeriand GSM-R pentru ATO

Constructia echipamentelor 4.2.16
Compatibilitatea sistemului radio (RSC) (facultativa) 4217.3
4.2.17.4
6 Cartela SIM GSM-R Functii de comunicare de bazi 42411
Notd: Operatorul de retea | Identificatorul de sistem 4.2.20.3
GSM-R este responsabil pentru
furnizarea citre intreprinderile . .
feroviare a cartelelor SIM care | Constructia echipamentelor 4.2.16
trebuie introduse in echipa-
mentul terminal GSM-R. Compatibilitatea sistemului radio (RSC) (facultativa) 42173
4.2.17.4
7 ATO la bord Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM): 42.1.2
4.2.20.1

Disponibilitate/Fiabilitate

Mentenabilitate

Functionalitatea ATO la bord (cu exceptia comunicatiilor) | 4.2.18

Identificatorul de sistem 4.2.20.3
Interfete aeriene ATO 42.5.1.3
Interfete 4.2.6.2.2.1
. 4.2.6.2.2.2
Radio de date GSM-R 4218
FRMCS la bord 4.2.6.4
4.2.6.5.1

Interfata trenului
Interfata ETCS

Nivelurile de comunicatii in reteaua de ramd CCS

Constructia echipamentelor 4.2.16
8 Aplicatia de voce FRMCS la Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM): 4.2.1.2
bord Disponibilitate/Fiabilitate 4.2.20.1
Mentenabilitate
Functii de comunicare de baza 42.4.1.2
Aplicatii de comunicare de voce si operationale 4.2.42.2

Identificatorul de sistem 4.2.20.3
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Interfete 4.2.6.2.3
FRMCS la bord 4.2.13.2
Interfata mecanic-masind a FRMCS
Constructia echipamentelor 4.2.16
Compatibilitatea sistemului radio (RSC) (facultativa) 4217.3
4.2.17.4
9 FRMCS la bord Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM): 4.2.1.2
Disponibilitate/Fiabilitate 4.2.20.1
Mentenabilitate
Functii de comunicare de bazd 42412
Identificatorul de sistem 4.2.20.3
Interfete 4.2.6.2.3
L 4.2.5.1.1.2
Aplicatia de voce FRMCS la bord 425122
Interfata aeriand FRMCS 42.5.1.3.2
Interfata aeriand FRMCS pentru aplicatia ETCS 4.2.6.2.1.2
’ ’ 4.2.6.2.2.2
Interfata aeriand FRMCS pentru aplicatia ATO 4.2.6.5.1
ETCS la bord
ATO la bord
Nivelurile de comunicatii in reteaua de rama CCS
Constructia echipamentelor 4.2.16
Compatibilitatea sistemului radio (RSC) (facultativa) 42.17.3
4.217.4
10 | Profilul FRMCS Functii de comunicare de bazd 42412
Notd: Operatorul de retea | Identificatorul de sistem 4.2.20.3
FRMCS este responsabil pentru
asigurarea faptului ca profilul | Constructia echipamentelor 4.2.16
FRMCS este pus la dispozitia
abonatilor. Compatibilitatea sistemului radio (RSC) (facultativi) 42173
4.2.17.4

Tabelul 5.2.

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazi din subsistemul control-comandi si semnalizare de cale

1 2 3 4
o Cerinte specifice care
Nr. Element constitutiv de - : :
. oy Caracteristici trebuie evaluate prin
crt. interoperabilitate (ECI) o :
trimitere la capitolul 4
1 RBC Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd 42.1.1
(FDMS): 42.1.2
4.2.20.1

Siguranta
Disponibilitate/Fiabilitate

Mentenabilitate
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Functionalitatea ETCS de cale (excluzind comunicatiile 423
prin Eurobalise, continuitate radio i Euroloop) 4.2.20.3
Identificatorul de sistem
Interfetele aeriene RMR, ETCS si ATO: numai comunicatii | 4.2.5.1.2.1
radio cu trenul 4.2.5.1.2.2
Interfata aeriand GSM-R pentru ETCS
Interfata aeriand FRMCS pentru ETCS
Interfete 4.27.1,4.2.7.2
N . 4.2.7.3.1.1
RBC invecinat 427312
Comunicatii radio de date GSM-R 4.2.8
FRMCS de cale 4.2.9
Gestionarea cheilor
Gestionarea ETCS-ID
Constructia echipamentelor 4.2.16
2 Unitate de continuitate radio Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantad 4.2.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. . 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Functionalitatea ETCS de cale (excluzdnd comunicatiile 423
prin Eurobalise, Euroloop si functionalitatea de nivel 2) 4.2.20.3
Identificatorul de sistem
Interfete aeriene RMR/ETCS si ATO: numai comunicatii 4.2.5.1.2.1
radio cu trenul
Interfata aeriand GSM-R pentru ETCS
Interfete 4.2.7.3
. . 4.2.8
Comunicatii radio de date GSM-R 429
Gestionarea cheilor 4.2.3
Gestionarea ETCS-ID
Centralizare si LEU
Constructia echipamentelor 4.2.16
3 Eurobalise Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantad 42.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. . 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Interfete aeriene ETCS si RMR: numai comunicatii 4.2.5.2
Eurobalise cu trenul 4.2.20.3

Identificatorul de sistem
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Interfete 4.2.7.4
LEU — Eurobalise
Constructia echipamentelor 4.2.16
4 Euroloop Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd 42.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. < 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Interfete aeriene ETCS si RMR: numai comunicatii 4.2.53
Euroloop cu trenul 4.2.20.3
Identificatorul de sistem
Interfete 4.2.7.5
LEU - Euroloop
Constructia echipamentelor 4.2.16
5 LEU Eurobalise Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd 4.2.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. < 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Functionalitatea ETCS de cale (excluzand comunicatiile 423
prin continuitate radio, Euroloop si functionalitatea de 4.2.20.3
nivel 2)
Identificatorul de sistem
Interfete 42.7.4
LEU - Eurobalise
Constructia echipamentelor 4.2.16
6 LEU Euroloop Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd 42.1.1
(FDMS): 4.2.1.2
. < 4.2.20.1
Sigurantd
Disponibilitate/Fiabilitate
Mentenabilitate
Functionalitatea ETCS de cale (excluzand comunicatiile 423
prin continuitate radio, Eurobalise si functionalitatea de 4.2.20.3
nivel 2)
Identificatorul de sistem
Interfete 4.2.7.5
LEU - Euroloop
Constructia echipamentelor 4.2.16
7 Numdritor de osii Sisteme de detectare a trenurilor de cale (numai parametrii | 4.2.10
relevanti pentru numdritoarele de osii)
Compatibilitate electromagneticd (numai parametrii 4.2.11

relevanti pentru numdratoarele de osii)
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8 Panouri de semnalizare Obiecte de control-comandi si semnalizare de cale (numai | 4.2.15
punctele 1 si 2)

Constructia echipamentelor 4.2.16
9 ATO de cale Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM): 42.1.2
Disponibilitate/Fiabilitate 4.2.20.1
Mentenabilitate
Functionalitatea ATO de cale 4.2.19
Identificatorul de sistem 4.2.20.3

Interfete aeriene RMR, ETCS si ATO: numai comunicatii 4.2.5.1.3.1
radio cu trenul 4.2.5.1.3.2

Interfata aeriand GSM-R pentru ATO
Interfata aeriand FRMCS pentru ATO

Interfete: 4.2.7.3.2.1
Comunicatii radio de date GSM-R 4.2.7.3.2.2
FRMCS de cale
Constructia echipamentelor 4.2.16
6. EVALUAREA CONFORMITATH SI/[SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE A ELEMENTELOR CONSTITUTIVE DE

INTEROPERABILITATE $I VERIFICAREA SUBSISTEMELOR

6.1. Introducere
6.1.1. Principii generale
6.1.1.1. Respectarea parametrilor de bazd

Indeplinirea cerintelor esentiale relevante stabilite in capitolul 3 din prezenta STI trebuie asigurati prin respectarea
parametrilor de bazd prevdzuti in capitolul 4.

Respectarea trebuie demonstratd prin:

(1) evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate mentionate in capitolul 5 (a se vedea punctele
6.2.1,6.2.2,6.2.3, 6.2.4);

(2) verificarea subsistemelor (a se vedea punctul 6.3 si punctul 6.4).

In cazul unor modificiri aduse subsistemelor existente, in cadrul evaluirii trebuie luate in considerare cerintele de la
punctul 7.2.2, pentru subsistemele de la bord, si de la punctul 7.2.3, pentru subsistemele de cale.

6.1.1.2. Indeplinirea partiald a cerintelor STI

Daci indeplineste ambele conditii de mai jos, un subsistem de la bord poate s nu implementeze toate functionalititile
obligatorii prevdzute in prezenta STI:

(1) functionalititile sunt enumerate in apendicele G;

(2) administratorul de infrastructurd (cu sprijinul statului membru) a indicat in RINF ci indeplinirea partiald a cerintelor
enumerate nu impiedicd exploatarea optima si in conditii siguranta a retelei sale;

In cazul in care un element constitutiv de interoperabilitate sau un subsistem control-comandd si semnalizare nu
implementeazd toate functionalititile previzute in prezenta STI, conditiile relevante de utilizare trebuie sd reflecte acest
lucru in conformitate cu dispozitiile de la punctele 6.5.1 si 6.5.2.
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6.1.2. Principii de incercare a ETCS, ATO si RMR

6.1.2.1. Principiu

Principiul este cd un subsistem control-comand3 si semnalizare de la bord care face obiectul unei declaratii de verificare
,CE” trebuie sd poatd functiona pe orice subsistem control-comanda si semnalizare de cale care face obiectul unei declaratii
de verificare ,CE”, in conditiile previzute in prezenta STI, fird verificiri suplimentare.

Respectarea acestui principiu este facilitatd de:
(1) normele privind proiectarea si instalarea subsistemelor control-comandi si semnalizare de la bord si de cale;

(2) specificatiile pentru incerciri in vederea demonstririi faptului cd subsistemele control-comandi si semnalizare de la
bord si de cale respectd cerintele prezentei STI si sunt reciproc compatibile.

6.1.2.2. Scenarii de incercare in exploatare

In sensul prezentei STI, un ,scenariu de incercare in exploatare” inseamni o secventd de evenimente la bord si de cale care
sunt legate de sau influenteazd subsistemele control-comandid si semnalizare (de exemplu, transmiterea/primirea de
mesaje, depdsirea unei limite de vitezd, actiuni ale operatorilor), precum si intervalul de timp specificat dintre ele, avand ca
scop sd incerce exploatarea previzutd a sistemului feroviar in situatii relevante pentru ETCS, ATO si RMR (de exemplu,
intrarea unui tren intr-o zond echipatd, pornirea unui tren, ignorarea unui semnal pe oprire).

Scenariile de incerciri in exploatare se bazeazi pe normele tehnologice adoptate pentru proiect.

Verificarea conformitatii unei implementiri reale cu un scenariu de incerciri in exploatare este posibild prin colectarea de
informatii prin intermediul unor interfete usor accesibile (de preferat interfetele standard mentionate in prezenta STI).

6.1.2.3. Cerintele aferente scenariilor de incercare in exploatare

Setul de norme tehnologice pentru pirtile de cale ale ETCS, ATO si RMR si scenariile de incercare in exploatare aferente
pentru subsistemul control-comandd si semnalizare de cale trebuie si fie suficiente pentru a descrie toate exploatirile
prevazute ale sistemelor care sunt relevante pentru subsistemul control-comandd si semnalizare de cale in situatiile
normale si de avarie identificate, precum si:

(1) sa fie conforme cu specificatiile mentionate in prezenta STI;

(2) sd presupund cd functiile, interfetele si performantele subsistemelor control-comandi si semnalizare de la bord care
interactioneazd cu subsistemul de cale sunt conforme cu cerintele prezentei STI;

(3) sa fie normele utilizate in cadrul verificarii CE a subsistemului control-comandi si semnalizare de cale pentru a verifica
faptul cd functiile, interfegele si performantele implementate sunt in masurd si asigure respectarea exploatdrii previzute
a sistemului in combinatie cu modurile si tranzitiile relevante intre nivelurile si modurile subsistemelor control-
comanda si semnalizare de la bord.

6.2. Elemente constitutive de interoperabilitate

6.2.1. Proceduri de evaluare pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor control-comandd si semnalizare

[nainte de introducerea pe piatd a unui element constitutiv de interoperabilitate sifsau a unor grupuri de elemente
constitutive de interoperabilitate, producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Uniunea Europeand
trebuie sd intocmeascd o declaratie de conformitate ,CE” in temeiul articolului 9 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul
(1) din Directiva (UE) 2016/797.
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Procedura de evaluare trebuie realizatd cu ajutorul unuia dintre modulele prevdzute la punctul 6.2.2 (Module pentru
elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor control-comanda si semnalizare).

Pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului control-comandi si semnalizare nu este necesard o
declaratie ,CE” de adecvare pentru utilizare. Conformitatea cu parametrii de bazi relevanti, demonstratd de declaratia de
conformitate ,CE”, este suficientd pentru introducerea elementelor constitutive de interoperabilitate pe piatd ('?).

6.2.2. Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor control-comandd si semnalizare

Pentru evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor control-comandd si semnalizare,
producidtorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Uniunea Europeand poate alege:

(1) procedura de examinare de tip (modulul CB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura
referitoare la sistemul de management al calititii productiei (modulul CD) pentru faza de productie, sau

(2) procedura de examinare de tip (modulul CB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura de
verificare a produsului (modulul CF), sau

(3) procedura referitoare la un sistem de management al calititii complet plus examinarea proiectului (modulul CH1).

De asemenea, producitorul sau reprezentantul acestuia poate alege modulul CA pentru verificarea elementului constitutiv
de interoperabilitate al cartelei SIM si al panourilor de semnalizare.

Modulele sunt descrise in detaliu in Decizia 2010/713/UE a Comisiei ().
Urmdtoarele clarificari se aplica utilizarii unora dintre module:

(1) in legdturd cu capitolul 2 din ,Modulul CB”, examinarea de tip ,CE” se realizeazd printr-o combinatie a tipului de
productie si a tipului de proiect;

(2) in legdturd cu capitolul 3 din ,Modulul CF” (verificarea produsului), verificarea statisticd nu este permisd, aceasta
insemnand cd toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie examinate individual.

6.2.3. Ceringe de evaluare
Independent de modulul ales:

(1) cerintele mentionate la punctul 6.2.4.1 din prezenta STI trebuie respectate pentru elementul constitutiv de interopera-
bilitate ,ETCS la bord”;

(2) activitdtile prezentate in tabelul 6.1.1 trebuie realizate la evaluarea conformitatii unui element constitutiv de interopera-
bilitate sau a unui grup de elemente constitutive de interoperabilitate, astfel cum sunt definite in capitolul 5 din
prezenta STL. Toate verificarile trebuie realizate in conformitate cu tabelul aplicabil din capitolul 5 si cu parametrii de
bazi indicati in tabelul respectiv.

(3) Producitorul echipamentului trebuie si informeze un organism notificat cu privire la toate modificarile care afecteazd
conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate ca urmare a cerintelor din versiunea STI aplicabili.
Producitorul trebuie si demonstreze, de asemenea, dacd aceste specificatii de corectare a erorilor necesitd noi
verificdri, in conformitate cu tabelul 6.1.1 si prin aplicarea modulelor pentru conformitatea CE potrivit punctului
6.2.2. Aceste informatii trebuie transmise de producitor impreund cu trimiterile corespunzitoare la documentatia
tehnicd legatd de certificatul CE existent. Producitorul trebuie sd justifice si si documenteze faptul ci cerintele
aplicabile sunt indeplinite la nivel de element constitutiv de interoperabilitate, ceea ce va fi evaluat de un organism
notificat.

Producitorul trebuie s informeze entitdtile afectate cu privire la modificiri, de exemplu in ceea ce priveste exploatarea si
intretinerea, dacd acestea afecteazd produse/componente existente si deja implementate.

(") Verificarea utilizarii adecvate a unui element constitutiv de interoperabilitate face parte din verificarea generald CE a subsistemelor
control-comandi si semnalizare de la bord si de cale, astfel cum se explici la 6.3.3 sila 6.3.4.

(") Decizia 2010/713UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare a conformitdtii si a adecvarii
pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010, p. 1).
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Tabelul 6.1.1.

Cerinte de evaluare a conformititii unui element constitutiv de interoperabilitate sau a unui grup de elemente

constitutive de interoperabilitate

Nr. crt. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative
la Functii, interfete si | Se wverificd dacd toate functiile, | Documentatia proiectului si realizarea de
performante interfetele si performantele obligatorii | cazuri de incercare si de secvente de
descrise in parametrii de bazd | incercare, astfel cum sunt descrise in
mentionati in tabelul relevant din | parametrii de bazd mentionati in tabelul
capitolul 5 sunt implementate si dacd | relevant din capitolul 5.
acestea respectd cerintele prezentei STL
1b Se wverifici ce functii si interfete | Documentatia proiectului si realizarea de
facultative descrise in parametrii de | cazuri de incercare si de secvente de
bazd mentionati in tabelul relevant din | incercare, astfel cum sunt descrise in
capitolul 5 sunt implementate si dacd | parametrii de bazd mentionati in tabelul
acestea respectd cerintele prezentei STL | relevant din capitolul 5.
1c Se verificd ce functii si interfete | Analiza impactului.
suplimentare (nespecificate in
prezenta STI) sunt implementate si
daci acestea nu conduc la conflicte cu
functiile implementate specificate in
prezenta STL
2a Constructia echipamentelor | Se verifici respectarea conditiilor | Documentatie privind materialul utilizat
obligatorii, in cazul in care acest lucru | si, dupd caz, incercdri pentru a se asigura
este specificat in parametrii de bazd | cd sunt respectate cerintele parametrilor
mentionati in tabelul relevant din | debazd mentionatiin tabelul relevant din
capitolul 5. capitolul 5.
2b De asemenea, se verifici daci elementul | Incercari potrivit specificatiilor
constitutiv.  de  interoperabilitate | solicitantului.
functioneazd corect in conditiile de
mediu pentru care este conceput.
3 Fiabilitate, disponibilitate, | Se verifici respectarea cerintelor de | 1. Calculele pentru RPA provocate de
mentenabilitate, sigurantd | sigurantd, atunci cind acestea sunt defectiuni intdmplitoare, bazate pe
(FDMS) descrise in parametrii de bazd date privind fiabilitatea.

mentionati in tabelul relevant din
capitolul 5, si anume:

1. respectarea ratelor de pericol admi-
sibile (RPA) cantitative provocate de
defectiuni intimpldtoare;

2. procesul de dezvoltare poate detecta
si elimina defectiunile sistematice.

2.1.  Gestionarea calititii si a sigurantei
la producitor pe durata proiectd-
rii, a producerii §i a incercirii a
fost realizatd in conformitate cu
un standard recunoscut (a se ve-

dea Nota).
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2.2.  Ciclul de dezvoltare a software-
ului, ciclul de dezvoltare a hard-
ware-ului §i integrarea software-
ului si a hardware-ului au fost rea-
lizate in conformitate cu un stan-
dard recunoscut (a se vedea Nota).

2.3.  Verificarea sigurantei si procesul
devalidare au fost realizate in con-
formitate cu un standard recunos-
cut (a se vedea nota) si respectd
cerintele de sigurantd descrise in
parametrii de bazd mentionati in
tabelul relevant din capitolul 5.

2.4,  Cerintele functionale si tehnice de
sigurantd (functionare corectd in
conditii lipsite de defectiuni, efec-
tele defectiunilor si ale influente-
lor externe) sunt verificate in con-
formitate cu un  standard
recunoscut (a se vedea nota).

Notd: Standardul trebuie sd satisfaca cel
putin urmdtoarele cerinte:

1. sd respecte cerintele privind codurile
de practicd stabilite la punctul 2.3.2
din anexaIla Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 402/2013;

2. si fie recunoscut pe scard largd in do-
meniul feroviar. in caz contrar, stan-
dardul trebuie si fie justificat §i accep-
tabil pentru organismul notificat;

3. si fie relevant pentru verificarea peri-
colelor avute in vedere in sistemul
evaluat;

4. sd fie disponibil public pentru toate
partile interesate care doresc sd il
foloseascd.

4 Se verificd dacd obiectivul de fiabilitate | Calcule.
cantitativ.  (privind  defectiunile
intdmpldtoare) indicat de solicitant
este indeplinit.
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5 Eliminarea defectiunilor sistematice. Incercdri ale echipamentelor (element
constitutiv de interoperabilitate complet
sau separat pentru subansambluri) in
conditii de exploatare, cu reparatii
atunci cand sunt constatate defectiuni.
Documentele care insotesc certificatul, ce
indicd tipul verificdrilor efectuate,
standardele care au fost aplicate si
criteriile adoptate pentru a se considera
cd aceste incercdri au fost finalizate
(potrivit deciziilor solicitantului).

6 Documentatia tehnicd | Se verificd respectarea ceringelor de | Verificarea documentelor.
pentru intretinere intretinere — punctul 4.2.20.1.
6.2.4. Aspecte speciale

6.2.4.1. Incercidri obligatorii pentru ETCS la bord

Trebuie sd se acorde o atentie deosebitd evaludrii conformitdtii elementului constitutiv de interoperabilitate ETCS la bord
din cauza complexitdtii sale si a rolului esential pe care il joacd in realizarea interoperabilitatii.

Indiferent dac este ales modulul CB sau CH1, organismul notificat trebuie sa verifice daci:

(1) un specimen reprezentativ al elementului constitutiv de interoperabilitate a fost supus unui set complet de secvente de
incercare care sd includd toate cazurile de incercare necesare pentru verificarea functiilor mentionate la punctul 4.2.2
(Functionalitatea ETCS la bord). Solicitantul are responsabilitatea de a defini cazurile de incercare i organizarea lor in
secvente, in cazul in care acest lucru nu este inclus in specificatiile mentionate in prezenta STI;

(2) aceste incercdri au fost realizate intr-un laborator acreditat, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului (**) si cu standardele mentionate in apendicele A, tabelul A 4, si efectueze
incercdri prin utilizarea arhitecturii de incercare si a procedurilor previzute in apendicele A, tabelul A 1:

(a) pentru ETCS la bord care suportd maximum versiunea de sistem 2.1: punctul 4.2.2 ¢;
(b) pentru ETCS la bord care suportd maximum versiunea de sistem 2.2 si 3.0: nu se include, a se vedea punctul 1 anterior.

Laboratorul trebuie si prezinte un raport complet in care si indice in mod clar rezultatele cazurilor de incercare si
secventele utilizate. Organismul notificat are competenta de a evalua adecvarea cazurilor de incercare si a secventelor, de a
verifica conformitatea cu toate cerintele relevante si de a evalua rezultatele incercirilor in vederea certificirii elementului
constitutiv de interoperabilitate.

6.2.4.2. Interfete de clasd B

Fiecare stat membru este responsabil cu verificarea conformititii sistemelor de clasi B si a interfetelor acestora cu elementul
constitutiv de interoperabilitate ETCS la bord, conform cerintelor sale nationale.

Verificarea interfetei standardizate STM cu ETCS la bord necesitd efectuarea unei evaludri a conformitdtii de citre un
organism notificat.

(") Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a ceringelor de acreditare si de
supraveghere a pietei In ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).
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6.2.4.3. Verificdri privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS in ceea ce priveste elementul
constitutiv de interoperabilitate

Intrucat tabelul 6.1.1 nu impune verificiri ESC/RSC, acestea nu sunt necesare pentru eliberarea unui certificat de element
constitutiv de interoperabilitate.

Daci verificdrile ESC/RSC sunt executate la nivel de element constitutiv de interoperabilitate, sarcina organismului notificat
in ceea ce priveste declaratia (declaratiile) ESC/RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate si raportul aferent
este s verifice corectitudinea si exhaustivitatea raportului de verificare ESC/RSC pentru elementul constitutiv de interopera-
bilitate, in conformitate cu cerintele de la prezentul punct.

In conformitate cu Directiva (UE) 2016/797, organismul notificat care efectueazd aceastd evaluare poate fi diferit de
organismul notificat care efectueazd procedura CE de evaluare a conformitdtii sau a adecvirii pentru elementul constitutiv
de interoperabilitate.

Tabelul 6.1.2.

Evaluarea de citre organismul notificat a verificirii compatibilititii ETCS sau a sistemului radio in ceea ce priveste
elementele constitutive de interoperabilitate

Nr. crt. | Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

1 Disponibilitatea rezultatelor Se evalueazd dacd raportul de verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
face trimitere la verificdri in conformitate
cu definitia tipurilor de ESC/RSC din
documentul tehnic publicat de ERA (').

Se evalueazd dacid raportul de verificare a
elementelor constitutive de
interoperabilitate indici in mod clar
verificdrile care au fost efectuate pentru
tipul de ESC/RSC.

2 Disponibilitatea rezultatelor Se evalueazd dacd rezultatele ESC/RSC | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
indicd, pentru fiecare verificare ESC/RSC,
dacd verificarea ESC/RSC a fost sau nu
trecutd cu succes conform specificatiilor.

3 Incompatibilititi  §i  erori | Se evalueazd dacd, pentru fiecare verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
raportate ESC/RSC care nu a fost trecutd cu succes
conform specificatiilor, sunt declarate
incompatibilitdtile si erorile raportate in
cursul verificarilor ESC/RSC.

4 Analiza impactului Se evalueazd dacd, pentru fiecare verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
ESC/RSC care nu a fost trecutd cu succes
conform specificatiilor, s-a realizat si
inregistrat o evaluare a impactului
efectelor asupra  ESC/RSC  utilizdnd
modelul furnizat in apendicele D.

(") Acestea includ documentele mentionate in documentul tehnic ESC/RSC al agentiei.

6.3. Subsistemele control-comandi si semnalizare

6.3.1. Procedurile de evaluare a subsistemelor control-comandd si semnalizare

Prezentul capitol se referd la declaratia de verificare ,CE” pentru subsistemul control-comanda si semnalizare de la bord si la
declaratia de verificare ,,CE” pentru subsistemul control-comandai si semnalizare de cale.

La cererea solicitantului, organismul notificat efectueazd o verificare ,CE” a unui subsistem control-comanda si semnalizare
de la bord sau de cale in conformitate cu anexa IV la Directiva (UE) 2016/797.

Solicitantul trebuie s3 intocmeascd declaratia de verificare ,CE” pentru subsistemul control-comanda si semnalizare de la
bord sau de cale in conformitate cu articolul 15 alineatele (1) si (9) din Directiva (UE) 2016/797.
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Continutul declaratiei de verificare ,,CE” trebuie sa respecte articolul 15 alineatul (9) din Directiva (UE) 2016/797.

Procedura de evaluare trebuie realizati cu ajutorul modulelor previzute la punctul 6.3.2 (Module pentru subsistemele
control-comandd si semnalizare).

Declaratiile de verificare ,CE” pentru un subsistem control-comandi si semnalizare de la bord si pentru un subsistem
control-comandd si semnalizare de cale, impreund cu certificatele de conformitate, trebuie considerate suficiente pentru a
demonstra cd subsistemele sunt compatibile in temeiul conditiilor previzute in prezenta STI.

6.3.2. Module pentru subsistemele control-comandd si semnalizare

Toate modulele indicate in continuare sunt specificate in Decizia 2010/713/UE.

6.3.2.1. Subsistemul de la bord
Pentru verificarea subsistemului control-comandi si semnalizare de la bord, solicitantul poate alege:

(1) procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura
referitoare la sistemul de management al calititii productiei (modulul SD) pentru faza de productie, sau

(2) procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura de
verificare a produsului (modulul SF), sau

(3) procedura referitoare la un sistem de management al calititii complet plus examinarea proiectului (modulul SH1).

6.3.2.2. Subsistemul de cale
Pentru verificarea subsistemului control-comandi si semnalizare de cale, solicitantul poate alege:
(1) procedura de verificare a unititii (modulul SG), sau

(2) procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura
referitoare la sistemul de management al calitdtii productiei (modulul SD) pentru faza de productie, sau

(3) procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura de
verificare a produsului (modulul SF), sau

(4) procedura referitoare la un sistem de management al calititii complet plus examinarea proiectului (modulul SH1).

6.3.2.3. Conditii pentru folosirea modulelor pentru subsistemele de la bord si de cale
In legitura cu punctul 4.2 din modulul SB (examinarea de tip), este necesard analizarea proiectului.

In legdturd cu punctul 4.2 din modulul SH1 (sistem de management al calititii complet plus examinarea proiectului), este
necesard o incercare suplimentar a tipului.

6.3.3. Cerinte de evaluare pentru subsistemul de la bord

Tabelul 6.2.1 indicd verificdrile care trebuie realizate la evaluarea unui subsistem control-comanda si semnalizare de la bord
si parametrii de bazd care trebuie respectati.

Independent de modulul ales:

(1) verificarea trebuie sd demonstreze cd subsistemul control-comandd si semnalizare de la bord respectd parametrii de
bazi la integrarea in vehicul;

(2) functionalitatea si performantele elementelor constitutive de interoperabilitate care fac deja obiectul unei declaratii de
conformitate ,CE” nu necesitd verificiri suplimentare;

(3) actualizarea in urma intretinerii specificatiilor unui element constitutiv de interoperabilitate deja integrat nu va necesita
o verificare suplimentard de citre un organism notificat pentru subsistem dacd organismul notificat pentru elementul
constitutiv de interoperabilitate confirma faptul cd impactul actualizirii de evaluat este limitat la elementul constitutiv
de interoperabilitate si dacd organismul de evaluare MSC care evalueazd integrarea in subsistem a actualizirii nu a
identificat niciun impact la nivel de subsistem.
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Tabelul 6.2.1.

Cerinte de evaluare a conformititii unui subsistem de la bord sau a unor grupuri de parti

Nr. crt.

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

la

1b

1c

Folosirea
constitutive
interoperabilitate

elementelor

de

Se verificd dacd elementele constitutive
de interoperabilitate care urmeaza si fie
integrate in subsistem fac obiectul unei
declaratii de conformitate ,,CE” si al unui
certificat corespunzator.

Subsistemul trebuie verificat cu o
carteldi SIM care respectd cerintele
prezentei STL Schimbarea cartelei SIM
cu alta care respectd prezenta STI nu
reprezintd 0 modificare a
subsistemului.

Existenta si continutul documentelor.

Se verificd conditiile si limitele de
utilizare ale elementelor constitutive
de interoperabilitate in raport cu
caracteristicile subsistemului si ale
mediului.

Analizd prin verificarea documentelor.

In cazul elementelor constitutive de
interoperabilitate  care au  fost
certificate pe baza unei versiuni a STI
CCS diferite de versiunea aplicatd
pentru verificarea ,,CE” a subsistemului
sifsau pe baza unui set de specificatii
diferit de setul de specificatii aplicat
pentru verificarea »CE” a
subsistemului, se  verifici dacd
certificatul asigurd in continuare
conformitatea  subsistemului  cu
cerintele STI in vigoare in prezent.

Analiza impactului prin verificarea
documentelor.

2a

2b

2c

Integrarea
constitutive
interoperabilitate
subsistem

elementelor

de

in

Se verificd instalarea si functionarea
corectd a interfetelor interne ale
subsistemului — parametrul de bazd
4.2.6

Verificdri conform specificatiilor.

Se verificd dacd functiile suplimentare
(nespecificate in prezenta STI) nu le
afecteazd pe cele obligatorii

Analiza impactului.

Se verifica dacd valorile ETCS-ID-urilor
se inscriu in limitele admise si, in cazul
in care acest lucru este impus de
prezenta STI, dacd au valori unice —
parametrul de bazd 4.2.9.

Verificarea specificatiilor de proiectare.
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2d Se verificd daci existd un identificator | Verificarea documentelor.
de sistem pentru partea ETCS a
subsistemului.
In cazul modificarii partii functionale
sau de realizare a identificatorului de
sistem, daci modificarea respectivd
corespunde definitiei — parametrul de
bazd 4.2.20.3.
3 Integrarea  pdrgilor  in | Se verificd interfetele si integrarea intre | Analiza impactului prin verificarea
subsistem diferitele parti ale subsistemului — | documentelor.
tabelul 4.1 si parametrul de bazi 4.2.6.
4a Integrarea cu materialul | Se verificd instalarea corectd a | Rezultatele  verificirilor  (conform
rulant echipamentelor — parametrii de bazd | specificatiilor mentionate in parametrii
422, 424, 4214, 4218 si| de bazi si regulilor de instalare ale
conditiile de instalare a | producitorului).
echipamentelor, astfel cum sunt
specificate de producitor.
4b Se verificd dacd subsistemul control- | Verificarea documentelor (certificate ale
comandd si semnalizare de la bord | elementelor constitutive de
este compatibil cu mediul materialului | interoperabilitate si metode posibile de
rulant — parametrul de bazd 4.2.16. integrare verificate in raport cu
caracteristicile materialului rulant).
4c Se verificd dacd parametrii (de exemplu, | Verificarea documentelor (valori ale
parametrii de frinare) sunt configurati | parametrilor verificati in raport cu
corect si dacd se inscriu in limitele | caracteristicile materialului rulant).
admise.
5a Integrarea cu sistemele de | Se verificd dacd interfata standardizatd | Nimic de verificat: existd o interfatd
clasi B, in functie de | STM este conectatd la ETCS la bord cu | standard deja verificatd la nivelul
interfata dintre ETCS la | interfete conforme cu STL elementului constitutiv de
bord si sistemele de clasi B interoperabilitate. Functionarea acesteia
a fost deja incercati atunci cind s-a
verificat integrarea elementelor
constitutive de interoperabilitate 1in
subsistem.
5b Se verificd dacd functiile de clasd B | Nimic de verificat: totul a fost deja

implementate in ETCS la bord -
parametrul de bazi 4.2.6.1 - nu
creeazd cerinte suplimentare pentru
subsistemul  control-comandd i
semnalizare de cale din cauza
tranzitiilor.

verificat la  nivelul  elementului
constitutiv de interoperabilitate.
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5¢ Se verificd dacd echipamentele separate | Nimic de incercat: nicio interfatd (').
de clasd B care nu sunt conectate la
ETCS la bord — parametrul de bazid
4.2.6.1 - nu creeazd cerinte
suplimentare  pentru  subsistemul
control-comandd §i semnalizare de
cale din cauza tranzitiilor.
5d Se verificd dacd echipamentele separate | Analiza impactului prin verificarea
de clasd B conectate la ETCS la bord | documentelor si raportul privind
folosind (partial) interfete care nu sunt | incercdrile de integrare.
conforme cu STI — parametrul de bazd
4.2.6.1 - nu creeazd cerinte
suplimentare  pentru  subsistemul
control-comandd si semnalizare de
cale din cauza tranzitiilor. Se verific3,
de asemenea, dacd functiile ETCS nu
sunt afectate.
6a Integrarea cu subsistemele | Se verificd dacd telegramele Eurobalise | Incercare care foloseste o Eurobalise
control-comandd si | pot fi citite (obiectivul acestei incercari | certificatd: capacitatea de a citi corect
semnalizare de cale se limiteazd la wverificarea instaldrii | telegrama reprezinti dovadajustificativa.
adecvate a antenei. Incercdrile deja
efectuate la  nivel de element
constitutiv de interoperabilitate nu se
repetd) — parametrul de bazd 4.2.5.
6b Se verifici daci telegramele Euroloop | Incercare care foloseste o Euroloop
(dacd este cazul) pot fi citite — | certificatd: capacitatea de a citi corect
parametrul de bazd 4.2.5. telegrama reprezintd dovada justificativa.
6¢ Se verifici daci echipamentul poate | Incercare cu o retea RMR certificata.
prelua un apel de voce si de date RMR | Capacitatea de a stabili, de a mentine si
(dacd este cazul) — parametrul de bazd | de a deconecta o conexiune reprezintd
4.2.5. dovada justificativa.
7a Fiabilitate, disponibilitate, | Se verificd dacd echipamentul respectd | Aplicarea procedurilor specificate in
mentenabilitate, sigurantd | cerintele de sigurantd — parametrul de | metoda de siguranti comund pentru
(FDMS) bazd 4.2.1. evaluarea si aprecierea riscurilor.
7b Se verificd indeplinirea obiectivului de | Calcule.
fiabilitate cantitativd — parametrul de
bazi 4.2.1.
7¢ Se verificd respectarea ceringelor de | Verificarea documentelor.

intretinere — punctul 4.2.20.2.
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8 Integrarea cu subsistemele | Se incearcd comportamentul | Rapoarte privind cursele de incercare.
control-comanda si | subsistemului in atit de multe conditii
semnalizare de cale §i cu | diferite cite sunt posibile in mod
alte subsisteme: rezonabil, care sd  reprezinte
incercdri in conditii care | exploatarea avutd in vedere (de
reprezintd exploatarea | exemplu declivitatea liniei, viteza
avutd in vedere. trenului,  vibratiille, puterea  de

tractiune, conditiile meteo, conceptia
functionalititii de cale a subsistemului
control-comandd si  semnalizare).
Incercarea trebuie s poatd verifica:

(1) indeplinirea corectd a functiilor de
odometrie — parametrul de bazd
4.2.2;

(2) dacd sistemul de control comanda
si semnalizare de la bord este com-
patibil cu mediul materialului ru-
lant — parametrul de bazi 4.2.16.

De asemenea, aceste incercdri trebuie s
sporeascd increderea cd nu vor exista
defectiuni sistematice.

Domeniul de aplicare al acestor
incercdri exclude incercirile deja
realizate in diferite stadii: trebuie luate
in considerare incercdrile realizate
asupra elementelor constitutive de
interoperabilitate ~ si  incercdrile
efectuate asupra subsistemului intr-un
mediu simulat.

Incercirile in conditii de mediu nu sunt
necesare pentru echipamentul de voce
RMR de la bord.

Notd: Se indicd, in certificat, conditiile
care au fost incercate si standardele care
au fost aplicate.

(") In acest caz, evaluarea gestiondrii tranzitiilor trebuie efectuatd conform specificatiilor nationale.

6.3.3.1. Verificdri privind compatibilitatea sistemelor radio §i ETCS

Sarcina organismului notificat in ceea ce priveste raportul de verificare ESC/RSC este sd verifice corectitudinea si
exhaustivitatea raportului de verificare ESC/RSC pentru subsistem, in conformitate cu cerintele de la prezentul punct.

Intrucat tabelul 6.2.1 nu impune verificiri ESC/RSC, acestea nu sunt necesare pentru eliberarea unui certificat de subsistem
de la bord. Prin urmare, un asemenea subsistem de la bord va fi considerat compatibil cu infrastructurile de clasi A numai
in cazul in care nu este necesard nicio verificare ESC/RSC specificd pentru a demonstra compatibilitatea tehnici (si anume
identificatd de Al ca ESC-EU-0 sau RSC-EU-0 in RINF).
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Tabelul 6.2.2.

Evaluarea de citre organismul notificat a verificirii compatibilititii ETCS sau a sistemului radio in ceea ce priveste
subsistemele de la bord

Nr. crt. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

1 Disponibilitatea rezultatelor Se evalueazd dacd raportul de verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
face trimitere la verificdri in conformitate
cu definitia tipurilor de ESC/RSC din
documentul tehnic publicat de ERA ().

Se evalueazd dacd au fost analizate toate
verificdrile ESC/RSC necesare pentru tipul
de ESCJRSC respectiv.

2 Disponibilitatea rezultatelor Se evalueazd dacd rezultatele ESC/RSC | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
indicd, pentru fiecare verificare ESC/RSC,
dacd verificarea ESC/RSC a fost sau nu
trecutd cu succes conform specificatiilor.

3 Incompatibilitdti ~ si  erori | Se evalueazd dacd, pentru fiecare verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
raportate ESC/RSC care nu a fost trecutd cu succes
conform specificatiilor, sunt declarate

cursul verificirilor ESC/RSC.

4 Analiza impactului Se evalueazd dacd, pentru fiecare verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
ESC/RSC care nu a fost trecutd cu succes
conform specificatiilor, s-a realizat si
inregistrat o evaluare a impactului
efectelor asupra  ESC/RSC  utilizdnd
modelul furnizat in apendicele D.

5 Conditiile Se evalueazd dacd raportul de verificare | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
mentioneazd toate conditiile.

6 Integrarea declaratiilor | Se evalueazd dacd, in cazul in care | Evaluarea raportului de verificare ESC/RSC.
ESC/RSC privind elementele | declaratia ESC/RSC este bazatd pe
constitutive de | declaratiile ESC/RSC privind elementele
interoperabilitate constitutive de interoperabilitate,

rezultatele din declaratia ESC/RSC privind
elementul constitutiv de interoperabilitate
sunt aplicabile subsistemului in cauza.

(") Acestea includ documentele mentionate in documentul tehnic ESC/RSC al agentiei.

Organismul notificat nu trebuie sd verifice din nou niciun aspect tratat in cursul procedurii de verificare CE deja efectuate
pentru subsistemul de la bord sau deja tratat in declaratia ESC/RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate.

In conformitate cu Directiva (UE) 2016/797, organismul notificat care efectueazd aceastd evaluare poate fi diferit de
organismul notificat care efectueazd procedura de verificare CE pentru subsistemul de la bord sau de organismul notificat
care efectueazd evaluarea raportului de verificare ESC/RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate.

6.3.4. Evaluarea cerintelor pentru subsistemul de cale

Scopul evaludrilor efectuate in cadrul domeniului de aplicare al prezentei STI este de a verifica daci echipamentele respectd
cerintele previdzute in capitolul 4.

Cu toate acestea, pentru proiectarea partii ETCS a subsistemului control-comandi si semnalizare de cale sunt necesare
informatii specifice aplicatiei. Acestea cuprind:

(1) caracteristici ale liniei precum declivititi, distante, pozitii ale elementelor de linie si ale Eurobalise/Euroloop, locuri care
trebuie protejate etc.;

(2) datele si normele de semnalizare care trebuie utilizate de sistemul ETCS.
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Prezenta STI nu trateazd verificdrile care evalueazd daci informatiile specifice aplicatiei sunt corecte.

Indiferent de modulul ales:

(1) tabelul 6.3 indicd verificarile care trebuie realizate pentru a evalua un subsistem control-comanda si semnalizare de cale
si parametrii de bazd care trebuie respectati;

(2) functionalitatea si performantele deja verificate la nivel de elemente constitutive de interoperabilitate nu necesitd
verificdri suplimentare;

(3) actualizarea In urma intretinerii specificatiilor unui element constitutiv de interoperabilitate deja integrat nu va necesita
o verificare suplimentard de cdtre un organism notificat pentru subsistem dacd organismul notificat pentru elementul
constitutiv de interoperabilitate confirma faptul ¢ impactul actualizarii de evaluat este limitat la elementul constitutiv
de interoperabilitate si dacd organismul de evaluare MSC care evalueazd integrarea in subsistem a actualizirii nu a
identificat niciun impact la nivel de subsistem.

Tabelul 6.3.

Cerinte de evaluare a conformititii unui subsistem de cale

Nr. crt.

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

la

1b

1c

Folosirea elementelor
constitutive de
interoperabilitate

Se wverificdi daci toate -elementele
constitutive de interoperabilitate care
urmeazd sd fie integrate in subsistem
fac  obiectul unei declaratii de
conformitate ,CE” si al certificatului
corespunzator.

Existenta si continutul documentelor.

Se verificd conditiile si limitele de
utilizare ale elementelor constitutive
de interoperabilitate in raport cu
caracteristicile subsistemului si ale
mediului.

Analiza impactului prin verificarea
documentelor.

In cazul elementelor constitutive de
interoperabilitate  care au  fost
certificate pe baza unei versiuni a STI
CCS diferite de versiunea aplicatd
pentru verificarea ,CE” a subsistemului
sifsau pe baza unui set de specificatii
diferit de setul de specificatii aplicat
pentru verificarea ,CE” a
subsistemului, se  verifici dacid
certificatul ~ continud sd  asigure
conformitatea cu cerintele STI 1in
vigoare in prezent.

Analiza impactului prin compararea
specificatiilor prevazute in STI si a
certificatelor elementelor constitutive de
interoperabilitate.

2a

Integrarea elementelor
constitutive de
interoperabilitate in
subsistem

Notd: Numai cele cu o eva-
luare specificd la ni-
vel de subsistem.

Se verificd instalarea si functionarea
corectd a interfetelor interne ale
subsistemului — parametrii de bazi
4.2.5, 4.2.7 si conditiile specificate de
producitor.

(nu se aplicdi pentru elementele
constitutive ~ de  interoperabilitate
Jnumdritoare de osii” si ,panouri de
semnalizare”)

Verificdri conform specificatiilor.
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2b

2c

2d

2e

Se verificd dacd functiile suplimentare
(nespecificate in prezenta STI) nu le
afecteazd pe cele obligatorii.

(nu  se aplicd pentru elementele
constitutive  de  interoperabilitate
numdritoare de osii §i panouri de
semnalizare)

Analiza impactului.

Se verifici dacd valorile ETCS-ID-urilor
se inscriu in limitele admise si, in cazul
in care acest lucru este impus de
prezenta STI, dacd au valori unice —
parametrul de bazd 4.2.9.

(nu se aplicd pentru elementele
constitutive ~ de  interoperabilitate
Jnumdrdtoare de osii” si ,panouri de
semnalizare”)

Verificarea specificatiilor de proiectare.

constitutiv  de
,qumdratoare de

Pentru  elementul
interoperabilitate
osii” (exclusiv):

Trebuie verificatd integrarea
elementului constitutiv de
interoperabilitate in subsistem:

Se verificd documentul cu indicele 77
din capitolul 4, tabelul 16 ,Evaluarea
conformitaii”.

Se verificd instalarea corectd a
echipamentelor si conditiile specificate
de producitor sifsau de administratorul
de infrastructura.

Verificarea documentelor.

Se verificd dacd existd un identificator
de sistem pentru partea ETCS a
subsistemului.

In cazul modificarii partii functionale
sau de realizare a identificatorului de
sistem, dacd modificarea respectivd
corespunde definitiei — parametrul de
bazd 4.2.20.3.

Verificarea documentelor.

Obiectele  de
comanda de cale

control-

Se verifici dacd sunt indeplinite
cerintele  privind  panourile  de
semnalizare previzute in prezenta STI
[caracteristici, —compatibilitatea cu
cerintele  privind  infrastructura
(ecartament etc.), compatibilitatea cu
campul vizual al mecanicului de
locomotivd, pozitionarea panourilor
de semnalizare interoperabile pentru
ca acestea sd 1si indeplineascd scopul
operational preconizat] — parametrul
de bazd 4.2.15.

Documentatia proiectului, rezultatele
incercirilor sau ale curselor de incercare
cu material rulant conform cu STI.
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4a Integrarea cu infrastructura | Se verificd instalarea corectd a | Rezultatele  verificirilor  (conform
echipamentelor ETCS, RMR si ATO — | specificatiilor mentionate in parametrii
parametrii de bazd 4.2.3, 4.2.4, 4.2.19 | de bazd si regulilor de instalare ale
si conditiile de instalare specificate de | producitorului).
producitor.
4b Se  verifici dacd echipamentele | Verificarea documentelor (certificate ale
subsistemului  control-comandi si | elementelor constitutive de
semnalizare de cale sunt compatibile | interoperabilitate si metode posibile de
cu mediul cdii — parametrul de bazd | integrare verificate 1in raport cu
4.2.16. caracteristicile cii).
5a Integrarea cu semnalizarea | Se verificd dacd toate functiile necesare | Verificarea documentelor (specificatiile
de cale aplicatiei sunt implementate 1in | de proiectare ale solicitantului si
(nu se aplicd pentru partea | conformitate cu specificatiile | certificatele elementelor constitutive de
de detectare a trenurilor) mentionate in prezenta STI — | interoperabilitate).
parametrul de bazd 4.2.3.
5b Se wverificd configurarea corectd a | Verificarea  documentelor  (valorile
parametrilor (telegrame Eurobalise, | parametrilor verificati in raport cu
mesaje RBC, pozitiile panourilor de | caracteristicile de cale si de semnalizare).
semnalizare etc.).
5¢ Se verificd dacd interfetele sunt instalate | Verificarea proiectului si  incercdri
corect si functioneaza adecvat. conform informatiilor furnizate de
solicitant.
5d Se verificd dacd subsistemul control- | Verificarea proiectului si  incercdri
comandi si semnalizare de cale | conform informatiilor furnizate de
functioneaza corect potrivit | solicitant.
informatiilor la  interfetele  cu
semnalizarea de cale (de exemplu,
generarea adecvatd a telegramelor
Eurobalise de citre un LEU sau a
mesajelor de citre RBC).
6a Integrarea cu subsistemele | Se  verificd acoperirra RMR — | Misurdtori la fata locului.
control-comanda si | parametrul de bazi 4.2.4.
semnalizare de la bord
6b Se verificd dacd toate functiile necesare | Rapoarte privind scenariile de incercare

aplicatiei sunt implementate in
conformitate cu specificatiile
mentionate in prezenta STI -
parametrii de bazd 4.2.3,4.2.4 5i 4.2.5.

in exploatare previzute la punctul 6.1.2
cu cel putin doud subsisteme control-
comandi si semnalizare de la bord
certificate, provenind de la furnizori
diferiti. Raportul trebuie si indice
scenariile de incercare in exploatare
verificate, echipamentele de la bord
folosite si daci incercidrile au fost
efectuate in laboratoare, pe linii de
incercare sau cu implementare reald.
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7 Compatibilitatea sistemelor | Se verificd dacd sistemele de detectarea | Dovezi  privind ~ compatibilitatea
de detectare a trenurilor trenurilor respectd cerintele prezentei | echipamentelor din instaldrile existente
.| STI — parametrii de bazd 4.2.10 | (pentru sistemele aflate deja 1in
(Cu exceptia | . I . . . .
. LR si 4.2.11. A se verifica documentul de | folosintd); realizarea de incerciri
numdritoarelor de osii) o . ; o
la indicele 77 din capitolul 4. conform standardelor pentru tipurile
o s < noi.
Se verificd instalarea corectd a
echipamentelor si conditiile specificate | Masuritori la fata locului pentru a dovedi
de producitor sifsau de administratorul | corectitudinea instaldrii.
de infrastructurd. o .
Verificarea ~ documentelor  privind
instalarea corectd a echipamentelor.
8a Fiabilitate, disponibilitate, | Se verifici respectarea cerintelor de | Aplicarea procedurilor specificate in
mentenabilitate, sigurantd | sigurantd — parametrul de bazd 4.2.1.1. | metoda de sigurantd comund pentru
(FDMS) evaluarea si aprecierea riscurilor.
8b (cu  exceptia  detectdrii | Se verifici respectarea obiectivelor | Calcule.
trenurilor) cantitative de fiabilitate — parametrul
de bazi 4.2.1.2.
8¢ Se verificd respectarea ceringelor de | Verificarea documentelor.
intretinere — punctul 4.2.20.2.
9 Integrarea cu subsistemele | Se incearcd comportamentul | Rapoarte privind cursele de incercare.

control-comanda si
semnalizare de la bord si cu
materialul rulant: incerciri
in conditii care reprezintd
exploatarea avutd in vedere

subsistemului in atat de multe conditii
diferite cite sunt posibile in mod
rezonabil, care sd  reprezinte
exploatarea avutd in vedere (de
exemplu, viteza trenului, numdrul de
trenuri pe linie, conditiile meteo).
Incercarea trebuie s poatd verifica:

(1) performanta sistemelor de detecta-
re a trenurilor — parametrii de bazd
4.2.10,4.2.11;

(2) daci subsistemul control-comanda
si semnalizare de cale este compa-
tibil cu mediul cdii — parametrul de
bazd 4.2.16.

De asemenea, aceste incerciri trebuie sd
sporeascd increderea ci nu vor exista
defectiuni sistematice.

Domeniul de aplicare al acestor
incercdri exclude incercirile deja
realizate in diferite stadii: trebuie luate
in considerare incercirile realizate
asupra elementelor constitutive de
interoperabilitate ~ si  incercdrile
efectuate asupra subsistemului intr-un
mediu simulat.

Notd: Se indicd, in certificat, conditiile
care au fost incercate si standar-
dele care au fost aplicate.
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10 Compatibilitatea sistemelor | Verificdrile ESC si RSC propuse acoperd | Verificarea documentelor privind tipurile
radio si ETCS numai cerintele STI si sunt in | de ESC/RSC avute in vedere in cazul in
conformitate cu  specificatiile - | care acestea sunt noi sau modificate.
parametrul de bazi 4.2.17. SAU
Verificdrile privind compatibilitatea
tehnici pentru tipul (tipurile) de ESC si
de RSC sunt publicate ca ,valabile” in
documentul tehnic ESC/RSC al agentiei,
dacd riman neschimbate.
6.4. Dispozitii in caz de evaluare partiali a cerintelor STI
6.4.1. Evaluarea unor pdrti ale subsistemelor control-comandd si semnalizare

In temeiul articolului 15 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797, in cazul in care STI relevantd permite acest lucru,
organismul notificat poate emite certificate de verificare CE pentru anumite parti ale unui subsistem.

Dupd cum s-a evidentiat la punctul 2.2 (Domeniul de aplicare) din prezenta STI, subsistemele control-comandd si
semnalizare de la bord si de cale contin pdrti, mentionate la punctul 4.1 (Introducere), iar prezenta sectiune se referd
numai la respectivele parti definite.

Un certificat de verificare CE poate fi emis pentru fiecare parte sau pentru o combinatie de parti specificatd in prezenta STL

Indiferent de modulul ales, organismul notificat trebuie sd verifice indeplinirea cerintelor (a tuturor cerintelor relevante,
astfel cum sunt specificate in tabelul 6.2.1) pentru:

(1) partea in cauzd; si
(2) interfetele sale cu partile nemodificate ale subsistemului; si
(3) integrarea cu pirtile nemodificate ale subsistemului.

Pentru subsistemul CCS de la bord: In orice caz de evaluare a partilor, certificatul (certificatele) de verificare CE emise de
organismul (organismele) notificat(e) ia in considerare una dintre urmitoarele optiuni:

(1) un certificat de verificare CE al subsistemului CCS de la bord care acoperd toate partile; sau

(2) un certificat de verificare CE pentru fiecare dintre urmdtoarele grupuri de parti:
(a) partile de protectie a trenurilor, de comunicatii radio de date si de conducere automatizata a trenurilor; si
(b) partea de comunicatii radio de voce.

Certificatul de verificare CE trebuie sd contind o declaratie si sd furnizeze dovezi cu privire la indeplinirea tuturor cerintelor
din tabelul 6.2.1 si la eventualele interfete dintre parti sau la absenta lor intr-unul din modurile urmatoare:

(1) absenta interfetelor cu cealaltd parte/celdlalt grup de parti; sau

(2) in cazul interfetelor cu cealaltd parte/celdlalt grup de pdrti, absenta conditiilor si a limitelor de utilizare ale
celeilalte parti/celuilalt grup de parti.

In cazul interfegelor care necesiti conditii si limite de utilizare in conformitate cu cerintele specificate in STI din tabelul
6.2.1 si care exporta restrictii cdtre cealaltd parte/celdlalt grup de parti, se emite un certificat de subsistem CE; sau

(3) in cazul in care subsistemul constd dintr-o singurd partefun singur grup de pirti, nu este necesard nicio evaluare
suplimentard la nivel de subsistem dacd evaluarea partii/grupului de piri acoperd toate cerintele STI pentru
partea respectivd/grupul de parti respectiv. In acest caz, certificatul de verificare CE pentru partea in cauzi inlocuieste
certificatul de verificare CE al subsistemului.
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6.4.2. Declaratia intermediard de verificare

Daci se evalueazd conformitatea unor subsisteme specificate de solicitant care diferd de partile permise in tabelul 4.1 si
procesul de evaluare este diferit de procesul descris la punctul 6.4.1 (Evaluarea unor parti ale subsistemelor control-
comandi si semnalizare) din prezenta STI sau dacd au fost efectuate doar anumite etape ale procedurii de verificare, se
poate emite doar o declaratie intermediara de verificare.

6.5. Gestionarea erorilor

In cazul in care pe parcursul incercdrilor sau al duratei de exploatare a unui subsistem se detecteazd abateri de la
functiile sifsau de la performantele preconizate, solicitantii sifsau operatorii trebuie sd informeze fird intirziere agentia si
entitatea de autorizare care a eliberat autorizatiile pentru vehiculele sau subsistemele de cale in cauzd, pentru a initia
procedurile prevazute la articolul 16 din Directiva (UE) 2016/797. Ca urmare a aplicdrii articolului 16 alineatul (3) din
directiva respectiva:

(1) dacd abaterea se datoreazd unei apliciri incorecte a prezentei STI sau unor erori de proiectare sau de instalare a
echipamentului, solicitantul certificatelor relevante trebuie si ia mdsurile corective necesare, iar certificatele
afectate sifsau dosarele tehnice corespunzitoare (pentru elementele constitutive de interoperabilitate sifsau pentru
subsisteme), impreund cu declaratiile CE corespunzdtoare, trebuie actualizate;

(2) dacd abaterea se datoreazd unor erori cuprinse in prezenta STI sau in specificatiile mentionate in cadrul ei, trebuie
initiatd procedura previzuti la articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797.

Solicitantii sifsau furnizorii pot aplica propria solutie erorii identificate, de indati ce cererea de modificare legatd de eroare a
fost validatd prin procedura de gestionare a controlului modificirilor (CCM), in conformitate cu articolul 28 alineatul (2)
din Regulamentul (UE) 2016/796. Aceasti validare se efectueazd in termen de 3 luni de la transmiterea informatiilor
complete.

Orice astfel de solutie temporard adusd erorii identificate, care nu exportd constrangeri citre celilalt subsistem, poate fi
aplicatd pand la adoptarea corectdrii convenite a erorii intr-o noud versiune a STI CCS. Odatd ce o solutie la eroarea
identificatd este adoptatd in cadrul unei noi versiuni a STI, solicitantii si/sau furnizorii aplicd solutia adoptati vehiculelor
existente in conformitate cu prima care se realizeazd dintre urmitoarele conditii:

(a) dacd implementarea corectiei privind eroarea nu necesitd autorizare: cu urmatoarea ocazie in care corectarea erorii este
obligatorie in temeiul tabelului B1.1 randul 1 si, in orice caz, nu mai devreme de 1.1.2026;

(b) dacid implementarea corectiei privind eroarea necesitd autorizare: cu ocazia urmdtoarei reautorizdri care rezultd in
urma unei alte modificdri aduse sistemului de protectie al trenurilor (ETCS) cu care sunt echipate vehiculele;

(c) cu ocazia urmitoarei actualiziri a pirtii de protectie a trenurilor cu care sunt echipate vehiculele la o versiune
superioard a sistemului.

Notd: Pentru elementele constitutive de interoperabilitate in legdturd cu care rezultatul informatiilor care urmeaza sa fie
furnizate in conformitate cu punctul 7.2.10.1 indicd faptul cd nu existd niciun impact in ceea ce priveste siguranta,
exploatarea si interoperabilitatea, nu este necesard o actualizare.

Corectarea erorilor ar putea avea un impact asupra subsistemelor CCS de cale si CCS de la bord. Agentia trebuie sd
organizeze o prelucrare eficientd a tuturor informatiilor primite cu scopul de a facilita procesul de gestionare a controlului
modificdrilor pentru imbundtitirea si dezvoltarea in continuare a specificatiilor, inclusiv a specificatiilor privind incercirile.

6.5.1. Continutul certificatelor CE

In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/250 al Comisiei (*), organismele notificate trebuie si
descrie restrictiile si conditiile de utilizare ale elementelor constitutive de interoperabilitate si ale subsistemelor in
certificatele CE relevante.

Organismele notificate trebuie si se coordoneze cu agentia in ceea ce priveste modalitatea de gestionare erorilor, a
restrictiilor si a conditiilor de utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate si a subsistemelor in certificatele de
verificare CE relevante si in dosarele tehnice care le insotesc, in cadrul grupului de lucru infiintat in temeiul articolului 29
din Regulamentul (UE) 2016/796.

(**) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/250 al Comisiei din 12 februarie 2019 privind modelele de certificate si de declaratii
,CE” pentru subsistemele si pentru elementele constitutive de interoperabilitate feroviare, modelul de declaratie de conformitate cu un
tip de vehicul feroviar autorizat si procedurile de verificare ,CE” a subsistemelor in conformitate cu Directiva (UE) 2016797 a
Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 201/2011 al Comisiei (JO L 42, 13.2.2019, p. 9).
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In dosarul tehnic insotitor emis de organismul notificat trebuie folosit modelul din apendicele D.

6.5.2. Continutul declaratiilor CE

In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/250, producitorul elementului constitutiv de interopera-
bilitate sau solicitantul pentru subsistem trebuie sd descrie restrictiile si conditiile de utilizare in declaratia de conformitate
sau de verificare CE.

In dosarele tehnice insotitoare trebuie folosit modelul apendicele D.

7. Implementarea STI referitoare la subsistemul control-comanda si semnalizare

7.1. Introducere

Prezentul capitol prezintd mdsurile tehnice pentru implementarea STI, in special conditiile de migrare citre sistemele de
clasd A.

Trebuie avut in vedere faptul cd, ocazional, implementarea unei STI trebuie coordonatd cu implementarea altor STI-uri.

7.2. Norme general aplicabile

7.2.1. Modernizarea sau reinnoirea subsistemelor control-comandd si semnalizare sau a unor pdrti ale acestora

Modernizarea sau reinnoirea subsistemelor control-comandi si semnalizare poate viza orice parte componentd a acestora
sau toate pdrtile componente ale acestora, astfel cum se mentioneazd la punctul 2.2 (Domeniul de aplicare).

Prin urmare, partile diferite ale subsistemelor control-comanda si semnalizare pot fi modernizate sau reinnoite separat dacd
interoperabilitatea nu este afectatd.

A se vedea punctul 4.1 (Introducere) pentru definitia parametrilor de bazd pentru fiecare parte.

7.2.2. Modificarea unui subsistem de la bord existent

Prezentul punct defineste principiile care trebuie aplicate de entititile ce gestioneazd modificarea si de entitdtile de
autorizare in conformitate cu procedura de verificare CE descrisa la articolul 15 alineatul (9) si la articolul 21 alineatul (12)
din Directiva (UE) 2016/797, precum si in anexa IV la aceasta. Aceastd procedurd este dezvoltatd in detaliu la articolele 13,
15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 si in Decizia 2010/713/UE.

Prezentul punct se aplicd in cazul oricdrei (oriciror) modificdri aduse unui subsistem de la bord existent sau unui tip de
subsistem de la bord existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau modernizdrii. El nu se aplicd in cazul modificarilor care fac
obiectul articolului 15 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

7.2.2.1. Norme de gestionare a modificdrilor aduse subsistemelor CCS de la bord

(1) Pirtile, definite in tabelul 4.1 din prezenta STI, si parametrii de bazd ai subsistemului de la bord care nu sunt
afectati de modificare (modificdri) sunt scutiti de evaluarea conformititii cu dispozitiile prezentei STI. Lista
partilor si a parametrilor de bazd afectati de modificare trebuie furnizatd de entitatea care gestioneazd
modificarea.

(2) Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si informeze un organism notificat cu privire la toate
modificdrile care afecteazd conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor) relevante si care impun
realizarea de noi verificdri, in conformitate cu articolele 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 si cu Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea modulelor SB, SD/SF sau SH1 pentru verificarea
CE si, dacid este relevant, in conformitate cu articolul 15 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797. Aceste
informatii trebuie transmise de entitatea care gestioneazd modificarea Impreund cu trimiterile
corespunzitoare la documentatia tehnica legatd de certificatul CE existent.

(3) Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si justifice si si documenteze faptul cd cerintele aplicabile
riman consecvente la nivel de subsistem, iar acest lucru trebuie evaluat de un organism notificat.
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(4) Schimbdrile care afecteazi caracteristicile de proiectare de bazi ale subsistemului de la bord sunt definite in
tabelul 7.1 (Caracteristici de proiectare de bazd) si trebuie clasificate la articolul 15 alineatul (1) litera (c) sau
(d) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 si, in conformitate cu tabelul 7.1 (Caracteristici de
proiectare de bazd), modificarile care nu afecteazd caracteristicile de proiectare de bazd dar care sunt legate de
acestea trebuie clasificate de entitatea care gestioneazd modificarea la articolul 15 alineatul (1) litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

(5) Modificirile care nu sunt mentionate la punctul 7.2.2.1 subpunctul (4) de mai sus sunt considerate a nu avea
niciun impact asupra caracteristicilor de proiectare de bazd. Ele vor fi clasificate de citre entitatea care
gestioneazd modificarea la articolul 15 alineatul (1) litera (a) sau (b) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545.

Notd: Clasificarea modificarilor previzute la punctul 7.2.2.1 subpunctul (4) si prezentul alineat este efectuatd
de entitatea care gestioneazd modificarea fird a aduce atingere rationamentului privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797.

(6) Toate modificarile trebuie sd rimana conforme cu STI-urile aplicabile (*°) indiferent de clasificarea lor.

Tabelul 7.1.

Caracteristici de proiectare de bazi

1. 2. 3. 4. 5.
Punctul din STI Caracteristica sau Modificdri care nu Modificiri care Modificari care
caracteristicile de afecteazd caracteris- afecteazd caracte- afecteazd caracte-
proiectare de bazid ticile de proiectare risticile de proiec- risticile de proiec-
aferente de bazi in confor- tare de bazd, darin tare de bazd in afara
mitate cu artico- gama acceptabild gamei acceptabile
lul 15 alineatul (1) de parametri, si, de parametri si,
litera (b) din Regu- prin urmare, tre- prin urmare, tre-
lamentul de punere buie clasificate la buie clasificate la
in aplicare (UE) articolul 15 ali- articolul 15 alinea-
2018/545 neatul (1) litera (c) tul (1) litera (d) din
din Regulamentul Regulamentul de
de punere in apli- punere in aplicare
care (UE) (UE) 2018/545
2018/545
4.2.2 Functionalitatea | Echipamente ETCS la | Nu se aplicd Nu se aplicd Folosirea altui set de
ETCS la bord bord si setul de specificatii din
specificatii din apendicele A.
apendicele A la STI
CCS
Pachetul de versiuni | Nu se aplicd Nu se aplicd Instalarea sau
ale sistemului ETCS demararea  utilizarii
exploatate in mod operationale a ETCS;
legal Modificarea pachetului
de versiuni ale
sistemului ETCS
exploatate in  mod
legal fatd de setul de
specificatii din
apendicele A.

(%) in conformitate cu avizul Agentiei 2017/3, dacd dupi o modificare nu este necesard o noud autorizatie, STI aplicabild corespunde celei
utilizate pentru certificarea initiald. In cazul in care este necesard o noud autorizatie, STI aplicabild corespunde celei mai recente STI.
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Implementarea ETCS | Indeplinirea tuturor | Nu se aplicd Neindeplinirea tuturor
la bord conditiilor de la conditiilor de la

punctul 7.2.2.2 punctul 7.2.2.2
(modificarea (modificarea
identificatorului ~ de identificatorului
realizare) functional)
Gestionarea Nu se aplicd Adiugarea sau | Nu se aplicd
informatiilor cu eliminarea functiei de
privire la caracterul supraveghere a
complet al trenului integritatii trenului
(nu de la mecanicul
de locomotivd)
Informatii ~ privind | Nu se aplicd Adiugarea sau | Nu se aplicd
lungimea sigurd a eliminarea
compunerii trenului informatiilor privind
de la subsistemul de lungimea sigurd a
la  bord, necesare compunerii trenului
pentru accesul la
linie si la SIL
42.17.1  Compati- | Compatibilitatea Nu se aplicd Adiugarea sau | Addugarea sau
bilitatea sistemului | sistemului ETCS eliminarea unei | eliminarea unei
ETCS declaratii ESC care | declaratii ESC care nu
indeplineste  toate | indeplineste toate

conditile de la
punctul 7.2.2.4.

conditiile de la punctul
7.2.2.4.

4.2.4 Functii de comu-
nicatii mobile pentru
sisteme feroviare RMR

4.2.42.1 Aplicatii de
comunicatii de voce si
operationale GSM-R

Radio de voce GSM-R
la bord si versiunea sa
de referintd

Utilizarea altei
versiuni de referintd
care indeplineste
toate conditiile de la
punctul 7.2.2.3

Nu se aplicd

Instalarea sau
demararea  utilizirii
operationale a
radioului GSM-R in
cabing;

Utilizarea altei versiuni
de referingd care nu
indeplineste toate
conditiile de la punctul
7.2.2.3.

Implementarea Indeplinirea tuturor | Nu se aplici Neindeplinirea tuturor
comunicatiilor ~ de | conditilor de la conditiilor de la
voce si operationale | punctul 7.2.2.3 punctul 7.2.2.3
GSM-R (modificarea (modificarea
identificatorului ~ de identificatorului
realizare) functional)
Suport pentru cartela | Nu se aplicd Modificarea Nu se aplica
SIM de voce GSM-R - suportului  pentru
grup ID 555 cartela SIM — grup ID
555
42173  Compati- | Compatibilitatea Nu se aplicd Adiugarea sau | Adidugarea sau
bilitatea sistemelor ra- | sistemului radio de eliminarea unei | eliminarea unei
dio §i ETCS voce declaratii RSC care | declaratii RSC care nu
indeplineste  toate | indeplineste toate

conditile de la
punctul 7.2.2.4.

conditiile de la punctul
7.2.2.4.




L 222[448 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023
4.2.4 Functiidecomu- | Comunicatii radio de | Utilizarea altei | Nu se aplicd Instalarea sau
nicatii mobile pentru date GSM-R labord si | versiuni de referintd demararea  utilizirii
sisteme feroviare RMR | versiunea de referintd | care indeplineste operationale a EDOR

toate conditiile de la
punctul 7.2.2.3.

GSM-R;

Utilizarea altei versiuni
de referintd care nu
indeplineste toate

424311  Comu- conditiile de la punctul
nicatii de date GSM-R 7.2.2.3.
pentru ETCS
Comunicatii de date | Indeplinirea tuturor | Nu se aplicd Neindeplinirea tuturor
GSM-R pentru | conditiilor de la conditiilor de la
implementarea ETCS | punctul 7.2.2.3 punctul 7.2.2.3
4.2.4.3.2.1 Comu- | si ATO (modificarea (modificarea
nicatii de date GSM-R identificatorului ~ de identificatorului
pentru ATO realizare) functional)
4.2.17.3  Compati- | Compatibilitatea Nu se aplicd Adiugarea sau | Adidugarea sau
bilitatea sistemelor ra- | sistemului radio de eliminarea unei | eliminarea unei
dio $i ETCS date declaratii RSC care | declaratii RSC care nu
indeplineste  toate | indeplineste toate
conditiile ~de la | conditiile de la punctul
punctul 7.2.2.4. 7.2.2.4.
4.2.4  Functiideco- | Cartela SIM de voce a | Nu se aplicd Inlocuireauneicartele | Nu se aplici

municatii mobile pen- | retelei GSM-R de SIM GSM-R conforme
tru sisteme feroviare | origine cu STl cu o altd carteld
RMR SIM GSM-R conforma
cu STI care are altd
retea  GSM-R  de
origine
Cartela SIM de date a | Nu se aplicd Inlocuireauneicartele | Nu se aplici
retelei  GSM-R  de SIM GSM-R conforme
origine cuSTIcu o altd carteld
SIM GSM-R conforma
4.2.4.1.1 Functie cu STI care are altd
de comunicare de baza retea  GSM-R  de
GSM-R origine
4.2.18  Functiona- | Versiunea sistemului | Nu se aplicd Modificarea versiunii | Addugarea sau
litatea ATO la bord ATO de la bord de sistem ATO care | eliminarea partii ATO

indeplineste  toate
conditiile de la
punctul 7.2.2.3

a subsistemului CCS
de la bord; demararea
utilizdrii operationale
a ATO.

Sau modificarea
versiunii de  sistem
ATO care nu
indeplineste toate
conditiile de la punctul
7.2.2.3
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Implementarea ATO | Indeplinirea tuturor | Nu se aplicd Neindeplinirea tuturor

la bord conditiilor de la conditiilor de la
punctul 7.2.2.3 punctul 7.2.2.3
(modificarea (modificarea
identificatorului ~ de identificatorului
realizare) functional)

7.2.5. Sisteme Sisteme preexistente | Cerintele pentru | Cerintele pentru | Adiugarea sau

preexistente instalate de protectie, | sistemele de clasd B | sistemele de clasi B | eliminarea sistemelor

control i avertizare a | tin de | tin de | de protectie a
trenurilor, de clasd B | responsabilitatea responsabilitatea trenurilor de clasi B.
sau de alt tip (sistem | statului membru | statului membru | Cerintele pentru
si, dacd este cazul, | relevant relevant sistemele de clasd B tin
versiune) de  responsabilitatea
statului membru
relevant
Sistem radio | Cerintele pentru | Cerintele pentru | Adiugarea sau
preexistent de clasi B | sistemele de clasd B | sistemele de clasi B | eliminarea sistemelor
sau de alt tip instalat | tin de | tin de | radio preexistente de
(sistem si, dacd este | responsabilitatea responsabilitatea clasi B.
cazul, versiune) statului membru | statului membru | Cerintele pentru
relevant relevant sistemele de clasi B tin
de  responsabilitatea
statului membru
relevant

(7) Pentru a intocmi certificatul de verificare CE, organismul notificat poate face trimitere la:

(a) certificatul de verificare CE initial pentru partile proiectului care nu sunt modificate sau pentru cele care
sunt modificate dar nu afecteazd conformitatea subsistemului, in masura in care acesta este inci valabil;

(b) modificdrile aduse certificatului de verificare CE initial pentru partile modificate ale proiectului care
afecteazd conformitatea subsistemului cu versiunea aplicabild a STI utilizatd pentru verificarea CE.

(8) In orice caz, entitatea care gestioneazi modificarea trebuie si se asigure cd documentatia tehnici referitoare la
certificatul CE este actualizatd in consecinta.

9) Documentatia tehnicd actualizatd referitoare la certificatul CE este mentionatd in dosarul tehnic care insoteste
declaratia de verificare CE emisd de entitatea care gestioneazd modificarea pentru subsistemul de la bord
declarat ca fiind conform cu tipul modificat.

7.2.2.2. Conditii pentru o modificare a functionalititii ETCS de la bord care nu afecteazd
caracteristicile de proiectare de bazi

(1) Functionalitatea tintd () riméane neschimbatd sau este stabiliti la starea deja preconizatd in cursul certificarii

sau autorizdrii initiale. Functionalitatea tintd este consideratd neschimbatd atunci cind se aplicd procesul de
intretinere a specificatiilor (corectarea erorilor) descris la punctul 7.2.10, care include implementarea unor
corectii privind erorile sau implementarea unor masuri de atenuare.

(") Functionalitatea tintd se referd la functionalitatea ETCS care a fost evaluatd in certificatul CE al subsistemului. Se consider ci avizele
tehnice publicate de agentie care corecteazd erori in STI definesc starea functionalitatii deja preconizatd in cursul certificdrii sau
autorizdrii initiale.
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(2)

Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd si pentru sigurantd rimén neschimbate sau sunt stabilite
la starea deja preconizatd in cursul certificirii sau autorizarii initiale.

Rezultatul rationamentului privind siguranta (de exemplu, studiul de sigurantd in conformitate cu EN 50126)
rdmane neschimbat.

In urma modificirii nu au fost addugate noi conditii de aplicare legate de sigurantd (CALS) sau constrangeri de
interoperabilitate.

Un organism de evaluare MSC (MSC ER), astfel cum se specificd la punctul 4.2.1, a apreciat in mod
independent evaluarea de risc a solicitantului si, in cadrul acesteia, demonstrarea faptului cd modificarea nu
are efecte negative asupra sigurantei. Demonstratia solicitantului trebuie s includd dovada cd modificarea
corecteazd efectiv cauzele abaterii initiale a functionalitdtii.

In functie de tipul de modificare:

(@) In cazul in care modificarea se datoreazi unei erori de produs: Modificarea este realizat in cadrul unui
sistem de management al calititii aprobat de un organism notificat. Pentru alte module, trebuie s se
justifice faptul cd verificarea efectuatd rimane valabild (*%).

(b) in cazul in care modificarea este efectuatd ca urmare a procesului de intretinere a specificatiilor (exista
specificatii actualizate in apendicele A, tabelul A 2, cu descrierile corectiilor privind erorile): este necesar
un certificat actualizat de examinare CE a proiectului sau de examinare CE de tip pentru elementele
constitutive de interoperabilitate sau pentru subsistem, cu implementarea corectiilor privind erorile. In
acest caz, se aplicd dispozitiile de la punctul 6.3.3 subpunctul (3).

Gestionarea configuratiei individuale defineste un ,identificator de sistem” (astfel cum este definit la punctul
4.2.20.3), iar ,identificatorul functional” al ,identificatorului de sistem” nu a suferit schimbdri in urma
modificarii.

Modificarea trebuie si fie inclusd in gestionarea configuratiei impusd de articolul 5 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545.

7.2.2.3. Conditii pentru o modificare a functiilor de comunicatii mobile la bord pentru cdi ferate

(")
()

sau a functionalitdtii ATO la bord care nu afecteazd caracteristicile de proiectare de bazi

Functionalitatea tintd (**) riméne neschimbatd sau este stabilitd la starea deja preconizatd in cursul certificarii
sau autorizdrii initiale. Functionalitatea tintd este considerati neschimbatd atunci cind se aplicd procesul de
intretinere a specificatiilor (corectarea erorilor) descris la punctul 7.2.10, care include fie implementarea unor
corectii privind erorile, fie implementarea unor masuri de atenuare.

Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd riman neschimbate sau sunt stabilite la starea deja
preconizatd in cursul certificirii sau autorizarii initiale.

In functie de tipul de modificare:

(@) In cazul in care modificarea se datoreaza unei erori de produs: Modificarea este realizatd in cadrul unui
sistem de management al calititii aprobat de un organism notificat. Pentru alte module, trebuie si se
justifice faptul ci verificarea efectuatd rdimane valabild (¥).

Toate activitdtile necesare pentru o modificare si efectuate in afara unui sistem de management al calitdtii aprobat de un organism
notificat ar putea si necesite realizarea de examindri sau de incerciri suplimentare de citre organismul notificat.

Functionalitatea tintd se referd la functionalitatea de comunicatii mobile care a fost evaluatd in certificatul CE al subsistemului. Se
considerd ci avizele tehnice publicate de agentie si corectiile privind erorile din cadrul versiunilor specificatiei care corecteazi erori in
STI definesc starea functionalititii deja preconizati in cursul certificdrii sau autorizarii initiale.

Toate activitdtile necesare pentru o modificare si efectuate in afara unui sistem de management al calitdtii aprobat de un organism
notificat ar putea sd necesite realizarea de examinari sau de incercari suplimentare de citre organismul notificat.
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(b) In cazul in care modificarea este efectuatd ca urmare a procesului de intretinere a specificatiilor (existd
specificatii actualizate in apendicele A, tabelul A 2, cu descrierile corectiilor privind erorile): este necesar
un certificat actualizat de examinare CE a proiectului sau de examinare CE de tip pentru elementele
constitutive de interoperabilitate sau pentru subsistem, cu implementarea corectiilor privind erorile. In
acest caz, se aplicd dispozitiile de la punctul 6.3.3 subpunctul (3).

(4) Modificarea trebuie si fie inclusd in gestionarea configuratiei impusd de articolul 5 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545.

7.2.2.4. Conditii pentru o modificare a subsistemului de la bord in ceea ce priveste
compatibilitatea sistemului radio sau a ETCS care nu afecteazd caracteristicile de
proiectare de bazd

(1) Nu au fost adiugate sau eliminate conditii de aplicare legate de sigurantd (CALS) sau constringeri de
interoperabilitate legate de compatibilitatea tehnicd cu reteaua, ca urmare a addugdrii sau elimindrii unei
declaratii ESC sau RSC.

(2) Nu au fost addugate sau eliminate constrangeri de interoperabilitate (restrictii sau conditii de utilizare) legate de

compatibilitatea tehnica cu regeaua, ca urmare a declaratiei ESC sau RSC.

7.2.3. Modernizarea sau reinnoirea unui subsistem de cale existent

Prezentul punct defineste principiile care trebuie aplicate de entititile ce gestioneazd modificarea si de
entititile de autorizare in conformitate cu procedura de verificare CE descrisi la articolul 15 alineatul (9) si la
articolul 18 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/797, precum si in Decizia 2010/713/UE.

7.2.3.1. Normele de gestionare a modernizdrii sau reinnoirii subsistemelor CCS de cale existente

In eventualitatea unei modernizdri sau reinnoiri a subsistemelor control-comanda si semnalizare care detin un certificat de
verificare CE, se aplicd urmitoarele norme:

(1) Modificdrile impun o noud autorizare dacd afecteazd parametrii de bazd definiti in tabelul 7.2.

Tabelul 7.2.

Modificiri ale parametrilor de bazi de cale care necesitd o noud autorizare

Parametru de bazd Modificare care necesitd o noud autorizare
4.2.3 Functionalitatea ETCS de cale Neindeplinirea tuturor conditiilor de la punctul
7.2.3.2
4.2.4 Functii de comunicatii mobile pentru sisteme Neindeplinirea tuturor conditiilor de la punctul
4949 feroviare RMR 7.2.33
Aplicatii de comunicatii de voce si operationale
424 Functii de comunicatii mobile pentru sisteme Neindeplinirea tuturor conditiilor de la punctul
4.2.4.3 feroviare RMR 7.2.3.3
Aplicatii de comunicatii de date pentru ETCS si ATO
4.2.19 Functionalitatea ATO de cale Neindeplinirea tuturor conditiilor de la punctul
7.2.3.3

(2) Se permite tratarea modificirilor doar prin reevaluarea modificarilor care afecteazd conformitatea subsistemului cu
versiunea aplicabild a STI-urilor utilizatd pentru verificarea CE. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd
justifice si s3 documenteze faptul ca cerintele aplicabile riman consecvente la nivel de subsistem, iar acest lucru trebuie
evaluat de un organism notificat.
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(3) Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd informeze organismul notificat in legdturd cu toate modificarile care
ar putea afecta conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor) relevante sau conditiile de valabilitate a
certificatului.

Aceste informatii trebuie transmise de entitatea care gestioneazd modificarea impreund cu trimiterile corespunzdtoare
la documentatia tehnici legatd de certificatul CE existent.

(4) Un certificat CE care reflectd modificdrile ce afecteazd conformitatea cu STI trebuie intocmit de un organism notificat.
Pentru a intocmi certificatul CE, organismul notificat poate face trimitere la:

(a) certificatul CE initial pentru partile proiectului care nu sunt modificate sau pentru cele care sunt modificate dar nu
afecteazd conformitatea subsistemului, in masura in care acesta este incd valabil;

(b) un certificat CE suplimentar (care modifici certificatul initial) pentru partile modificate ale proiectului care
afecteazd conformitatea subsistemului cu versiunea aplicabild a STI utilizatd pentru verificarea CE.

(5) In orice caz, entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si se asigure ci documentatia tehnicd referitoare la
certificatul CE este actualizatd in consecinta.

(6) ,Gestionarea configuratiei” inseamnd un proces organizational, tehnic si administrativ sistematic pus in aplicare pe
durata intregului ciclu de viatd al unui subsistem CCS pentru a asigura stabilirea si mentinerea consecventei
documentatiei si a trasabilititii modificdrilor, astfel incat:

(a) si fie indeplinite cerintele legislatiei Uniunii si ale normelor nationale relevante;

(b) modificdrile sd fie controlate si documentate fie in dosarele tehnice, fie in dosarul care insoteste autorizatia
eliberat3;

(c) sd se mentind actualitatea si exactitatea informatiilor si a datelor;

(d) partile relevante si fie informate cu privire la modificari, dupi caz.

7.2.3.2. Conditii pentru o modernizare sau reinnoire a functionalititii ETCS de cale care, dacd nu
sunt indeplinite, necesitd o noud autorizatie de dare in exploatare

(1) Functionalitatea tintd (*!) a parametrului de bazd 4.2.3 rimane neschimbatd sau este stabilitd la starea deja
preconizatd in cursul certificirii sau autorizdrii initiale. Functionalitatea tintd este consideratd neschimbatd
atunci cand se aplicd procesul de intretinere a specificatiilor (corectarea erorilor) descris la punctul 7.2.10,
care include implementarea unor corectii privind erorile sau implementarea unor méasuri de atenuare.

(2) Interfetele parametrului de bazd 4.2.3 care sunt relevante pentru compatibilitatea tehnicd si pentru sigurantd
rdman neschimbate sau sunt stabilite la starea deja preconizatd in cursul certificdrii sau autorizarii initiale.

(3) Rezultatul rationamentului privind siguranta (de exemplu, studiul de sigurantd in conformitate cu EN 50126)
rimane neschimbat.

(4) In urma modificirii nu au fost addugate noi conditii de aplicare legate de sigurantd (CALS) sau constrangeri de
interoperabilitate.
(5) Atunci cand este obligatoriu conform punctului 4.2.1, un organism de evaluare MSC (MSC ER) a apreciat in

mod independent evaluarea de risc a solicitantului si, in cadrul acesteia, demonstrarea faptului cd modificarea
nu are efecte negative asupra sigurantei. In cazul in care modificarea se datoreazd unei erori de produs,
demonstratia solicitantului trebuie si includi dovada cd modificarea corecteazi efectiv cauzele erorii de
produs.

(*) Functionalitatea tint3 se referd la functionalitatea ETCS care a fost evaluatd in certificatul CE al subsistemului. Se consider ci avizele
tehnice publicate de agentie si corectiile privind erorile din cadrul versiunilor specificatiei care corecteaza erori in STI definesc starea
functionalitdtii deja preconizatd in cursul certificdrii sau autorizdrii initiale.
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(6) In functie de tipul de modificare:

(@) In cazul in care modificarea se datoreazi unei erori de produs: Modificarea este realizati in cadrul unui
sistem de management al calititii aprobat de un organism notificat. Pentru alte module, trebuie si se
justifice faptul cd verificarea efectuatd rimane valabild (2).

(b) In cazul in care modificarea este efectuatd ca urmare a procesului de intretinere a specificatiilor (existd
specificatii actualizate in apendicele A, tabelul A 2, cu descrierile solutiei de corectare a erorilor): este
necesar un certificat CE pentru elementele constitutive de interoperabilitate sau pentru subsistem, cu
implementarea corectiilor privind erorile. In acest caz, se aplici dispozitile de la punctul 6.3.4
subpunctul (3).

(7) Gestionarea configuratiei individuale defineste un ,identificator de sistem” (astfel cum este definit la punctul
4.2.20.3), iar ,identificatorul functional” al ,identificatorului de sistem” nu a suferit schimbdri in urma
modificarii.

(8) Modificarea trebuie sd facd parte din gestionarea configuratiei, astfel cum este definitd la punctul 7.2.1b.1.7.

7.2.3.3. Conditii pentru o modernizare sau reinnoire a functiilor de comunicatii mobile de cale

pentru cdi ferate sau a functionalitdtii ATO de cale care, dacd nu sunt indeplinite,
necesitd o noud autorizatie de dare in exploatare

(1) Functionalitatea tintd () a parametrilor de bazi 4.2.4.2, 4.2.4.3 si 4.2.19 rimane neschimbatd sau este
stabilitd la starea deja preconizatd in cursul certificdrii sau autorizdrii initiale. Functionalitatea tintd este
consideratd neschimbati atunci cind se aplicd procesul de intretinere a specificatiilor (corectarea erorilor)
descris la punctul 7.2.10, care include fie implementarea unor corectii privind erorile, fie implementarea unor
misuri de atenuare.

(2) Interfetele parametrilor de baza 4.2.4.2, 4.2.4.3 si 4.2.19 care sunt relevante pentru compatibilitatea tehnicd
riman neschimbate sau sunt stabilite la starea deja preconizatd in cursul certificirii sau autorizdrii initiale.

(3) In functie de tipul de modificare:

(@) In cazul in care modificarea se datoreazd unei erori de produs: Modificarea este realizati in cadrul unui
sistem de management al calitdtii aprobat de un organism notificat (de exemplu in conformitate cu
modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte module (de exemplu CF, SF, SG), trebuie sa se justifice faptul ci
verificarea efectuatd rdmane valabild (*%).

(b) In cazul in care modificarea este efectuatd ca urmare a procesului de intretinere a specificatiilor (exista
specificatii actualizate in apendicele A, tabelul A 2, cu descrierile solutiei de corectare a erorilor): este
necesar un certificat CE pentru elementele constitutive de interoperabilitate sau pentru subsistem, cu
implementarea corectiilor privind erorile. In acest caz, se aplici dispozitiile de la punctul 6.3.4
subpunctul (3).

(4) Modificarea trebuie sd facd parte din gestionarea configuratiei, astfel cum este definitd la punctul 7.2.3.1
subpunctul (6).
7.2.3.4. Impactul asupra compatibilititii tehnice dintre pdrtile de la bord si de cale ale

subsistemelor CCS

Administratorii de infrastructurd trebuie si se asigure ci modificirile aduse unui subsistem existent de cale permit
continuarea functiondrii subsistemelor de la bord conforme cu STI (¥) aflate in exploatare pe liniile vizate de modificari.

(*) Toate activititile necesare pentru o modificare si efectuate in afara unui sistem de management al calititii aprobat de un organism
notificat ar putea s necesite realizarea de examindri sau de incercari suplimentare de citre organismul notificat, astfel cum se descrie
in Decizia 2010/713/UE.

() Functionalitatea tintd se referd la functionalitatea de comunicatii mobile care a fost evaluatd in certificatul CE al subsistemului. Se
considerd cd avizele tehnice publicate de agentie care corecteazd erori in STI definesc starea functionalitdtii deja preconizatd in cursul
certificdrii sau autorizarii initiale.

(* Toate activititile necesare pentru o modificare si efectuate in afara unui sistem de management al calititii aprobat de un organism
notificat ar putea si necesite realizarea de examindri sau de incerciri suplimentare de citre organismul notificat.

(*) Subsistemele de la bord cu conditii si restrictii de utilizare sau cu deficiente nedetectate nu sunt considerate a fi conforme in ceea ce
priveste prezenta clauzd.



L 222/454 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023

Aceastd cerintd nu se aplicd atunci cdnd modificirile se datoreazd implementarii unei aplicatii de cale de nivel nou, prin
cerinte definite la punctul 7.2.9.1 alineatele (1) si (4) sau prin cerinte ale unei aplicatii incompatibile (de exemplu
modificarea intr-o noud X a M_VERSION, astfel cum se defineste la punctul 7.4.2.4).

7.2.4. Certificate de examinare CE de tip sau a proiectului
7.2.4.1. Subsistemul CCS de la bord
7.24.1.1.  Definitii

(1) Cadrul de evaluare initiald a subsistemului CCS de la bord

Cadrul de evaluare initiald este STI CCS aplicabild la inceputul fazei de proiectare, atunci cind solicitantul
contracteazd organismul notificat pentru subsistemul CCS de la bord.

() Cadrul de certificare a subsistemului CCS de la bord

Cadrul de certificare este STI CCS aplicabild in momentul emiterii certificatului de examinare CE de tip sau a
proiectului. Acesta este cadrul de evaluare initiald, modificat odatd cu revizuirile STI-urilor care au intrat in
vigoare in faza de proiectare, si este aplicabil in conformitate cu regimul de tranzitie descris in apendicele B.

(3) Faza de proiectare a subsistemului CCS de la bord

Faza de proiectare a subsistemului CCS este perioada care incepe odati ce un organism notificat responsabil
pentru verificarea CE este contractat de solicitant si se incheie atunci cind este emis certificatul de examinare
CE de tip sau a proiectului.

O fazd de proiectare acoperd subsistemul CCS integrat intr-un tip de vehicul si una sau mai multe variante de
tip si versiuni de tip. Pentru toate variantele de tip si versiunile de tip, se considera ci faza de proiectare incepe
in acelasi timp ca pentru tipul principal.

(4) Faza de productie a subsistemului CCS de la bord

Faza de productie este perioada in care subsistemul CCS de la bord poate fi introdus pe piatd pe baza unei
declaratii de verificare CE referitoare la un certificat valabil de examinare CE de tip sau a proiectului.

(5) Vehiculul in exploatare

Vehiculul este in exploatare atunci cind este inregistrat cu codul de inregistrare ,Valid” ,00” in Registrul
national al vehiculelor in conformitate cu Decizia 2007/756/CE a Comisiei (*) sau in Registrul european al
vehiculelor in conformitate cu Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei (¥) si este mentinut
in stare sigurd de functionare in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al
Comisiei (*¥).

7.2.41.2. Norme privind certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului

(1) Organismul notificat trebuie si emitd certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului prin trimitere la
cadrul de certificare.

(2) Atunci cand in faza de proiectare intrd in vigoare o revizuire a prezentei STI, organismul notificat trebuie sd
emitd certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului in conformitate cu urmatoarele reguli:

(*) Decizia 2007[756/CE a Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al vehiculelor
previzut la articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE (JO L 305, 23.11.2007, p. 30).

(*) Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de stabilire a specificatiilor pentru registrele
vehiculelor mentionate la articolul 47 din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului si de modificare si
abrogare a Deciziei 2007/756/CE a Comisiei (JO L 268, 26.10.2018, p. 53).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de stabilire a unor dispozitii detaliate privind un
sistem de certificare a entitdtilor responsabile cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei JO L 1391, 27.5.2019, p. 360).
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In cazul modificirilor aduse STI-urilor care nu sunt mentionate in apendicele B, conformitatea cu cadrul de
evaluare initiald duce la conformitatea cu cadrul de certificare. Organismul notificat trebuie si emitd
certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului prin trimitere la cadrul de certificare, fird o evaluare
suplimentara.

In cazul modificdrilor aduse STI-urilor care sunt mentionate in apendicele B, aplicarea acestora este obligatorie
in conformitate cu regimul de tranzitie definit in apendicele B de fata. in cursul perioadei de tranzitie definite,
organismul notificat poate emite certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului prin trimitere la cadrul
de certificare, fird o evaluare suplimentard. Organismul notificat trebuie si enumere in certificatul de
examinare CE de tip sau a proiectului toate punctele (din tabelul B1.1) evaluate in conformitate cu cadrul de
evaluare initiala.

(3) Atunci cand in faza de proiectare intrd in vigoare mai multe revizuiri ale prezentei STI, subpunctul (2) de mai
sus trebuie sd se aplice tuturor revizuirilor in mod succesiv.

(4) Este intotdeauna permis (dar nu obligatoriu) sd se utilizeze cea mai recentd versiune a oricdrei STI, fie in
totalitate, fie pentru anumite puncte, cu exceptia cazului in care se specificd altfel in mod explicit in revizuirea
acestor STI-uri; in cazul unei aplicdri limitate la anumite puncte, solicitantul trebuie sd justifice si sd
documenteze faptul cd cerintele aplicabile rimén consecvente, iar acest lucru trebuie sd fie aprobat de
organismul notificat.

7.2.4.1.3. Valabilitatea certificatului de examinare CE de tip sau a proiectului

Atunci cand intrd in vigoare o versiune revizuitd a prezentei STI, certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului aferent
subsistemului rimane valabil, cu exceptia cazului in care trebuie revizuit in conformitate cu regimul de tranzitie specific al
unei modificiri a ST, astfel cum se defineste in apendicele B din prezenta STL

7.2.4.2. Subsistemul CCS de cale

In conformitate cu articolul 4 punctul 2 din Directiva (UE) 2016/797, subsistemul CCS de cale trebuie s3 respecte STI in
vigoare in momentul cererii de autorizatie de dare in exploatare.

Atunci cand intrd in vigoare o versiune revizuitd a prezentei STI, certificatul de examinare CE de tip sau a proiectului aferent
subsistemului rdmane valabil, cu exceptia cazului in care trebuie revizuit in conformitate cu regimul de tranzitie al unei
modificdri a STI, astfel cum se defineste in apendicele B (tabelul B2) din prezenta STI.

7.2.4.3. Elemente constitutive de interoperabilitate

Certificatele CE de examinare a proiectului sau de tip aferente elementelor constitutive de interoperabilitate deja introduse
pe piatd pe baza unei versiuni anterioare a prezentei STI rimdan valabile chiar dacd intrd in vigoare o revizuire a prezentei
STL, cu exceptia cazului in care la nivel de subsistem CCS se aplicd o cerintd care afecteazd elementul constitutiv de
interoperabilitate (astfel cum se specificd in tabelul B1.1 sau in tabelul B2 din apendicele B) sau cu exceptia cazului in care
se prevede altfel in mod explicit in revizuirea prezentei STI in tabelul B3 din apendicele B.

In decursul acestei perioade, este permisd introducerea pe piatd a acestor elemente constitutive de interoperabilitate firi o
noud examinare a proiectului sau a tipului.

7.2.5. Sisteme preexistente

Statele membre trebuie sd se asigure cd functionalitatea sistemelor preexistente si a interfetelor acestora riméne
neschimbatd, cu exceptia cazurilor in care sunt necesare modificiri pentru atenuarea deficientelor legate de sigurantd ale
acestor sisteme (¥).

7.2.6. Disponibilitatea modulelor specifice de transmisie si a interfetelor cu sistemele de clasd B la bord

Daci sistemele de cale care intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI nu sunt echipate cu sisteme de protectie a
trenurilor de clasd A, statul membru trebuie si asigure disponibilitatea unui modul specific de transmisie (STM) sau a unor
produse sifsau specificatii care sd permitd integrarea sistemului siu de protectie a trenurilor de clasi B cu sistemul de la bord
de clasi A. In cazul liniilor echipate cu mai multe sisteme de clasd B, aceasti cerinti se aplicd cel putin unuia dintre aceste
sisteme de clasd B.

(*) Extinderea functionalitdtii nu este recunoscutd ca fiind o atenuare a unei deficiente legate de siguranta.
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in termen de un an de la intrarea in vigoare a STI, statul membru trebuie sd notifice sistemul sau sistemele de clasd B in
cazul cdrora este indeplinitd cerinta.

In cazul produselor existente pentru care s-a demonstrat deja integrarea cu produse conforme cu STI de clasi A, sistemul de
clasd B de la bord si interfata sa trebuie sd corespundi oricareia dintre posibilititile tehnice definite la punctul 4.2.6.1. In
cazul in care nu existd niciun sistem disponibil pentru care s se fi demonstrat deja integrarea cu un sistem la bord
conform cu STI de clasd A, solutia pusd la dispozitie trebuie s fie cu interfatd standardizatd (STM).

Statul membru trebuie si notifice specificatiile interfetelor dintre sistemele de protectie a trenurilor la bord de clasd A si de
clasd B in termen de un an de la intrarea in vigoare a STL

Dacd, pentru un anumit sistem de clasi B, singura solutie disponibild pe piatd este integrarea clasei B si a clasei A in cadrul
aceluiagi echipament, titularii de specificatii de clasi B (de exemplu furnizor, intreprindere feroviard, administrator de
infrastructurd) trebuie sd furnizeze specificatiile, pentru partile pe care le detin, care sunt necesare pentru integrarea acestui
sistem de clasd B cu un echipament ETCS de la bord conform. Orice drept de proprietate intelectuald relevant pe care il
detin acestia trebuie pus la dispozitie in conditii echitabile, rezonabile si nediscriminatorii (asa-numite ,FRAND?”, fair,
reasonable and non-discriminatory). Titularii specificatiilor trebuie sd se asigure cd informatiile furnizate sunt suficiente
pentru a le permite altor producdtori sd integreze clasa B cu orice ETCS de la bord in materialul rulant existent.

In acest context, trebuie s se acorde o atentie deosebitd asigurarii unei piete deschise pentru sistemele de clasd B si STM-uri
in conditii comerciale echitabile. Dacd, din motive tehnice sau economice, inclusiv drepturile de proprietate intelectuald
aplicabile, nu se poate asigura disponibilitatea unui STM sau a unui sistem de clasid B, cu specificatiile sale complete pentru
interfata cu un sistem de clasd A, statele membre in cauzi trebuie s informeze comitetul mentionat la articolul 51 alineatul
(1) din Directiva (UE) 2016/797 in legdturd cu motivele care stau la baza problemei si cu masurile de atenuare pe care
intentioneazi si le pund in aplicare pentru a permite operatorilor — in special operatorilor strdini — accesul la infrastructura
lor.

7.2.7. Echipamente suplimentare de clasd B pe o linie echipatd cu sisteme de clasd A

Pe o linie echipatd cu ETCS sifsau cu RMR pot fi instalate echipamente de cale suplimentare de clasi B pentru a permite
exploatarea materialului rulant care nu este incd compatibil cu clasa A pe parcursul fazei de implementare a sistemelor de
la bord de clasd A.

Fiecare administrator de infrastructurd este responsabil cu verificarea faptului ci proiectul de cale sprijind tranzitiile dintre
clasa A si clasa B si nu impune cerinte suplimentare fatd de subsistemul CCS la bord de clasi A; astfel, subsistemul control-
comanda si semnalizare de cale trebuie sa fie proiectat ca si cand subsistem control-comanda si semnalizare de clasd A de la
bord utilizeazi o interfatd standardizatd (STM) intre sistemele de clasd A si cele de clasi B.

7.2.8. Vehicul cu echipamente de clasd A i de clasd B
Vehiculul poate fi echipat deopotrivi cu sisteme de clasd A si de clasd B pentru a permite exploatarea pe mai multe linii.

Statul membru in cauzd poate restrictiona utilizarea unui sistem la bord de clasi B pe liniile unde sistemul de clasd B nu este
instalat la nivelul cdii.

Un vehicul echipat atat cu sisteme de clasd A, cat si cu sisteme de clasid B trebuie s demonstreze compatibilitatea tehnici cu
sistemul de cale de clasd A pe liniile dublu echipate cu clasa A in paralel cu clasa B. Echiparea cu un sistem de clasd B in plus
fatd de cel de clasd A nu reprezintd o cerintd pentru compatibilitatea unui vehicul cu liniile unde clasa B este instalatd in
paralel cu clasa A.

In cazul unui vehicul echipat cu sisteme de clasi A, sistemele de protectie a trenurilor de clasi B pot fi implementate in
conformitate cu cerintele definite la punctul 4.2.6.1 si in conformitate cu cerintele de la punctul 7.2.6.

7.2.9. Conditii privind functiile obligatorii si facultative

Solicitantul verificarii CE a unui subsistem control-comanda si semnalizare de cale trebuie sd verifice dacd functiile control-

comandd si semnalizare de cale definite ca ,facultative” in prezenta STI sunt obligatorii conform altor STI-uri, conform
normelor nationale sau in aplicarea evaludrii si aprecierii riscurilor pentru a garanta integrarea in siguranti a subsistemelor.
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Implementarea la nivelul cii a functiilor nationale sau facultative trebuie sd fie compatibild din punct de vedere tehnic si nu
impiedice utilizarea infrastructurii respective de citre un tren care respectd numai cerintele obligatorii privind sistemul la
bord de clasd A, cu exceptia cazului in care acest lucru este obligatoriu pentru urmdtoarele functii facultative la bord de la
punctele 7.2.9.1 si 7.2.9.3. Implementarea la nivelul ciii a uneia dintre aceste functii facultative care duce la 0 noud cerintd
obligatorie la bord pe anumite linii trebuie notificatd cu cel putin cinci ani inainte ca functia sd poatd deveni o cerintd
obligatorie la bord. Notificarea unei noi cerinte obligatorii la bord trebuie efectuatd in cadrul RINF, iar aceste modificari
operate in RINF trebuie mentionate in documentul de referintd al retelei, in conformitate cu articolul 27 din
Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*). O perioadd de notificare mai scurtd de cinci ani este
permisd numai dacd acest lucru este convenit de comun acord intre Al si IF-urile care presteazd servicii sau care
intentioneaza sd presteze servicii (la momentul incheierii acordului) pe aceste linii. Acest acord privind scurtarea perioadei
de notificare trebuie notificat Comisiei Europene.

Un subsistem de la bord care cuprinde un STM KER poate necesita implementarea interfetei K.
7.2.9.1. ETCS

(1) O aplicatie de cale ETCS de nivel 2 fird functionalitate de detectare a trenurilor sau cu o functionalitate de
detectare a trenurilor redusi (fostul ETCS de nivel 3) se bazeazd pe informatii de la bord pentru a determina
ocuparea liniei si impune ca sistemul de la bord sd poatd indeplini ceringele referitoare la informatiile privind
lungimea confirmata a trenului, astfel cum se specificd in apendicele A, tabelul A 2, indicele 27.

(2) O aplicatie de cale ETCS de nivel 1 cu functie de continuitate necesitd ca echipamentul de la bord si fie dotat
cu continuitatea corespunzitoare a transmisiei de date (Euroloop sau radio) dacd viteza de executie este
stabilitd la zero din motive de sigurantd (de exemplu, protejarea punctelor de pericol).

(3) Atunci cand ETCS necesitd transmisii de date prin radio, este necesard partea de comunicatii radio de date
mentionatd in prezenta STI.

(4) Atunci cand ETCS de cale are nevoie de o versiune de sistem specificd a ETCS in conformitate cu cerintele de
implementare enumerate la punctul 7.4.2.4.2.

7.2.9.2. ATO

(1) ATO de cale: implementarea ATO la nivelul ciii este o functie facultativd pentru interoperabilitate care, din
punct de vedere tehnic, nu impiedicd utilizarea infrastructurii respective de cdtre un tren neechipat cu ATO la
bord. Atunci cind functionalitatea ATO GoA1[2 este implementatd peste ETCS de cale, trebuie aplicate
specificatiile ATO din apendicele A la prezenta STIL

Notd: Atunci cand functionalitatea ATO GoA1/2 este implementatd peste un sistem de cale de clasd B, ar
trebui aplicate specificatiile ATO de cale din apendicele A la prezenta STI pentru a se facilita migrarea
viitoare la ATO pe liniile care urmeazd si fie echipate cu ETCS.

() ATO la bord: instalarea ATO intr-un subsistem CCS de la bord este obligatorie (*!) atunci cind se
implementeazd ETCS pentru prima datd in vehicul, iar vehiculul este, de asemenea, destinat utilizdrii pe o
linie care include cel putin un tronson echipat cu ATO in cazul ciruia Al a notificat in RINF serviciile care
necesitd implementarea obligatorie a ATO la bord.

(**) Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (reformare) (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).

(") Cerinta de implementare obligatorie a ATO la bord nu este legatd de compatibilitatea tehnic3, dar este totusi legatd de necesitatea
reglementard ca statele membre sau administratorul de infrastructurd si nu dezvolte niciun mecanism specific de stimulare pentru
implementarea ATO la bord in cazul vehiculelor care implementeazd ETCS pentru prima data.



L 222[458 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023

Notd: In cazul in care functionalitatea ATO GoA1/2 este implementatd peste un sistem de cale de clasd B,
implementarea ATO la bord se bazeaza pe acorduri contractuale intre Al si IF-uri si, ca atare, nu existd
cerinte obligatorii de implementare a ATO GoA1/2 pand cind liniile cu ATO de cale si cu sisteme de
cale de clasd B nu sunt migrate la un ETCS pe deplin conform, incluzdnd specificatiile ATO de cale din
apendicele A la prezenta STI.

7.2.9.3. RMR

GSM-R sifsau FRMCS trebuie implementate in conformitate cu cerintele de implementare enumerate la punctul 7.3.2.

7.2.10. Intretinerea specificatiilor (corectarea erorilor)

7.2.10.1. Responsabilitdti in cursul procesului de gestionare a controlului modificirilor

In cursul procesului de gestionare a controlului modificirilor (CCM) legat de specificatiile privind ERTMS si inainte de
intrarea in vigoare a urmdtoarei versiuni legale a prezentei STI, erorile sunt clasificate drept erori care impiedicd derularea
serviciilor normale sau drept erori care nu impiedici derularea serviciilor normale.

In cazul erorilor care impiedicd derularea serviciilor normale, producitorii echipamentelor de la bord, operatorii (care le
oferd, de exemplu, contributii cu privire la aparitia erorii in cursul deruldrii serviciilor normale) si administratorii de
infrastructurd, cu contributia necesard a producitorilor de echipamente de cale, trebuie sd isi descrie produsele si
implementarea sistemelor in ceea ce priveste situatia identificatd, rispunzind la chestionarele ERA (care includ
solutionarea erorilor si misurile de atenuare).

Réspunsurile la aceste chestionare ERA trebuie furnizate in termen de 3 luni de la publicarea chestionarelor; in special,
administratorul de infrastructurd trebuie s aprecieze in cadrul chestionarului ERA daca:

(1) impactul erorii este acceptabil din punctul de vedere al sigurantei si al exploatirii regelei;
(2) impactul erorii este acceptabil pentru interoperabilitate, acest lucru insemnand ci:

(a) neimplementarea corectiei privind eroarea la nivelul cii ar permite oricirui vehicul ERTMS care respectd cea mai
recentd versiune a STI s3 furnizeze servicii normale pe retea;

sau cd

(b) neimplementarea corectiei privind eroarea la bord ar permite respectivului vehicul ERTMS si furnizeze servicii
normale pe reteaua conforma cu STIL

Agentia trebuie sd publice rezultatele chestionarelor ERA in mod transparent.

7.2.10.2. Responsabilitdtile producdtorilor de echipamente de la bord si de cale

Dupd publicarea corectiilor privind erorile intr-o versiune legald, producitorii trebuie si isi actualizeze in consecintd
elementele constitutive de interoperabilitate i sunt responsabili pentru intretinerea elementelor constitutive de interopera-
bilitate astfel cum se prevede la punctul 4.2.20.1 (inclusiv intretinerea certificatelor CE asociate) si in conformitate cu
cerintele de tranzitie din apendicele B (tabelul B3). Aceste elemente constitutive de interoperabilitate actualizate (inclusiv
certificatele CE asociate) trebuie puse la dispozitie pentru integrarea in subsistemele in cauza in conformitate cu apendicele
B (tabelul B3).

Notd: Pentru elementele constitutive de interoperabilitate in legdtura cu care informatiile furnizate anterior in conformitate
cu punctul 7.2.10.1 indicd faptul cd nu existd niciun impact in ceea ce priveste siguranta, exploatarea si interopera-
bilitatea, nu este necesard o actualizare.
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7.2.10.3. Responsabilitdtile administratorului de infrastructurd si ale intreprinderilor feroviare

7.2.10.3.1. Responsabilitdtile administratorului de infrastructurd

In cazul in care impactul uneia dintre erori, astfel cum este descrisi la punctul 7.2.10.1, asupra retelei administratorului de
infrastructurd este identificat ca fiind inacceptabil, administratorul de infrastructurd identificd, pe baza informatiilor
furnizate anterior de producitorii echipamentelor de la bord in cadrul chestionarelor ERA, vehiculele ERTMS autorizate si
circule pe reteaua sa sau care sunt in curs de autorizare si circule pe reteaua sa si care nu au implementat o solutie care si
atenueze problemele de interoperabilitate sau de sigurantd cauzate de eroarea de specificatie. In cazul unui impact
semnificativ asupra vehiculelor existente care circuld pe reteaua sa raportate de producitorii echipamentelor de la bord (cu
sprijinul operatorilor), administratorul de infrastructurd poate decide, in mod voluntar, sd evalueze implementarea
mdasurilor temporare de atenuare de la nivelul ciii pentru a facilita continuarea serviciilor de citre vehiculele existente pani
la implementarea corectiilor privind erorile de la bord.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd inregistreze in parametrul RINF (*)) aferent care corectii privind erorile sunt
aplicabile (si anume, erorile care impiedicd derularea serviciilor normale) pentru echipamentele de la bord. Aceastd
inregistrare trebuie efectuatd la cel putin 12 luni de la intrarea in vigoare a STI sau trebuie efectuatd in cazul in care are loc
o implementare noud sau de modernizare la nivelul ciii in cadrul retelei sale.

in cazul subsistemelor ERTMS de cale afectate, administratorii de infrastructuri trebuie si implementeze corectiile relevante
privind erorile la nivelul cii care permit unui subsistem CCS de la bord conform cu STI (inclusiv cu implementarea
corectiei privind erorile la bord) si furnizeze un serviciu normal, in conformitate cu apendicele B (tabelul B2) la prezenta
STI CCS.

Administratorul de infrastructurd respectiv trebuie sd actualizeze — dacd este cazul — tipul de verificiri ale compatibilitdtii
sistemelor radio si ETCS existente (ESC/RSC) (si anume acest lucru nu trebuie si conducd la crearea unui nou tip
de ESC/RSC).

7.2.10.3.2. Responsabilitdtile intreprinderii feroviare

Intreprinderile feroviare trebuie si compare corectiile privind erorile inregistrate in RINF pentru zona de utilizare a
vehiculului cu informatiile furnizate anterior, in conformitate cu punctul 7.2.10.1, pentru a identifica corectiile necesare
privind erorile care trebuie implementate la nivelul vehiculelor.

In cazul subsistemelor ERTMS de la bord afectate, intreprinderile feroviare, cu sprijinul producitorilor echipamentelor de la
bord, trebuie si implementeze corectiile necesare privind erorile in subsistemele CCS de la bord in conformitate cu
apendicele B (tabelul B1.1) la prezenta STI CCS.

7.3. Norme specifice de implementare pentru RMR
7.3.1. Instalatii de cale
7.3.1.1. Echiparea cu GSM-R sau cu FRMCS este obligatorie in cazul in care:
(1) se instaleazd pentru prima datd partea de comunicatii radio a unui subsistem control-comandi si

semnalizare de cale. Atunci cAnd FRMCS este primul sistem radio de clasd A de pe o linie, trebuie
respectate conditiile de la punctul 7.3.1.3;

() se modernizeazd partea de comunicatii radio a unui subsistem control-comandi si semnalizare
de cale aflat deja in exploatare, in asa fel incit se modificd functiile sau performanta
subsistemului. Aceasta nu include modificirile considerate necesare pentru a atenua deficientele
legate de sigurantd ale instalatiei preexistente;

(3) implementarea ETCS de nivel 2 necesitd comunicatii radio de date;

(4) implementarea ETCS de nivel 1 cu continuitate radio necesitd comunicatii radio de date GSM-R.

(*») Documentul de referintd al retelei poate fi utilizat ca instrument in cazul in care RINF nu este incd actualizat pentru a notifica aceastd
modificare.
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7.3.1.2. GSM-R poate fi scos din functiune numai dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

— Conditia 1: o perioadd minimd de notificare de cinci ani in cazul in care serviciile GSM-R urmeazi sd fie
oprite. Aceastd notificare trebuie ficutd numai in momentul in care specificatiile elementelor constitutive
de interoperabilitate ale FRMCS de la bord, astfel cum sunt enumerate in tabelul 5.1 si in apendicele A,
sunt finalizate §i publicate printr-o modificare a prezentei STI CCS care permite licitarea intregului
echipament FRMCS de la bord. Aceastd notificare trebuie realizatd in cadrul RINF, iar aceste modificdri in
RINF trebuie mentionate in documentul de referingd al retelei, ca parte a articolului 27 din
Directiva 2012/34/UE;

precum si
— Conditia 2: FRMCS este in functiune.

O perioadd mai scurtd este permisd dacd acest lucru este convenit de comun acord intre Al si [F-urile care
presteazd servicii sau care intentioneaza sd presteze servicii (la momentul stabilirii acordului) pe aceste linii.
Acest acord privind o perioadd de notificare mai scurtd trebuie notificat Comisiei Europene.

7.3.1.3. Implementarea doar a FRMCS la nivelul cdii, fird un sistem GSM-R preexistent, este
permisd dacd este indeplinitd urmitoarea conditie:

o perioadd minimad de notificare de cinci ani in cazul in care serviciile FRMCS urmeazi si intre in exploatare.
Aceastd notificare poate fi ficutd numai in momentul in care specificatiile elementelor constitutive de
interoperabilitate ale FRMCS de la bord, astfel cum sunt enumerate in tabelul 5.1 si in apendicele A, sunt
finalizate si publicate printr-o modificare a prezentei STI CCS care permite licitarea intregului echipament
FRMCS de la bord. Aceastd notificare trebuie realizatd in cadrul RINF, iar aceste modificdri in RINF trebuie
mentionate in documentul de referinta al retelei, ca parte a articolului 27 din Directiva 2012/34/UE.

O perioadd mai scurtd este permisd dacd acest lucru este convenit de comun acord intre Al si IF-urile care
presteazd servicii sau care intentioneazd sd presteze servicii (la momentul stabilirii acordului) pe aceste linii.
Acest acord trebuie notificat Comisiei.

7.3.2. Instalatii la bord

7.3.2.1. Instalarea GSM-R in materialul rulant destinat utilizdrii pe o linie care include cel putin un tronson echipat cu
GSM-R si neechipat cu FRMCS sau pe o linie care include cel putin un RBC ce nu suportd FRMCS (chiar dacd
este suprapus cu un sistem de comunicatii radio preexistent) este obligatorie in cazul in care:

(1) se instaleazd pentru prima datd partea de comunicatii radio de voce a unui subsistem control-comandi si
semnalizare de la bord;

(2) se modernizeazd partea de comunicatii radio de voce a unui subsistem control-comanda si semnalizare de
la bord aflat deja pe piatd (clasd B), in asa fel incat se modificd functiile sau performanta subsistemului.
Aceasta nu se aplicd in cazul modificirilor considerate necesare pentru a atenua deficientele legate de
sigurantd ale instalatiei preexistente;

(3) implementarea ETCS de nivel 2 sau de nivel 1 cu continuitate radio necesitd comunicatii radio de date.

7.3.2.2. Instalarea FRMCS in materialul rulant este obligatorie in cazul vehiculelor destinate si circule pe o linie pe care
Al a notificat implementarea FRMCS la nivelul c4ii:

(1) se instaleazd pentru prima datd partea de comunicatii radio de voce a unui subsistem control-comanda si
semnalizare de la bord;

(2) se modernizeazd partea de comunicatii radio de voce a unui subsistem control-comanda si semnalizare de
la bord aflat deja pe piatd (clasd B sau GSM-R), in asa fel incit se modificd functiile sau performanta
subsistemului. Aceasta nu se aplicd in cazul modificirilor considerate necesare pentru a atenua
deficientele legate de sigurantd ale instalatiei preexistente;

(3) implementarea ETCS de nivel 2 necesitd comunicatii radio de date.
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7.4. Norme specifice de implementare pentru ETCS

7.4.1. Instalatii de cale

Articolele 1 si 2 si anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei (**) se aplicd astfel cum se
mentioneazd la articolul 47 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului () si in
orice actualizare a prezentului regulament.

Transmisia de date prin Euroloop si prin continuitate radio nu se instaleazd si nici nu se exploateazd, cu
exceptia liniilor/zonelor de cale enumerate drept cazuri specifice la punctul 7.7.

Instalatiile de cale trebuie si respecte normele tehnologice armonizate mentionate la indicele 13 (subsetul 40) si trebuie sd
fie exploatate fard restrictii in temeiul regulilor de exploatare stabilite in apendicele A la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/773. Agentia, atunci cind emite aprobari pentru instalatii de cale in conformitate cu articolul 19 din
Directiva (UE) 2016/797, si ANS, atunci cind acordd autorizatii de dare in exploatare a instalatiilor fixe, trebuie sd
confirme conformitatea.

Administratorul de infrastructurd trebuie si le comunice operatorilor, prin RINF, ora si data la care instalatiile ERTMS de
cale vor fi puse in functiune.

7.4.1.1. Reteaua feroviard de mare viteza
Este obligatoriu si se instaleze ETCS la nivelul ciii atunci cand:

(1) se instaleazd pentru prima datd partea de protectie a trenurilor a unui subsistem control-comandi si semnalizare de
cale (cu sau fard sistem de clasd B); sau

(2) se modernizeaza partea existentd de protectie a trenurilor a unui subsistem control-comanda si semnalizare de cale, in
cazul in care acest lucru ar modifica functiile, performanta sifsau interfetele relevante pentru interoperabilitate
(interfetele aeriene) ale sistemului preexistent. Aceasta nu se aplicd in cazul modificdrilor considerate necesare pentru a
atenua deficientele legate de sigurantd ale instalatiei preexistente.

7.4.1.2. Setul de specificatii din versiunile anterioare ale STI CCS.

Retelele care implementeazd si exploateazd linii cu ETCS in conformitate cu fostul set #1 din anexa A, tabelul A2.1, la
versiunile anterioare ale prezentei STI inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI si care au peste 1 000 km sau 25 % in
exploatare sau in constructie pe coridoarele retelei centrale nainte de 31 decembrie 2020 pot utiliza in continuare, in mod
exceptional, specificatiile ETCS respective pentru darea in exploatare timp de sapte ani de la publicarea prezentei STI, in
cazul proiectelor noi, si timp de 10 ani de la intrarea in vigoare a prezentei STI, in cazul proiectelor de modernizare sau de
reinnoire de pe retea, in urmdtoarele conditii:

(1) Notificarea intentiei de a implementa fostul set de specificatii #1, precum si domeniul de aplicare si planul avute in
vedere au fost transmise Comisiei Europene in termen de doi ani de la data publicarii prezentei STI.

(2) Administratorul de infrastructurd se asigurd cd liniile respective vor include implementarea tuturor masurilor relevante
de corectare a erorilor care permit unui sistem ETCS la bord conform cu prezenta STI (inclusiv implementarea corectiei
privind erorile la bord) sd furnizeze un serviciu normal.

(3) Administratorul de infrastructurd trebuie s implementeze corectiile relevante privind erorile si mdsurile de atenuare
armonizate sau echivalente din avizele agentiei sau din versiunile publicate ale specificatiilor, in conformitate cu
punctul 7.2.10.

(4) In plus, orice modificare efectuatd la nivelul infrastructurii conforme cu fostul set de specificatii #1 trebuie si asigure,
de asemenea, mentinerea conditiilor (2) si (3) anterioare.

(**) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei din 5 ianuarie 2017 privind planul de implementare la nivel european a
Sistemului european de management al traficului feroviar JO L 3, 6.1.2017, p. 6).

() Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientirile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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Retelele care implementeazd i exploateazd linii cu ETCS in conformitate cu fostul set #2 si fostul set #3 din anexa A,
tabelul A2.2 si tabelul A.2.3, la versiunile anterioare ale prezentei STI inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI pot, in
mod exceptional, si continue si utilizeze respectivele specificatii pentru darea in exploatare timp de sapte ani de la
publicarea prezentei STI in cazul proiectelor noi si timp de 10 ani de la intrarea in vigoare a prezentei STI in cazul
proiectelor de modernizare sau de reinnoire din retea, in urmitoarele conditii:

(1) Administratorul de infrastructurd se asigur cd liniile respective vor include implementarea tuturor masurilor relevante
de corectare a erorilor care permit unui sistem ETCS la bord conform cu prezenta STI (inclusiv implementarea corectiei
privind erorile la bord) sd furnizeze un serviciu normal.

(2) Administratorul de infrastructurd trebuie s implementeze corectiile relevante privind erorile si masurile de atenuare
armonizate sau echivalente din avizele agentiei sau din versiunile publicate ale specificatiilor, in conformitate cu
punctul 7.2.10.

(3) In plus, orice modificare efectuati la nivelul infrastructurii conforme cu fostele seturi de specificatii #2 si #3 trebuie si
asigure, de asemenea, mentinerea conditiilor (1) si (2) anterioare.

7.4.1.3. Norme de implementare a versiunilor de sistem ETCS

Pentru implementarea la nivelul cdii se poate selecta care dintre functiile ETCS trebuie implementate, din setul de specificatii
din apendicele A. Specificatiile din apendicele A contin functii din urmatoarele versiuni de sistem: 1.0, 1.1, 2.0, 2.1, 2.2, 2.3
si 3.0. In conformitate cu procesul definit la punctul 7.4.4, Al trebuie s3 notifice care linii utilizeaza care versiune de sistem.
Aceastd notificare trebuie realizatd in cadrul RINF, iar aceste modificdri in RINF trebuie mentionate in documentul de
referintd al retelei, ca parte a articolului 27 din Directiva 2012/34/UE.

Implementarea la nivelul c3ii care conduce la versiunea de sistem ETCS 3.0 este permisd dacd este indeplinitd urmdtoarea
conditie:

o perioadd de notificare minima de cinci ani pentru liniile pe care versiunea de sistem ETCS 3.0 este o cerintd obligatorie la
bord pentru vehiculele care circuld pe reteaua sa. Notificarea liniei pentru care versiunea de sistem de la bord ETCS 3.0 este
obligatorie atat pentru vehiculele in curs de autorizare, cit si pentru vehiculele care circuld in reteaua sa poate deveni
obligatoriu aplicabild numai ca urmare a unei modificdri a prezentei STI CCS (*’) (a se vedea tabelul B1.1). O perioadd mai
scurtd este permisa dacd acest lucru este convenit de comun acord intre Al si [F-urile care presteazd sau care intentioneaza
sd presteze (la momentul stabilirii acordului) servicii pe aceste linii. Acest acord trebuie notificat Comisiei.

7.4.2. Instalatii la bord

7.4.2.1. Vehicule nou construite

Pentru a fi introduse pe piatd in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797, vehiculele nou construite trebuie
sd fie echipate si gata de exploatare cu ETCS in conformitate cu prezenta STL

7.4.2.2. Vehicule existente

Atunci cand se autorizeazd vehicule existente in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797, acestea trebuie
sd fie echipate i gata de exploatare cu ETCS (sisteme de protectie a trenurilor de clasd A) in conformitate cu prezenta STI
daci se instaleazd orice nou sistem de protectie a trenurilor de clasd B intr-un subsistem control-comandi si semnalizare

de la bord.

Indeplinirea punctelor 7.4.2.4.1 si 7.4.2.4.2 este obligatorie dacd se modernizeaza partea ETCS la bord existentd intr-un
vehicul.

Indeplinirea punctelor 7.4.2.4.1 si 7.4.2.4.2 nu este necesard daci se corecteazd functionalitatea ETCS la bord existenta
intr-un vehicul.

7.4.2.3. Norme pentru extinderea zonei de utilizare a unui vehicul existent

Urmdtoarele norme se aplicd vehiculelor existente aflate in exploatare si inregistrate in Registrul national al vehiculelor, in
conformitate cu Decizia 2007/756/CE, sau in Registrul european al vehiculelor in conformitate cu Decizia de punere in
aplicare (UE) 20181614, atunci cind se solicitd o extindere a zonei de utilizare:

(**) Aceastd modificare include publicarea specificatiilor FRMCS de la bord sau include norme tehnice de cale si norme de exploatare
legate de functia de manevrd supervizata.
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(1) Vehiculele trebuie sa respecte dispozitiile speciale aplicabile in cazurile specifice mentionate la punctul 7.7 din prezenta
anexd si normele nationale relevante mentionate la articolul 13 alineatul (2) literele (a), (c) si (d) din Directiva
(UE) 2016/797, notificate in conformitate cu articolul 14 din directiva respectiva.

(2) Nu este necesard modernizarea vehiculelor care sunt deja echipate cu ETCS, GSM-R sau FRMCS, cu exceptia cazului in
care acest lucru se impune pentru a asigura compatibilitatea tehnicd cu ETCS, GSM-R sau FRMCS.

(3) Vehiculele care nu sunt echipate cu ETCS trebuie sa instaleze ETCS si sd respecte seturile de specificatii mentionate in
tabelul A 2 din apendicele A. Este obligatorie indeplinirea cerintelor de la punctele 7.4.2.4.1 si 7.4.2.4.2.

(4) Atunci cand vehiculul este destinat utilizarii pe o retea unde cel putin un tronson este echipat cu RMR de clasi A,
vehiculele care nu sunt incd echipate cu un radio de voce RMR de clasi A trebuie si instaleze un radio de voce RMR de
clasd A in cabini care si fie compatibil din punct de vedere tehnic cu reteaua radio, cu exceptia cazului in care reteaua
respectivd este suprapusd unui sistem de comunicatii radio de clasd B preexistent care este compatibil cu sistemul de
clasi B instalat deja in vehicul. Intr-un asemenea caz, radioul de voce RMR de clasd A trebuie sd respecte specificatiile
mentionate in tabelul A 2 din apendicele A.

(5) Atunci cand vehiculul trebuie si instaleze ETCS in conformitate cu punctul (3) si este destinat si fie exploatat pe o retea
din aria de utilizare extinsi care este echipatd cu ETCS de nivel 2, vehiculele care nu sunt incd echipate cu comunicatii
de date RMR de clasd A trebuie sd instaleze cel putin unul dintre radiourile de date RMR de clasd A care sd fie
compatibil din punct de vedere tehnic cu reteaua radio. Intr-un asemenea caz, radioul de date RMR de clasd A trebuie
sd respecte specificatiile mentionate in tabelul A 2 din apendicele A.

(6) In cazul in care un vehicul autorizat a beneficiat de neaplicarea STI-urilor sau a unei parti a acestora in temeiul
articolului 9 din Directiva 2008/57|CE, solicitantul trebuie sd ceard una sau mai multe derogdri in statele membre ale
zonei de utilizare extinse, in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797.

(7) Atunci cand cererea de extindere a zonei de utilizare este combinatd cu o cerere de noud autorizatie de actualizare a
partii de protectie a trenului a subsistemului CCS existent la bord, este obligatorie respectarea punctelor 7.4.2.4.1
si7.4.2.4.2.

7.4.2.4. Norme de implementare a versiunilor de sistem ETCS

7.4.2.41. Elementul constitutiv de interoperabilitate ETCS la bord introdus pe piata trebuie si implementeze unul dintre
urmdtoarele pachete:

(1) pachetul de versiuni de sistem ETCS exploatate in mod legal de la 1.0 la 2.1, inclusiv;
(2) pachetul de versiuni de sistem ETCS exploatate in mod legal de la 1.0 la 2.2, inclusiv;

(3) pachetul de versiuni de sistem ETCS exploatate in mod legal de la 1.0 la 3.0, inclusiv.

7.4.2.4.2.  Un tip de vehicul trebuie sa integreze elementul constitutiv de interoperabilitate ETCS la bord corespunzitor
cu pachetul necesar de versiuni de sistem ETCS exploatate in mod legal, conform definitiei de la punctul
7.4.2.4.1 (*). Pachetul necesar de versiuni de sistem ETCS exploatate in mod legal trebuie definit pe baza
versiunilor de sistem notificate in RINF (¥) pentru zona de utilizare preconizatd a tipului de vehicul
specificatd in autorizatia acestuia. Tipul de vehicul trebuie si implementeze versiune de sistem ETCS care
respectd cel putin versiunea de sistem ETCS notificatd care devine aplicabild in urmdtorii cinci ani in
conformitate cu calendarul din apendicele B, atunci cand:

(1) se instaleazd pentru prima oard partea ETCS a unui subsistem control-comanda si semnalizare de la bord;
sau

(2) se modernizeazd partea ETCS a unui subsistem control-comanda si semnalizare de la bord aflat deja pe
piatd in asa fel incat se modificd functiile subsistemului. Acest lucru nu se aplicd modificirilor considerate
necesare pentru implementarea corectiilor privind erorile, astfel cum se mentioneazd la punctul 7.2.10.

(*) Daci se foloseste setul de specificatii #1 pe baza clauzei 7.4.2.3 punctul 3 litera (b) din Regulamentul (UE) 2016/919, cerinta rimane
aplicabild pentru a asigura conformitatea cu setul de specificatii #2 sau #3 pe o perioadd de timp care nu depdseste data de 1 iulie
2023.

() Modificarile versiunilor de sistem notificate in RINF trebuie mentionate in documentul de referintd al retelei in conformitate cu
articolul 27 din Directiva 2012/34/UE.
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7.4.3. Cerinte nationale

7.4.3.1. Statele membre pot introduce cerinte suplimentare la nivel national, in special pentru a permite accesul la
liniile echipate cu ETCS doar vehiculelor echipate cu ETCS, astfel incit sistemele nationale existente s3 poati fi
dezafectate; acest lucru trebuie notificat cu cel putin cinci ani inainte de dezafectare. O perioadd mai scurtd
este permisd dacd acest lucru este convenit de comun acord intre Al si IF-urile care presteazd sau care
intentioneazd si presteze (la momentul stabilirii acordului) servicii pe aceste linii. Aceastd notificare trebuie
realizatd in cadrul RINF, iar aceste modificiri in RINF trebuie mentionate in documentul de referinta al regelei,
ca parte a articolului 27 din Directiva 2012/34/UE (*). Perioada de notificare de cinci ani nu se aplicd acelor
cerinte care permit numai vehiculelor echipate cu ETCS sd acceseze liniile echipate cu ETCS, care au fost
anuntate in documentul de referintd al regelei inainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament.

7.4.3.2. Statele membre pot decide sd excluda vehiculele speciale astfel cum sunt definite la punctul 2.2.2 litera (C) din
STI LOC&PAS, inclusiv vehiculele feroviare/rutiere, de la obligatia de a fi echipate cu ETCS, RMR sau ATO
intr-o anumitd zond de utilizare dacd exploatarea acestor vehicule nu impiedicd dezafectarea sistemelor de
clasd B. Acest lucru trebuie notificat si trebuie mentionat in documentul de referintd al retelei, ca parte a
articolului 27 din Directiva 2012/34/UE.

7.4.3.3. Statele membre pot decide sd excludd de la obligatia de a echipa cu ETCS trenurile de cilitori rezervate pentru
o utilizare strict locald in conformitate cu articolul 1 alineatul (4) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797 si
locomotivele de manevrd aflate in exploatare de peste 20 de ani, care sunt exploatate exclusiv pe o parte a
retelei nationale unde nu existd niciun ETCS si unde nu este planificatd nicio implementare a ETCS pentru
urmatorii cinci ani.

7.4.4. Planurile nationale de implementare

Statele membre trebuie si elaboreze un plan national de implementare a prezentei STI in coordonare cu administratorii de
infrastructurd si cu intreprinderile feroviare in cauzd, tindnd seama de coerenta intregului sistem feroviar al Uniunii
Europene si ludnd in considerare viabilitatea economici, interoperabilitatea si siguranta sistemului feroviar. Statele membre
trebuie sd consulte tdrile invecinate pentru o planificare coerentd a tronsoanelor transfrontaliere feroviare. Acest plan
trebuie sd includi toate liniile care intrd in domeniul de aplicare al ST, inclusiv liniile TEN-T si nodurile §i conexiunile pe
ultimul kilometru.

Statele membre trebuie si coordoneze procesul dintre toate partile interesate in vederea elaboridrii strategiei tehnice si
financiare orientative privind migrarea, care este necesard pentru implementarea globald a ERTMS din acest plan national
de implementare.

Statele membre trebuie sd includd in planul national de implementare evaluarea nevoilor exprimate de intreprinderile
feroviare si de administratorii de infrastructurd cu privire la subsistemul CCS, in legiturd cu conditiile pentru functiile
obligatorii i pentru cele facultative enumerate la punctul 7.2.9.

Statele membre trebuie sd decidd cu privire la strategia de migrare, descriind impactul general preconizat asupra sistemului
feroviar (adoptind o perspectiva la nivelul Uniunii) si modul in care impactul este echilibrat in mod nediscriminatoriu intre
partile interesate in cauzd, pe baza evaludrii susmentionate. Rezultatul acestui proces de coordonare trebuie si fie definirea
strategiei de migrare tehnice si financiare care este implementatd.

Planul national de implementare trebuie sd furnizeze informatii cu privire la toate liniile noi, reinnoite si modernizate in
raport cu functiile obligatorii si facultative enumerate la punctul 7.2.9, asigurandu-se faptul ¢ notificdrile citre IF sunt
efectuate cu cel putin cinci ani inainte in cazul in care vor exista noi cerinte obligatorii la bord pentru exploatarea pe regea.
Acest lucru trebuie notificat in RINF (*%), iar aceste modificdri din RINF trebuie mentionate in documentul de referintd al
retelei, in conformitate cu articolului 27 din Directiva 2012/34/UE. Perioada de notificare de cinci ani nu se aplicd
niciunor cerinte care au fost anuntate in documentul de referintd al retelei inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI CCS.

Planurile nationale de implementare trebuie sd acopere o perioadd de cel putin 20 de ani si sd fie actualizate in mod regulat,
cel putin o datd la cinci ani. Planurile trebuie sd respecte modelul furnizat in apendicele H

(**) Documentul de referinta al retelei poate fi utilizat ca instrument in cazul in care RINF nu este inci actualizat pentru a notifica aceastd
modificare.

(*) Documentul de referintd al retelei poate fi utilizat ca instrument in cazul in care RINF nu este incd actualizat pentru a notifica aceastd
modificare.
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in primii cinci ani ai perioadei acoperite. In urmdtorii cincisprezece ani, planurile trebuie sd respecte modelul in masura
posibilului, adoptind o abordare mai putin detaliati.

Comisia publicd planurile nationale de implementare pe site-ul siu web si informeazi statele membre cu privire la acestea
prin intermediul comitetului mentionat la articolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797.

Comisia efectueazd o analizd a planurilor nationale de implementare, care trebuie sd cuprindd, printre altele, compararea
planurilor si identificarea necesitdtilor de masuri suplimentare de coordonare.

Planul national de implementare trebuie si cuprindd cel putin urmatoarele informatii (*'):

(1) Strategia generald de migrare, astfel cum este descrisd mai sus, inclusiv evaluarea nevoilor exprimate de intreprinderile
feroviare si de administratorii de infrastructura.

(2) Descrierea contextului situatiei actuale, inclusiv:

(a) date si cifre privind sistemele de protectie a trenurilor, ATO, radio si de detectare a trenurilor instalate, inclusiv
detalii privind beneficiile pe care acestea le oferd in ceea ce priveste aspectele legate de capacitate, de sigurantd, de
fiabilitate si de performantd si inclusiv referintele juridice la cerintele privind CCS la bord;

(b) sistemele de clasd B si durata lor de viatd economicd rdmasa, inclusiv o descriere a misurilor luate pentru a se
asigura conditii de piatd deschisd pentru sistemele sale radio si de protectie a trenurilor de clasi B preexistente,
astfel cum se prevede la punctul 7.2.6;

(c) subsistemele CCS la bord, pe baza informatiilor disponibile.

(3) Definirea strategiei de migrare (situatia viitoare).

Strategia de migrare tehnicd trebuie sd includa informatii si planificarea privind urmatoarele elemente:

(1) partea ETCS: nivelul si versiunea de sistem ETCS necesare per linie §i per retea, cu informatii detaliate privind
tronsoanele transfrontaliere si nodurile. Dacd este cazul, informatii privind strategia de actualizare a versiunii de

referintd si a nivelurilor;

(2) partea radio: informatii privind sistemele radio (de exemplu comutarea circuitelor radio, comutarea pachetelor de date,
optiuni de continuitate pentru ETCS);

(3) partea ATO: informatii privind necesitatea de a implementa ATO;

(4) partea de detectare a trenurilor: informatii privind migrarea citre sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI;
(5) cazuri specifice: informatii privind eliminarea treptatd a cazurilor specifice;

(6) subsisteme CCS la bord,;

(7) informatii financiare privind echipamentele de cale si de la bord.

Planificare (harti de retea) care oferd o imagine de ansamblu a modificdrilor din urmdtorii 20 de ani in legdturi cu:

(1) partea de protectie a trenurilor:

(@ o hartd a retelei cu datele la care ETCS este dat in exploatare; informatii detaliate privind tronsoanele
transfrontaliere si nodurile;

(b) daci este cazul, o hartd a retelei cu datele de la care nu mai este permisi exploatarea sistemelor de clasi B sau de la
care este obligatorie exploatarea exclusiv a sistemelor ETCS; si dacd nu este similard, o harti a retelei cu datele la
care sistemul de clasd B este scos din exploatare;

(2) partea radio:

(@ o hartd a retelei cu datele la care GSM-R este dat in exploatare; informatii detaliate privind tronsoanele
transfrontaliere si nodurile;

(b) daci este cazul, o hartd a retelei cu datele de la care nu mai este permisd exploatarea sistemelor radio de clasi B; si
dacd nu este similard, o hartd a retelei cu datele la care sistemul radio de clasi B este scos din exploatare;

(*) Modelul complet al planului national de implementare se giseste in apendicele H.
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(c) o hartd a retelei cu datele la care FRMCS este dat in exploatare;

(d) daci este cazul, o hartd a retelei cu datele de la care nu mai este permisa exploatarea sistemului GSM-R; si dacd nu
este similard, o hartd a regelei cu datele la care sistemul GSM-R este scos din exploatare;

(3) partea ATO:

(a) dacd este cazul, o hartd a retelei cu datele la care ATO este dat in exploatare; informatii detaliate privind tronsoanele
transfrontaliere si nodurile;

(4) partea de detectare a trenurilor:

(a) o hartd a retelei cu datele la care sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI este dat in exploatare; informatii
detaliate privind tronsoanele transfrontaliere si nodurile;

(5) subsisteme CCS la bord, cu informatii facultative privind vehiculele transfrontaliere.

7.5. Norme de implementare a verificarilor privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Vehiculele existente, precum si tipul lor de vehicul corespunzitor, echipate cu ETCS si RMR trebuie considerate compatibile
cu tipurile de compatibilitate ale sistemelor radio si ETCS aferente retelelor pe care circuld cu ETCS si RMR pand la
16 ianuarie 2020, fard verificdri suplimentare, mentinindu-se restrictiile sau conditiile de utilizare existente.

Orice modificare ulterioard a vehiculului, a tipului sdu de vehicul corespunzitor sau a infrastructurii in ceea ce priveste
compatibilitatea tehnicd sau cu ruta trebuie gestionatd in conformitate cu cerintele specificate pentru compatibilitatea
sistemelor radio si ETCS in prezenta STL

7.6. Norme specifice de implementare pentru sistemele de detectare a trenurilor

In contextul prezentei ST, sistemul de detectare a trenurilor inseamna echipamentele instalate la nivelul ciii, care detecteazd
prezenta sau absenta vehiculelor pe o linie intreagd a unui traseu sau pe o portiune locald a acestuia.

Sistemele de cale (de exemplu instalatiile de centralizare sau sistemele de control al trecerilor la nivel) care utilizeazd
informatii de la echipamentele de detectare nu sunt considerate parti ale sistemului de detectare a trenurilor.

Prezenta STI specificd cerintele pentru interfata cu materialul rulant doar in mdisura necesard pentru a asigura
compatibilitatea dintre materialul rulant care respectd STI si subsistemul control-comanda si semnalizare de cale.

Implementarea unui sistem de detectare a trenurilor care respectd cerintele prezentei STI poate fi efectuatd independent de
instalarea ETCS sau a GSM-R.

Cerintele prezentei STI referitoare la sistemele de detectare a trenurilor trebuie respectate in caz de:
(1) modernizare a sistemului de detectare a trenurilor;

(2) reinnoire a sistemului de detectare a trenurilor, cu conditia ca respectarea cerintelor prezentei STI si nu implice
modificiri nedorite sau modernizari ale altor sisteme de cale sau la bord;

(3) reinnoire a sistemului de detectare a trenurilor, in cazul in care acest lucru este impus de modernizarea sau reinnoirea
sistemelor de cale care folosesc informatii furnizate de sistemul de detectare a trenurilor;

(4) dezinstalare a sistemelor de protectie a trenurilor de clasi B in cazul in care sistemele de detectare a trenurilor i de
protectie a trenurilor sunt integrate.

In etapa de migrare trebuie si se asigure faptul ci instalarea unui sistem de detectare a trenurilor conform cu STI are un
impact negativ minim asupra materialului rulant existent care nu este conform cu STL

Pentru a realiza acest lucru, se recomandd ca administratorul de infrastructurd sd selecteze un sistem de detectare a
trenurilor conform cu STI care, in acelasi timp, si fie compatibil cu materialul rulant neconform cu STI care circuld deja pe
infrastructura respectivd.

7.7. Cazuri specifice

7.7.1. Introducere
Se autorizeazd urmdtoarele dispozitii speciale in cazurile specifice de mai jos.

Aceste cazuri specifice se inscriu in doud categorii: dispozitiile se aplicd fie permanent (cazul ,P”), fie temporar, urmand sd
fie eliminate inainte de 2040 (cazul ,T") sau de o datd care urmeaza s fie specificatd dupd procesul de reexaminare definit
la articolul 13 alineatul (5) din prezentul regulament (cazul ,T2”).
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Cazurile specifice prevazute la punctele de mai jos trebuie citite in coroborare cu punctele relevante din capitolul 4 si/sau cu
specificatiile mentionate in acesta.

Cazurile specifice inlocuiesc cerintele corespunzitoare stabilite in capitolul 4.

In cazurile in care cerintele stabilite la punctul relevant din capitolul 4 nu fac obiectul unui caz specific, acestea nu au fost
repetate la punctele de mai jos i continua si se aplice fird modificari.

Evaluarea cazurilor specifice legate de parametrii de bazd 4.2.10 si 4.2.11, atunci cand in coloana ,Note” este indicat
»aplicabil vehiculelor”, trebuie evaluatd de organismul notificat al subsistemului material rulant.

Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru a limita
domeniul lor de aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaludri a impactului lor asupra sigurantei, a interoperabilitdtii, a
serviciilor transfrontaliere, a coridoarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si economice ale mentinerii sau
elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie deosebitd disponibilitatii finantdrii din partea UE. Sistemele de detectie a
trenurilor si datele de incheiere corespunzitoare trebuie reexaminate in conformitate cu articolul 13 alineatul (5) din
prezentul regulament.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in considerare prin
intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.

7.7.2. Lista cazurilor specifice

7.7.2.1. Belgia

Caz specific Categorie Note
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil pentru nivelul L1 de mare
Indicele 77, punctul 3.1.2.3: viteza
Distanta dintre prima si ultima osie L - (b1 + b2) (figura 1) este de Aplicabil vehiculelor
cel putin 16 000 mm Acest caz specific este legat de
folosirea TVM.
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil pentru nivelurile L1,L2,L3,

Indicele 77, punctul 3.1.7: L4 de mare vitez

T . o Aplicabil vehiculelor
Greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de tren este de cel

putin 40t. Acest caz specific este legat de

5 Coa. 1. . o folosirea TVM.
Daci greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de tren este

mai micd de 90 t, vehiculul trebuie sd dispund de un sistem care sd
asigure manevra si care s aibd o bazd electricd mai mare sau egald
cu 16 000 mm

7.7.2.2. UK pentru Irlanda de Nord

Caz specific Categorie Note

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil in Irlanda de Nord
Indicele 77, punctul 3.1.3.1:

Litimea minimd a bandajului rotii (BR) pentru retelele cu
ecartamentul de 1 600 mm este de 127 mm

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil in Irlanda de Nord
Indicele 77, punctul 3.1.3.3:

Grosimea minimd a buzei bandajului (Sd) pentru retelele cu
ecartamentul de 1 600 mm este de 24 mm




Indicele 77, punctul 3.1.9:

Rezistenta electricd dintre suprafetele de rulare ale rotilor opuse
ale unei osii montate nu depdseste 0,05 Ohm, misuratd cu o
tensiune care variazd intre 1,8 VDC si 2,0 VDC (circuit deschis).

In plus, pentru osiile montate neconventionale (,0sie montati
conventionald” trebuie inteleasd ca doud roti monobloc instalate
pe o osie metalicd), reactanta electricd dintre suprafetele de rulare
ale rotilor opuse ale unei osii montate nu depdseste f/100 mOhm
atunci cand f este intre 500 Hz si 40 kHz, cu un curent de masurare
de cel putin 10 ARMS si o tensiune deschisd de 2 VRMS
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4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T

Indicele 77, punctul 3.1.4.1:

Pe langd cerintele de la punctul 3.1.4.1, folosirea nisipului in

scopuri de tractiune pentru unitdti multiple:

(a) nu este permisd in fata osiei anterioare la sub 40 km/h; si

(b) este permisd doar dacid se poate demonstra ci cel putin sase

osii suplimentare din unitatea multipld se afld dincolo de
pozitia de nisipare

4.2.12. DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS T Acesta nu afecteazd
interoperabilitatea

Indicele 6:

Poate fi utilizatd o tastaturd alfanumericd pentru a introduce

numdrul de circulatie al trenului daci norma tehnicd notificatd in

acest scop impune suportarea numerelor alfanumerice de

circulatie a trenurilor.

4.2.12. DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS T Acesta nu afecteazd
interoperabilitatea

Indicele 6:

DMI a ETCS poate afisa informatii dinamice privind viteza trenului

in mile pe ord (indicate cu ,mph”) in momentul exploatirii pe

anumite tronsoane din reteaua de linii principale a Marii Britanii.

7.7.2.3. Franta

Caz specific Categorie Note

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T2 Aplicabil infrastructurii

Indicele 77, punctul 3.1.2.3: Aplicabil vehiculelor

Distanta dintre prima si ultima osie L - (b1 + b2) (figura 1) este de Acest caz specific este legat de

cel putin 16 000 mm folosirea circuitelor de cale cu
legdturi electrice.

4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T2 Aplicabil infrastructurii

Aplicabil vehiculelor

Acest caz specific poate fi revizuit in
momentul in care punctul deschis
legat de gestionarea frecventei
pentru circuitele de cale este inchis.




Indicele 77, punctul 3.1.3.3:

Grosimea minimd a buzei bandajului (Sd) pentru retelele cu

ecartamentul de 1 520 mm este de 20 mm
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4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil infrastructurii
Indicele 77, punctul 3.1.7: Aplicabil vehiculelor
Greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de tren este de cel ?clest. caz_specific este legat de
putin 40 t. olosirea TVM.
Daci greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de tren este
mai micd de 90 t, vehiculul respectiv trebuie sd dispund de un
sistem de asigurare a manevrei care are o distantd intre osii
consecutive, astfel cum este definiti in documentul
ERA/ERTMS/033281, mai mare sau egald cu 16 000 mm
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil infrastructurii
Indicele 77, punctul 3.1.3.2: Aplicabil vehiculelor
Dimensiunea D (figura 2) nu este mai micd de:
450 mm independent de vitezd
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T2 Acest caz specific este legat de
Indicele 77, punctul 3.1.4.1. utilizarea circuitelor de cale cu o
In plus fatd de cerintele STI, cantitatea maxima de nisip admisd per sensibilitate mai mare in ceea ce
unitate si per sind in 30 s este: 750 g priveste stratul de izolare dintre roti
sisine ca urmare a nisipdrii pe reteaua
din Franta.
7.7.2.4. Polonia
Caz specific Categorie Note
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil infrastructurii
Indicele 77, punctul 3.1.9: Aplicabil vehiculelor
Rezistenta electricd dintre suprafetele de rulare ale rotilor opuse Acest caz specific poate fi revizuit in
ale unei osii montate nu depdseste 0,05 Ohm, misuratd cu o momentul in care punctul deschis
tensiune care variazd intre 1,8 VDC si 2,0 VDC (circuit deschis). legat de gestionarea frecventei
. pentru circuitele de cale este inchis.
In plus, reactanta electricd dintre suprafetele de rulare ale rotilor
opuse ale unei osii montate nu depaseste f/100 mOhm atunci cind
feste intre 500 Hz si 40 kHz, cu un curent de masurare de cel putin
10 ARMS si o tensiune deschisd de 2 VRMS.
7.7.2.5. Lituania, Letonia si Estonia
Caz specific Categorie Note
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil infrastructurii

Aplicabil vehiculelor

Acest caz specific este necesar atat
timp cat locomotivele CME sunt
exploatate pe regele cu ecartamentul
de 1520 mm.
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4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.1.3.4:

[niltimea minimd a buzei bandajului (Sh) pentru retelele cu
ecartamentul de 1 520 mm este de 26,25 mm

Aplicabil infrastructurii
Aplicabil vehiculelor

Acest caz specific este necesar atat
timp cat locomotivele CME sunt
exploatate pe regele cu ecartamentul
de 1 520 mm.

42.11.  Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant
si echipamentele de control-comanda si semnalizare de cale

Indicele 77, punctul 3.2.2.4:

Limitele si parametrii asociati pentru evaluarea emisiilor materialului
rulant sunt furnizati in tabelul urmitor:

Aplicabil vehiculelor

Acest caz specific este legat de
folosirea ALSN pe reteaua de
1520 mm.

Gama de frecvente Limita curentului perturbator
[valoarea rms]

15-21 Hz 41A

21-29 Hz 1,0A

29-35Hz 41A

65-85 Hz 41A

167-184 Hz 0,4 A

408-432 Hz 0,35 A

468-492 Hz 0,35 A

568-592 Hz 0,35 A

708-732 Hz 0,35 A

768-792 Hz 0,35 A

4462,5-4537,5 Hz 0,2A

4507,5-4582,5 Hz 02A

4962,5-5037,5 Hz 0,2A

5462,5-5537,5Hz 02A

5517,5-5592,5Hz 0,2A

4.2.11.  Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant Aplicabil vehiculelor

si echipamentele de control-comanda si semnalizare de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.6:

Limitele si parametrii asociati pentru evaluarea emisiilor materialului
rulant sunt furnizati in tabelul urmitor:

Gama de frecvente Limita curentului perturbator
[valoarea rms]
19-21 Hz 11,6 A
21-29 Hz 1,0A
29-31 Hz 11,6 A
40-46 Hz 50 A
46-54 Hz 13A
54-60 Hz 50A
167-184 Hz 0,4 A
408-432 Hz 0,35 A
468-492 Hz 0,35 A
568-592 Hz 0,35 A
708-732 Hz 0,35 A
768-792 Hz 0,35 A
4507,5-4 582,5 Hz 0,2A
4962,5-5037,5Hz 02A
5517,5-5592,5Hz 0,2A

Acest caz specific este legat de
folosirea ALSN pe reteaua de
1520 mm.
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7.7.2.6. Suedia

Caz specific Categorie Note

4.2.4. Functii de comunicatii mobile pentru sisteme feroviare P Nu afecteazd interoperabilitatea
RMR

Indicele 33, punctul 4.2.3:

Este permisd introducerea pe piatd a subsistemelor control-
comandi si semnalizare de la bord care includ radiouri
GSM-R de voce de 2 wati in cabind. Subsistemele respective
trebuie sd poatd functiona in retele cu -82 dBm.

4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale P Aplicabil vehiculelor
Indicele 77, punctul 3.1.2.1:

Distanta maximd dintre doud osii < 17,5 m aiin fig. 1, punctul
3.1.2.1.

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale p Aplicabil vehiculelor
Indicele 77, punctul 3.1.2.3:

Distanta minima dintre prima si ultima osie > 4,5 m L-b1-b2 in
fig. 1, punctul 3.1.2.3.

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul P Aplicabil infrastructurii
rulant si echipamentele de control-comanda si semnalizare de Aplicabil vehiculelor
cale

Indicele 77, punctul 3.2.2.5:
Gama de frecvente: 0,0-2,0 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 25,0 A Metoda de
evaluare: filtru trece-jos

Parametrii de evaluare: (esantionare descensivd pand la 1 kHz,
urmatd de) un filtru trece-jos Butterworth de ordinul 4 de 2.0
Hz , urmat de un redresor ideal pentru a obtine valoarea
absolutd.

Curentul perturbator maxim pentru un vehicul feroviar nu
trebuie si depiseascd 25,0 A in gama de frecvente 0,0-2,0 Hz.
Socul de curent la anclansare poate depdsi 45,0 A timp de mai
putin de 1,5 secunde si 25 A timp de mai putin de 2,5 secunde.

7.7.2.7. Luxemburg

Caz specific Categorie Note

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T
Indicele 77, punctul 3.1.4.1:

(1) Randamentul dispozitivelor de nisipare cu care este echipat
vehiculul nu depdseste 0,3 | pe minut pe sind.

(2) Nisiparea in statiile identificate in registrul de infrastructu-
rd este interzisa.




L 222/472

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.9.2023

(3) Nisiparea in zona aparatelor de cale este interzis.
(4) Pentru franarea de urgentd nu se aplicd restrictii.

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul T Aplicabil vehiculelor

rulant si echipamentele de control-comandi si semnalizare de Acest caz specific este necesar atat timp
cale cat sunt utilizate circuite de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.3: (frecventa de operare 83,3 Hz).
Masurarea si evaluarea materialului rulant cu circuite de cale Documentul GLILSTC.VF este
individuale trebuie efectuati in conformitate cu documentul disponibil pe site-ul web al ANS LU (}).
GLILSTC-VF (parametrii A1, A4, V2 si D1).

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul T Aplicabil vehiculelor

rulant si echipamentele de control-comandi §i semnalizare de
cale

Indicele 77, punctul 3.2.2.3:

Masurarea si evaluarea materialului rulant cu circuite de cale
individuale trebuie efectuatd in conformitate cu documentul
GLILSTC-VF (parametrii A5, V2 si D2).

Acest caz specific este necesar atat timp
cat sunt utilizate circuite de cale
(frecventa de operare 125 Hz).
Documentul GLILSTC.VF este
disponibil pe site-ul web al ANS LU.

() ,ANS LU” inseamnd ,Autoritatea Nationald de Sigurantd din Luxemburg”: Administration des Chemins de Fer (ACF), www.railinfra.lu

(site web).
7.7.2.8. Germania
Caz specific Categorie Note

4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil vehiculelor

Indicele 77, punctul 3.1.7.1: Acest caz specific este necesar atat timp
cat sunt utilizate circuite de cale de tipul

Sarcina pe osie minimd a vehiculelor care sunt exploatate pe WSSB.

linii specifice indicate in registrul de infrastructurd este de 5 t.

Acest caz specific se aplicd numai vehiculelor; nu modificd

cerintele tehnice pentru sistemele de detectare a trenurilor

mentionate la indicele 77 si dispozitiile de la punctul 7.2.8

referitoare la implementarea lor.

4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil vehiculelor

Indicele 77, punctul 3.1.2.2:

In cazul in care viteza nu depiseste 140 km/h, distanta ai (fig. 1)
dintre doud osii consecutive (referitoare la primele 5 osii ale
garniturii de tren sau la toate osiile daci numdrul total al
osiilor este mai mic de 5) nu este in niciun caz mai micd de
1000 mm.

Acest caz specific se aplicd numai vehiculelor; nu modificd
cerintele tehnice pentru sistemele de detectare a trenurilor
mentionate la indicele 77 si dispozitiile de la punctul 7.2.8
referitoare la implementarea lor.

Acest caz specific este necesar atat timp
cateste utilizatd o protectie la trecerile la
nivel de tipul EBUET 80.
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4.2.11. Compatibilitatea electromagnetici dintre materialul T Aplicabil infrastructurii
rulant si echipamentele de control-comandi si semnalizare de Alicabil vehiculel
cale plicabil vehiculelor
. ) Acest caz specific este necesar deoarece
Indicele 77, punctul 3.2.2.5: circuitele de cale respective pot fi
Gama de frecvente: 93-110 Hz modificate prin deplasarea frecventei
centrale de la 100 Hz la 106,7 Hz.
Limita curentului perturbator [valoarea rms]: Acest lucru ar face caduci o normi
2,8 A (pentru o unitate de influents) tehnicd nationald privind vehiculele
' ’ care impune un sistem de monitorizare
2 A (pentru o unitate de tractiune) de 100 Hz.
Metoda de evaluare: Filtre de bandd
Parametrii de evaluare:
— Caracteristicile filtrelor de banda:
Frecvente centrale: 95, 96, 98, 100, 102, 104, 106 si 108 Hz
Litime de bandi 3dB: 4 Hz
Butterworth, ordinul 6
— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 s
Suprapunere temporald: 50 %
7.7.2.9. Italia
Caz specific Categorie Note
4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Valorile nationale pentru distribuirea
. nisipului vor rdmane valabile pand ce
Indicele 77, punctul 3.1.4.1 vor fi  disponibile  specificatii
. . . . . armonizate privind incercirile
In pllis fatd de cerintele STI, trebuie respectate urmdtoarele (inexistente in prezent), destinate
critertl. demonstririi faptului c3 existd diferite
Cantitatea maximd permisd de nisip pe echipament de sablare moduri . de .dlstrlbulre a  nisipului
intr-un interval de 30 s este: acceptabile din punctul de vedere al
sigurantei pentru sistemele de detectare
(1) pentru viteza v < 140 km/h; 400 g + 100 g a trenurilor care functioneazi in Italia.
(2) pentruvitezav > 140 km/h; 650 g+ 150 g
4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Valorile nationale pentru amestecul de

Indicele 77, punctul 3.1.4.2

In plus fatd de cerintele STI, trebuie respectate urmitoarele
criterii.

Granulometrie

> 85 % din amestecul de nisip, cu diametrul granulelor intre 0,1
mm si 0,6 mm;

si in special:

0,07 mm + 0,1 mm < 3 % din amestecul de nisip;

0,1 mm + 0,15 mm < 5 % din amestecul de nisip;

0,15 mm + 0,2 mm < 25 % din amestecul de nisip;

0,2 mm + 0,3 mm pand la 100 % din amestecul de nisip;

0,3 mm + 0,4 mm pani la 100 % din amestecul de nisip;

nisip vor riméne valabile pand ce vor fi
disponibile  specificatii  armonizate
privind incercidrile (inexistente in
prezent),  destinate  demonstririi
faptului cd existd diferite tipuri de
amestec de nisip acceptabile din
punctul de vedere al sigurantei pentru
sistemele de detectare a trenurilor care
functioneaza in Italia.
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0,4 mm + 0,6 mm < 65 % din amestecul de nisip;
0,6 mm + 1,5 mm < 4 % din amestecul de nisip.
Componentd

nisip silicios;

procentajul de argild din amestec: < 2 %;

procentajul de umiditate din amestec: < 0,5 %.

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul
rulant si echipamentele de control-comandi §i semnalizare de
cale

Indicele 77, punctul 3.2.2.4 si punctul 3.2.2.6:
Gama de frecvente: 82-86 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 1125 mA (per
unitate de influent3)

Metoda de evaluare: transformata Fourier rapida

Parametrii de evaluare: Fereastrd temporald 1 s, fereastrd Han-
ning, suprapunere 50 %, media la 6 ferestre consecutive

T2

Aplicabil infrastructurii

Aplicabil vehiculelor

4.2.2.  Functionalitatea ETCS la bord

4.2.3. Functionalitatea ETCS de cale

O aplicatie de cale ETCS de nivel 1 cu functie de continuitate
necesitd ca echipamentul de la bord si fie dotat cu continuitatea
corespunzitoare a transmisiei de date prin continuitate radio
dacd viteza de executie este stabilitd la zero din motive de
sigurantd.

Acesta este aplicabil proiectelor
notificate Comisiei Europene pind la
30 iunie 2020.

7.7.210. Republica Cehd

Caz specific

Categorie

Note

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul
rulant si echipamentele de control-comanda si semnalizare de
cale

Indicele 77, punctul 3.2.2.4 si punctul 3.2.2.6:
Gama de frecvente: 70,5-79,5 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 1 A
Metoda de evaluare: Filtre de bandd

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda:
Frecvente centrale: 73, 75, 77 Hz (bandd continug)
Litime de banda 3dB: 5 Hz

Butterworth, ordinul 2*4

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 s

Suprapunere temporald: min. 75 %

T

Aplicabil infrastructurii

Aplicabil vehiculelor

Acest caz specific este necesar atat timp
cat sunt utilizate circuite de cale de tip
EFCP.
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Gama de frecvente: 271,5-278,5 Hz
Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 0,5 A
Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda:
Frecvente centrale: 274, 276 Hz (bandi continud)
Litime de banda 3dB: 5 Hz
Butterworth, ordinul 2*4

— Calculul RMS:

Timpul de integrare: 0,5 s

Suprapunere temporald: min. 75 %

7.7.2.11.  Tarile de Jos

Caz specific Categorie Note

4.2.11. Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul p Aplicabil infrastructurii

rulant si echipamentele de control-comanda si semnalizare de

cale Aplicabil vehiculelor

Indicele 77, punctul 3.2.2.6: Acest caz specific este necesar in
contextul sistemului ATBEG de clasd B.

Gama de frecvente: 65-85 Hz

(limita ATBEG) O  demonstratie Aalternatlva, care
conduce la prezumtia de conformitate,

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 0,5 A poate fi permisi cu respectarea

normelor nationale legate de curentul
de intoarcere in sine notificat in acest
Parametrii de evaluare: Scop.

Metoda de evaluare: Filtre de banda

— Caracteristicile filtrelor de bandi
Frecventa centrald: 75 Hz
Litimea de banda 3dB: 20 Hz
Litimea de bandi 20 dB: 40 Hz

— Calculul RMS
Timpul de integrare: 5 s
Suprapunere temporali: 80 %

O supratensiune mai scurtd de 1 s, depisind numai limita
ATBEG si nu limita GRS, poate fi ignorata.

Gama de frecvente: 65-85 Hz

(Limita GRS TC)

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 1,7 A
Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda
Frecventa centrald: 75 Hz
Litimea de bandi 3dB: 20 Hz
Litimea de bandd 20 dB: 40 Hz
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— Calculul RMS
Timpul de integrare: 1,8 s

Suprapunere temporali: 80 %

7.7.212.  Irlanda
Caz specific Categorie Note
4.2.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Acest caz specific este legat de sistemul
. de clasd B din Irlanda si de anumite
Indicele 77, punctul 3.1.4: sisteme de detectare a trenurilor care
Osi L . L . necesitd ca prima osie a unui tren sd
sia anterioard a unui tren nu se nisipeaza. aibd un bun contact electric cu calea
ferata.
4.2.13.1.  DMI (interfata mecanic-masind) a GSM-R T Acest lucru completeazd, dar nu
_ ' inlocuieste celelalte cerinte STI pentru
Indicele 32 i 33: gestionarea numerelor de circulatie ale
o o . . trenurilor, astfel incat toate
g’lterfeg.elle 1G§1M-I} pentru utlhzat'orli(mc%um}f tals.t.atcuérle:/I ;1 echipamentele noi trebuie si rimani,
ispozitivele de a 1§are),. precum si orice alte functii GSM- de asemenea, compatibile cu ceringele
trebuie sd faciliteze utilizarea numerelor alfanumerice de : A
. . X L s de interoperabilitate.
circulatie a trenurilor, conform definitiei din norma nationald
notificatd in acest scop. Trecerea la numere de tren pur numerice
devine astfel posibild si este avutd in
vedere de 1indati ce sistemele de
gestionare a trenurilor din Irlanda sunt
toate echipate pentru numere pur
numerice de circulatie a trenurilor.
4.2.12.  DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS T Acest lucru completeazd, dar nu
) inlocuieste celelalte cerinte STI pentru
Indicele 6: mecanicului,

DMI a ETCS trebuie si poat fi configuratd astfel incét sd poatd
ardta, pe langd afisajul standard in kmjfh, si viteza in mph.
Optiunile configurabile trebuie si fie dupd cum urmeaza:

— Afisarea vitezei pe vitezometru atat in km/h, cat si in mph,
ca in figura de mai jos, dupd cum se indicd, de exemplu,
pentru configuratia cu 180 kmj/h:

— Afisarea vitezei pe vitezometru numai in km/h.

gestionarea  interfetei
astfel incat toate echipamentele noi
trebuie sd rimind, de asemenea,
compatibile ~ cu  cerintele  de
interoperabilitate.

In aceste conditii, trecerea la afisarea
vitezei numai in km/h trebuie sd devind
posibild si este avutd in vedere de indatd
ce reteaua irlandezd va fi pe deplin
echipati cu ETCS sau de indati ce toate
semnele laterale de restrictionare a
vitezei vor putea fi modificate pentru a
afisa viteza in km/h (adicd atunci cand
toate trenurile existente vor fi echipate
cu un vitezometru care si afiseze viteza
in km/h).
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7.7.2.13.  Bulgaria

Caz specific Categorie Note

42.10.  Sistemele de detectare a trenurilor de cale T Aplicabil vehiculelor

Indicele 77, punctul 3.1.2.5:

Distanta bx (fig. 1) nu depdseste 3 000 mm.

7.7.2.14.  Austria

Caz specific Categorie Note
4.2.2.  Functionalitatea ETCS la bord T Acesta este  aplicabil proiectelor
notificate Comisiei Europene pand la
4.2.3. Functionalitatea ETCS de cale 30 junie 2020.

O aplicatie de cale ETCS de nivel 1 cu functie de continuitate
necesitd ca echipamentul de la bord si fie dotat cu continuitatea
corespunzitoare a transmisiei de date Euroloop daci viteza de
executie este stabilitd la zero din motive de sigurantd.

4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T2 Aplicabil vagoanelor cu planseu jos

Indicele 77, punctul 3.1.7.1:

Sarcina minimd permisd pe osie pentru utilizare
nerestrictionatd in retea este de 2,0 t pentru vagoanele cu
planseu jos.

Acest caz specific se aplicd numai vagoanelor cu planseu jos; el
nu modificd cerintele tehnice pentru sistemele de detectare a
trenurilor mentionate in indicele 77 si in dispozitiile de la
punctul 7.2.8 referitoare la implementarea lor.
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Apendicele A ()

Referinte

Urmdtorul tabel indicd, pentru fiecare referintd mentionati in parametrii de baza (punctul 4 din prezenta STI), specificatiile

obligatorii corespunzitoare, cu ajutorul indicelui din tabelul A 2.

Tabelul A 1

Referinte intre parametrii de bazi si specificatiile obligatorii

Referinta din capitolul 4 Numdirul indicelui (a se vedea tabelul A 2)
4.1
41a Eliminat in mod intentionat
41b Eliminat in mod intentionat
41c 3,102
4.2.1
421a 27
4.2.2
422a 14
422b 4,13,60,104
4.22c 31,37b,37¢,37d
42.2d 20
422e 6
4221 7,81, 82
422g Eliminat in mod intentionat
422h 87
423
423a 14
423b 4,13,60
4.2.4
42.4a 64, 65
424b 66
424c 67
424d 68
424 73,74
424f 32,33
424 48
424h 69,70
4241 Eliminat in mod intentionat
42.4j 71,72
424k 75,76

(") In versiunile anterioare ale STI, aceastd parte se numea anexa A. In unele dintre documentele din tabelul A 2, trimiterile la STI CCS,

anexa A se citesc ca trimiteri la STI CCS, apendicele A.
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4241 93, 94, 95,99
4.2.4m 93,94, 95
424n 96
4240 97
4.2.5
4.25a 64, 65
425b 10a, 10b, 10d, 34, 39, 40
425¢c 19, 20
42.5d 9,43
4.25e 16, 50
425¢ 93,94, 95
425g Eliminat in mod intentionat
42.5h 86, 10a, 10d, 33, 34
4.2.51 86, 10a, 10c, 10d, 92, 94, 95
4.2.5] 10a, 10b, 10c, 10d, 39, 40, 92, 94, 95
4.2.6
4.2.6a 8,25,26,36¢, 49,52
426D 29, 45
42.6¢ 46
4.2.6d 10a, 10b, 10d, 34
426¢€ 10a, 20
426 f Eliminat in mod intentionat
4206¢g 92, 10a, 10b, 10c, 10d
42.6h 87,89
4.2.61 90
42.6] 10a, 10d, 34
42,6k 92, 10a, 10c, 10d
4.2.61 92,93, 99, 94,95
4.2.7
4.2.7 a 12
42.7b 63
4.2.7 c 34,10a, 10b, 10d
42.7d 9
4.2.7 e 16
427t 92, 10a, 10b, 10c¢, 10d
42.7¢g 34,10a, 10d
42.7h 92, 10a, 10c, 10d
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4.2.8

4.28a 104, 11, 79, 83
4.2.9

429a 23
4.2.10

4210a 77 (punctul 3.1)
4.2.11

4211a 77 (punctul 3.2)
4.2.12

4212a 6
4.2.13

4213a 32,33

4213b 93,94
4.2.14

4.2.14a 5
4.2.15

4.215a 38

4215b 101
4.2.17

4217 a 103
4.2.18

4.2.18a 84, 85

42.18b 98

4218 ¢ 88

4218d 87
4.2.19

4.219a 84, 85

4219b 98

Specificatii

Atunci cand un document mentionat in tabelul A 2 include un punct identificat in mod clar intr-un alt document, prin
copiere sau prin referire la acesta, punctul respectiv si numai el se considera parte a documentului mentionat in tabelul A 2.

In scopul prezentei STI, in cazul in care un document mentionat in tabelul A 2 face o referire ,obligatorie” sau ,normativa”
la un document care nu este mentionat in tabelul A 2, documentul de referintd trebuie intotdeauna inteles ca un mijloc
acceptabil de conformitate cu parametrii de bazi (care poate fi utilizat pentru certificarea elementelor constitutive de
interoperabilitate si a subsistemelor fdrd si fie nevoie de revizuiri ulterioare ale STI) si nu ca o specificatie obligatorie.

Notd: Specificatiile indicate ca fiind ,Rezervate” in tabelul A 2 sunt de asemenea mentionate ca puncte deschise in
apendicele F, in cazurile in care pentru inchiderea punctelor deschise respective este necesard notificarea de norme
nationale. Documentele rezervate care nu apar mentionate ca puncte deschise au scopul de a aduce imbundtatiri
sistemului.
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Tabelul A 2

Lista specificatiilor obligatorii

ETCS referinta 4, versiunea 1; RMR: GSM-R referinta 1, versiunea de intretinere 1 + FRMCS referinta 0; ATO referinta 1,
Nr. versiunea 1
indice
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note

1 Eliminat in mod intentionat

2 Eliminat in mod intentionat

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and 4.0.0
Abbreviations

4 SUBSET-026 System Requirement Specification | 4.0.0

5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 4.0.0

6 ERA_ERTMS 015560 ETCS Driver Machine interface 4.0.0

7 SUBSET-034 Train Interface FIS 4.0.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 4.0.0

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 4.0.0

10a SUBSET-037-1 EuroRadio FIS GSM-R — Part 1 4.0.0
[Communication layer and
coordination function]

10b SUBSET-037-2 EuroRadio FIS — Part 2 4.0.0
[Safety layer]

10c SUBSET-037-3 EuroRadio FIS — Part 3 4.0.0
[FRMCS interface]

10d SUBSET-146 ERTMS End-to-End Security 4.0.0

11 SUBSET-038 Offline key management FIS 4.0.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 4.0.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering 4.0.0
rules

14 SUBSET-041 Performance Requirements for 4.0.0
Interoperability

15 Eliminat in mod intentionat

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0

17 Eliminat in mod intentionat

18 Eliminat in mod intentionat

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 4.0.0
infill

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
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21 Eliminat in mod intentionat

22 Eliminat in mod intentionat

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the 4.0.0
assignment of values to ETCS
variables

24 Eliminat in mod intentionat

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the 4.0.0
Technical Interoperability of ETCS

28 Eliminat in mod intentionat

29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K” | 2.0.0

30 Eliminat in mod intentionat

31 SUBSET-094 Functional requirements for an 3.1.0
on-board reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements 8.1.0 Nota 7
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements 16.1.0 Nota 7
specification

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission 14.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Eliminat in mod intentionat

36a Eliminat in mod intentionat

36b Eliminat in mod intentionat

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 4.0.0

37a Eliminat in mod intentionat

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37c SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37e Eliminat in mod intentionat

38 EN 16494 Railway applications. 2015
Requirements for ERTMS Trackside
Boards

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance 4.0.0
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 4.0.0

layer
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41 Eliminat in mod intentionat

42 Eliminat in mod intentionat

43 SUBSET-085 Test specification for Eurobalise 4.0.0
FFFIS

44 Eliminat in mod intentionat

45 SUBSET-101 Interface ,K” Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ,G” Specification 2.0.0

47 Eliminat in mod intentionat

48 Rezervat Test specification for mobile Nota 3
equipment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 4.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Eliminat in mod intentionat

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 4.0.0

53 Eliminat in mod intentionat

54 Eliminat in mod intentionat

55 Eliminat in mod intentionat

56 Eliminat in mod intentionat

57 Eliminat in mod intentionat

58 Eliminat in mod intentionat

59 Eliminat in mod intentionat

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management | 4.0.0

61 Eliminat in mod intentionat

62 Eliminat in mod intentionat

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication 4.0.0
Interface

64 EN 301 515 Global System for Mobile 3.0.0 Nota 1
Communication (GSM);
Requirements for GSM operation
on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM 3.1.1 Nota 2
operation on railways

66 TS 103169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1
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67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 6.0.0 Nota 7
68 ETSITS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; | 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM
operation on railways

69 (MORANE) F10 T 6002 FFFS for Confirmation of High 5
Priority Calls

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High 5
Priority Calls

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1

72 (MORANE)E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent 4
Addressing

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent 3
Addressing

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties

76 (MORANE) F12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties

77 ERA/ERTMS[033281 Interfaces between CCS trackside 5.0 Nota 6
and other subsystems

78 Eliminat in mod intentionat Nota 5

79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS | 4.0.0

80 Eliminat in mod intentionat Nota 4

81 SUBSET-119 Train Interface FFFIS 4.0.0

82 SUBSET-120 Train Interface - Safety 4.0.0
requirements

83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 4.0.0

84 SUBSET-125 ERTMS/ATO 1.0.0
System Requirement Specification

85 SUBSET-126 ATO-OB/ATO-TS FFFIS 1.0.0
Application Layer

86 SUBSET-148 ATO-OBJATO-TS FFFIS Transport | 1.0.0
and Security Layers

87 SUBSET-130 ATO-OBJETCS-OB FFFIS 1.0.0

Application Layer
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88 SUBSET-139 ATO OB/Rolling Stock FFFIS 1.0.0
Application Layer
89 SUBSET-143 Interface Specification 1.0.0
Communication Layers for
On-board Communication
90 SUBSET-147 CCS Consist network 1.0.0
communication Layers FFFIS
91 Eliminat in mod intentionat
92 FFFIS-7950 FRMCS FFFIS 1.0.0 Nota 8
93 FU-7120 FRMCS ERS 1.0.0 Nota 9
94 AT-7800 FRMCS SRS 1.0.0 Nota 9
95 FIS-7970 FRMCS FIS 1.0.0 Nota 8
96 Rezervat [FFFIS for FRMCS profile
placeholder]
97 Rezervat [FRMCS Test specifications
placeholder]
98 SUBSET-151 ATO-OBJATO-TS Test Rezervat
Specifications
99 TOBA-7510 On-board FRMCS TOBA FRS 1.0.0 Nota 9
100 Eliminat in mod intentionat
101 21E089 Engineering rules for harmonised | 1-
marker boards
102 13E154 ERTMS/ATO Glossary 2-
103 TD/011REC1028 ESC/RSC technical document Versiunea
publicata pe
site-ul web al
ERA
104 SUBSET-153 Exceptions for on-board reduced Rezervat
envelopes of system versions

Nota 1: Punctele din specificatiile enumerate la punctul 2.1 din EN 301 515, care sunt denumite ,MI" (mandatory for interoperability) la
indicele 32 si la indicele 33, sunt obligatorii.

Nota 2: Solicitirile de modificare (CR, change request) enumerate in tabelele 1 §i 2 din TS 102 281, care afecteazd punctele denumite ,MI”
la indicele 32 si la indicele 33, sunt obligatorii.

Nota 3: Indicele 48 se referd numai la cazurile de incercare pentru echipamente mobile GSM-R. El este mentinut ,rezervat” pentru
moment. Atunci cind se va conveni, in cadrul unei viitoare revizuiri a STI, in aceste tabele va fi introdus catalogul cazurilor de
incercare armonizate disponibile pentru evaluarea echipamentelor si a retelelor mobile, in conformitate cu etapele indicate la
punctul 6.1.2 din prezenta STL

Nota 4: Produsele aflate pe piatd sunt deja adaptate la necesitdtile intreprinderilor feroviare privind interfata mecanic-masind a GSM-R si
sunt pe deplin interoperabile, astfel incat includerea unui standard in STI CCS nu este necesara.

Nota 5: Informatiile care trebuiau si figureze la indicele 78 sunt acum incorporate la indicele 27 (SUBSET-091).

Nota 6: Prezentul document este independent de versiunile de referingd ETCS, RMR si ATO.

Nota 7: Doar cerintele (MI) sunt impuse de STI CCS.

Nota 8: Aceste specificatii, in ceea ce priveste echipamentele ETCS si ATO de la bord, trebuie implementate integral.

Nota 9:  Aceste specificatii, in versiunea lor actuald, in ceea ce priveste echipamentele FRMCS de la bord, nu sunt considerate complete in
scopul licitarii echipamentelor de la bord.
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Tabelul A 3

Lista standardelor

Aplicarea versiunii standardelor enumerate in tabelul de mai jos si a modificdrilor ulterioare ale acestora, atunci cind sunt
publicate ca standard armonizat in procesul de certificare, reprezintd un mijloc adecvat pentru a respecta pe deplin
procesul de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013, fird a aduce
atingere dispozitiilor de la punctele 4 si 6 din prezenta STL

Nr. crt.

Referintd

Denumirea documentului si observatii

Versiune

Note

Al

EN 50126-1

Aplicatii feroviare. Specificarea §i demonstrarea
fiabilititii, disponibilitdtii, mentenabilititii si
sigurantei (FDMS). Partea 1: Proces FDMS generic

2017

A2

EN 50128

Aplicatii feroviare. Sisteme de semnalizare, de
telecomunicatii si de prelucrare de date. Software
pentru sisteme feroviare de comanda si de protectie

2011 +A2:2020

A3

EN 50129

Aplicatii feroviare. Sisteme de semnalizare,
telecomunicatii si prelucrare de date. Sisteme
electronice legate de sigurantd pentru semnalizare

2018 +AC:2019

A4

EN 50159

Aplicatii feroviare. Sisteme de semnalizare,

telecomunicatii si prelucrare de date

2010 +A1:2020

A5

EN 50126-2

Aplicatii feroviare. Specificarea si demonstrarea
fiabilitatii, disponibilitdtii, mentenabilitdtii si
sigurantei (FDMS). Partea 2: Abordare sistemicd
pentru siguranta

2017

1,2

Nota 1:

Acest standard este armonizat, a se vedea Comunicarea Comisiei in cadrul punerii in aplicare a Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (*?) si
Decizia de punere in aplicare (UE) 2020/453 a Comisiei din 27 martie 2020 privind standardele armonizate pentru produse
feroviare elaborate in sprijinul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate (*), in care sunt indicate, de asemenea, corecturile editoriale publicate.

Nota 2: A se utiliza in combinatie cu EN 50126-1:2017.
Tabelul A 4
Lista standardelor obligatorii pentru laboratoarele acreditate
Nr. crt. Referintd Denumirea documentului si observatii Versiune Noti
A6 ISO/IEC 17025 | Cerinte generale pentru competenta laboratoarelor 2017

de incercdri si etalondri

() JO C282,10.8.2018, p. 6.

(¥) JOL95,30.3.2020, p. 1.



Apendicele B

B1. Modificiri aduse cerintelor si regimurilor de tranzitie pentru subsistemele de la bord

Tabelul B1.1

Regimul de tranzitie (**) pentru subsistemul CCS de la bord

Punct(e) din STI, versiunea

Explicatie privind

Regimul de tranzitie

Nr. crt. Punct(e) din STI o difi STl Faza de proiectare Faza de proiectare
anterioara modilicarea inceputd dupi intrarea in inceputd inainte de Faza de productie Vehiculul in exploatare
vigoare a STI intrarea in vigoare a STI
Corectii privind erorile CCS la bord
1 Apendicele A + punctul | Nu este obligatorie | Subsisteme CCS cu | Pentru  versiunile legale (cu  mentinerea | Pentru versiunile legale (cu mentinerea
7.2.10.3 implementarea implementarea specificatiilor) publicate inainte de 1 ianuarie | specificatiilor) publicate inainte de 1 ianuarie
corectiilor obligatorie a | 2026: 2026:

erorile
avizele tehnice

publicate

corectiilor  privind
erorile inregistrate
pentru
functionalitatea
ETCS pini la
versiunea de sistem
2.1 si GSM-R.

Daci pentru zona de utilizare sunt identificate una
sau mai multe erori inregistrate pentru care este
necesard o noud autorizatie:

subsistemul CCS integrat intr-un tip de vehicul
trebuie sd implementeze corectiile necesare
privind erorile in termen de cel mult sase luni de
la actualizarea elementelor constitutive de
interoperabilitate in cauzi.

Notd: Dacd una sau mai multe erori inregistrate
sunt identificate pentru zona de utilizare pentru
care nu este necesard o noud autorizatie, subsiste-
mul CCS integrat intr-un tip de vehicul este con-
siderat conform cu actualizarea elementelor con-
stitutive de interoperabilitate in cauzd (astfel cum
sunt definite in tabelul B3).

Daci pentru zona de utilizare sunt identificate
una sau mai multe erori inregistrate:

subsistemul CCS integrat intr-un vehicul trebuie
si implementeze corectiile necesare privind
erorile in termen de cel mult

— un an de la actualizarea elementelor consti-
tutive de interoperabilitate in cauzi (astfel
cum sunt definite in tabelul B3) daci nu
este necesard o noud autorizatie;

sau

— un an de la actualizarea tipului de vehicul
dacd este necesari o noud autorizatie.

(*) Definitia fazelor este furnizati la punctul 7.2.4.1.1.
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Pentru  versiunile legale (cu  mentinerea
specificatiilor) publicate dupi 1 ianuarie 2026:

Daci pentru zona de utilizare sunt identificate una
sau mai multe erori inregistrate pentru care este
necesard o noud autorizatie:

subsistemul CCS integrat intr-un tip de vehicul
trebuie sd implementeze pachetul de intretinere
integral cu corectiile privind erorile in termen de
cel mult sase luni de la actualizarea elementelor
constitutive de interoperabilitate in cauza.

Notd: Dacd una sau mai multe erori inregistrate
sunt identificate pentru zona de utilizare pentru
care nu este necesard o noud autorizatie, subsiste-
mul CCS integrat intr-un tip de vehicul este con-
siderat conform cu actualizarea elementelor con-
stitutive de interoperabilitate in cauzd (astfel cum
sunt definite in tabelul B3).

Pentru versiunile legale (cu mentinerea
specificatiilor) publicate dupi 1 ianuarie 2026:

Dacid pentru zona de utilizare sunt identificate
una sau mai multe erori inregistrate:

subsistemul CCS integrat intr-un vehicul trebuie
sd implementeze pachetul de intretinere integral
cu corectiile privind erorile in termen de cel mult

— un an de la actualizarea elementelor consti-
tutive de interoperabilitate in cauzid (astfel
cum sunt definite in tabelul B3) daci nu
este necesard o noud autorizatie;

sau

— un an de la actualizarea tipului de vehicul
dacd este necesard o noud autorizatie.

Implemen

tarea ETCS la bord

2

Punctele 7.4.2.15i7.4.3

Punctul 7.4.2.1.2. si
punctul 7.4.3
subpunctul (2) acorda
derogiri pentru
vehiculele noi care
urmeazd si fie echipate
cu ETCS.

Punctul 7.4.2.1.2. i
punctul 7.4.3
subpunctul (2) se
elimind.

Toate  vehiculele
nou construite
trebuie  si  fie
echipate cu ETCS.

Seaplicd dela 1 ianuarie
2028

Se aplicd direct

Notd: Faza de proiecta-

re inceputd dupd intra-
rea in vigoare a STI,
mentionat aici, se refe-
rd la faza de proiectare
RST” pentru vehiculele
fara ETCS.

Pentru vehiculele
speciale se aplicd de la
1 ianuarie 2026 1in
ceea ce priveste
punctul 7.4.3.2.

Notd: Faza de proiecta-
re inceputd inainte in-
trarea in vigoare a STI,
mentionati aici, se refe-
rd la ,faza de proiectare
RST” pentru vehiculele
fara ETCS.

Pentru vehiculele
speciale se aplicd de la
1 ianuarie 2030 in
ceea  ce priveste
punctul 7.4.3.2.

Seaplicd dela 1 januarie | Nu se aplicd

2030

Notd: Faza de produc-
tie de aici se referd la

Jfaza de productie
RST” pentru vehiculele
fard ETCS.

88¥/tcT 1
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3 Punctul 7.4.2.2 Punctul 7.4.2.2seaplicd | Punctul 7.4.2.2 se | Se aplicd direct Seaplicddela 1 januarie | Nu se aplicd Nu se aplicd
numai  modernizdrii | aplicd tipurilor de 2028
vehiculelor de mare | vehicule sifsau | Pentru vehiculele
viteza existente. vehiculelor  care | speciale se aplicd de la | Notd: Rimane direct
necesiti o noui | 1ianuarie 2026. aplicabil in cazul vehi-
autorizatie. culelor de mare vitezd
' in conformitate cu STI
CCS anterioard.
Pentru vehiculele
speciale se aplicd de la
1 ianuarie 2030.
4 Punctul 7.4.2.3 | Punctul 7.4.2.4 | Punctul 7.4.2.4 | Nuse aplicd Nu se aplicd Nu se aplica Se aplicd de la
subpunctul (3). extinderea zonei de | extinderea zonei de 1 ianuarie 2030
utilizare: derogdri de la | utilizare: eliminarea
instalarea  ETCS  la | derogdrilor de la
subpunctul (3). subpunctul (3).
Versiuni de sistem ETCS
5 Apendicele A—punctele | Pachetul minim redus | Pachetul =~ minim | Seaplicd la trei anidela | Seaplicidela1ianuarie | Se aplici vehiculelor | Nu se aplici
74241 si 7.42.4.2 | pentru la bord este | redus pentru la | intrareain vigoarea STI | 2030 nou construite
pentru pachetul de | pachetul care contine | bord este pachetul incepand cu 1 ianuarie
versiuni  de  sistem | maximum versiunea de | care contine 2030
ETCS exploatate 1in | sistem ETCS 2.0. maximum
mod legal de la 1.0 versiunea de sistem
pénd la 2.1 inclusiv. ETCS 2.1.
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Apendicele A—punctele
74241 si 7.4.2.4.2
pentru  pachetul de
versiuni de  sistem
ETCS exploatate 1in
mod legal de la 1.0
pand la 2.2 inclusiv.

Nu se aplicd

Implementarea la
bord a functiilor
ETCS notificate din
versiunea de sistem
2.2,

Faza de proiectare a
inceput dupi
notificarea de citre Al,
iar notificarea are loc
dupad 1 ianuarie 2025:

versiunea de sistem
ETCS 2.2 se aplicd
direct.

Versiunea de sistem
ETCS 2.2 se aplici dacid
faza de proiectare nu se
incheie pand la ultima
dati dintre urmdtoarele:

— 1 ianuarie 2030;

— cinci ani de la data
notificdrii de citre
Al

Nu se aplicd

Nu se aplicd

Faza de proiectare a
inceput inainte de
notificarea de citre Al
sau notificarea are loc
inainte de 1 ianuarie
2025:

versiunea de sistem
ETCS 2.2 se aplicd daca
faza de proiectare nu se
incheie pand la ultima
datd dintre urmdtoarele:

— 1 ianuarie 2030;

— cinci ani de la data
notificdrii de citre
Al

06¥[tTT 1
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Apendicele A—punctele
7.4.2.4.1, 7.4.2.4.2
si 7.4.1.3 pentru
pachetul de versiuni de
sistem ETCS exploatate
in mod legal de la 1.0
pand la 3.0 inclusiv.

Nu se aplicd

Implementarea la
bord a functiilor
ETCS notificate din
versiunea de sistem
3.0 ('):

Nu se aplica.

Notd: Regimul de tran-
zitie dupd intrarea in vi-
goare a modificdrii STI
CCS ():

Faza de proiectare a
inceput dupi
notificarea de citre Al
si notificarea are loc la
doiani delamodificarea
STI CCS:

versiunea de sistem
ETCS 3.0 se aplicd
direct.

Nu se aplicd.

Notd: Regimul de tran-
zitie dupd intrarea in vi-
goare a modificarii STI
CCS ():

Versiunea de sistem
ETCS 3.0 se aplicd dacd
faza de proiectare nu s-a
incheiat pand la ultima
datd dintre urmitoarele:
— cinci ani de la modi-
ficarea STI CCS;

— cinci ani de la data
notificarii de citre
Al

Nu se aplica.

Notd: Regimul de tran-
zitie dupd intrarea in vi-
goare a modificrii STI
CCS ():

versiunea de sistem
ETCS 3.0 notificat3 este
obligatorie atunci cand
este necesard pentru
compatibilitatea cu im-
plementarea ETCS la ni-
velul cdii din ST ETCS
versiunea 3.0

Nu se aplica.

Notd: Regimul de
tranzitie dupd intra-
rea in vigoare a modi-
ficarii STI CCS ():

versiunea de sistem
ETCS 3.0 notificatd
este obligatorie atunci
cand este necesard
pentru compatibilita-
tea cu implementarea
ETCS la nivelul ciii
din ST ETCS versiu-
nea 3.0

Faza de proiectare a
inceput Inainte de
notificarea de citre Al
sau notificarea are loc
inainte de intrarea in
vigoare a modificarii
STI CCS:

a se vedea regimul de
tranzitie din coloana
,Faza de proiectare ince-
putd inainte de intrarea
in vigoare a STI".
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Apendicele A — punctul
7.4.2.3 subpunctul (7)

Utilizarea obligatorie a
versiunii de sistem 2.0
sau a unei versiuni
superioare in cazul
extinderii zonei de
utilizare

Asigurarea
respectdrii legii in
ceea ce mandatarea

utilizdrii  versiunii
de sistem 2.1 sau a
unei versiuni

superioare in cazul
extinderii zonei de

utilizare numai
atunci cand
extinderea zonei de
utilizare este
combinati cu o
cerere  de noud
autorizatie

Se aplica direct

Se aplica direct

Nu se aplicd

Nu se aplicd

Fostele seturi de specificatii #2 si #

9

Apendicele A — tabelul
A2

Apendicele A — tabelul
A 2 2 - setul de
specificatii #2

Specificatiile  din
apendicele A -
tabelul A 2 nu
includ versiunea de
sistem ETCS 2.0,
intrucdt  pachetul
minim redus
pentru la bord este
pachetul pand la
versiunea de sistem
ETCS 2.1.

Se aplicd la trei ani de la
intrarea in vigoare a STI

In orice caz, dispozitiile

privind corectarea
erorilor de la punctul
7.2.10 trebuie
respectate, cu perioada
de tranzitie
corespunzitoare.

Nu se exportd nicio
constrangere cdtre
celalalt subsistem.

Seaplicd dela 1 ianuarie
2030

In orice caz, dispozitiile

privind corectarea
erorilor de la punctul
7.2.10 trebuie
respectate, cu perioada
de tranzitie
corespunzitoare.

Nu se exportd nicio
constrangere cdtre
celdlalt subsistem.

Se aplicd vehiculelor
nou construite
incepand cu 1 ianuarie
2030

In orice caz, dispozitiile

privind corectarea
erorilor de la punctul
7.2.10 trebuie
respectate, cu perioada
de tranzitie
corespunzitoare.

Nu se exportd nicio
constrangere cdtre
celalalt subsistem.

Nu se aplicd
In  orice
dispozitiile
corectarea

caz,
privind
erorilor

de la punctul 7.2.10
trebuie respectate, cu
perioada de tranzitie
corespunzitoare.

Nu se exportd nicio

constrangere

catre

celdlalt subsistem.
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10 Apendicele A — tabelul | Apendicele A — tabelul | Specificatiile ~ din | Se aplicd la trei ani dela | Seaplicddela1ianuarie | Se aplici vehiculelor | Nu se aplicd
A2 A 23 - setul de | apendicele A - | intrareainvigoareaSTI | 2030 nou construite |
specificatii #3 tabelul A 2 au | . incepand cu 1 ianuarie | In orice caz,
versiunea In orice caz, dispozitiile | In orice caz, dispozitiile | 2032 dispozitiile ~ privind
conveniti, cuerorile | privind corectarea | privind corectarea corectarea  erorilor
corectate, din fostul | erorilor de la punctul | erorilor de la punctul | In orice caz, dispozitiile | de la punctul 7.2.10
set #3 7.2.10 trebuie | 7.2.10 trebuie | privind corectarea | trebuie respectate, cu
respectate, cu perioada | respectate, cu perioada | erorilor de la punctul | perioada de tranzitie
de tranzitie | de tranzitie | 7.2.10 trebuie | corespunzitoare.
corespunzitoare. corespunzitoare. respectate, cu perioada
de tranzitie | Nu se exportd nicio
Nu se exportd nicio | Nu se exportd nicio | corespunzitoare. ' constrangere  cdtre
constrangere citre | constrangere citre celdlalt subsistem.
celilalt subsistem. celdlalt subsistem. Nu se exportd nicio
constrangere cdtre
celdlalt subsistem.
CMD
11 Punctul 4.2.2 litera (b) - | CMD facultativd CMD obligatorie Se aplicd direct atunci | Seaplicidelalianuarie | Se aplicd vehiculelor | Nu se aplicd

Detectarea miscarii la
rece (CMD)

cand ETCS este instalat

pentru  prima datd
intr-un  proiect de
vehicul.

2028 atunci cAnd ETCS
este instalat pentru
prima datd intr-un
proiect de vehicul.

nou construite
introduse  pe piatd
incepand cu 1 ianuarie
2030.

Implementarea ATO la bord
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12

Punctul  4.2.18
punctul 7.2.9.2

+

Nu se aplicd

Cerinte privind
specificatiile si
implementarea
ATO la bord

Faza de proiectare a
inceput dupi
notificarea de citre Al,
iar notificarea are loc
dupad 1 ianuarie 2025:

Cerintele ATO labord se
aplica direct.

Faza de proiectare a
inceput 1inainte de
notificarea de citre Al
sau notificarea are loc
inainte de 1 ianuarie
2025:

Cerintele ATO labord se
aplicd dacd faza de
proiectare  nu  se
incheie pand la ultima
datd dintre urmdtoarele:

— 1 ianuarie 2030;

— cinci ani de la data
notificdrii de citre
Al

Cerintele ATOlabord se
aplicd daci faza de
proiectare nu  se
incheie pand la ultima
datd dintre urmatoarele:

— 1 ianuarie 2030;

— cinci ani de la data
notificdrii de citre
Al

Nu se aplicd

Nu se aplicd
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Modularitatea CCS la bord

13 Indicele 90

+ punctul 5.2.2.2

Nu se aplicd

Implementarea
obligatorie a
platformei  bazate
pe Ethernet

Cerintd noud in

cazul grupdrii
elementelor
constitutive de

interoperabilitate
definite in tabelul
5.1

Se aplicd la doi ani de la
intrarea in vigoare a STI
in cazul proiectelor de
vehicule nou
dezvoltate care necesitd
0 primd autorizare

Se aplicd la sapte ani de
la intrarea in vigoare a
STI in cazul proiectelor
de  wvehicule  nou
dezvoltate care necesitd
0 primd autorizare

Nu se aplicd

Nu se aplicd

14 Apendicele

A

Interfetele CCS si RST

Indicele 81, 82, 88, 90

Nu se aplicd

Implementarea
obligatorie a
interfetelor de la
bord dintre
subsistemul CCS si
subsistemul RST

Se aplicd la doi ani de la
intrarea in vigoare a STI
in cazul proiectelor de
vehicule nou
dezvoltate care necesitd
o primd autorizare

Se aplicd la sapte ani de
la intrarea in vigoare a
STI in cazul proiectelor
de  vehicule  nou
dezvoltate care necesitd
o primd autorizare

Nu se aplicd

Nu se aplicd

Implementarea FRMCS la bord
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15 Punctul 7.3.2.2

Nu se aplicd

Implementarea
FRMCS la bord (%)

Nu se aplica.

Notd: Regimul de tran-
zitie dupd modificarea
STI:

Faza de proiectare a
inceput dupa
notificarea de citre Al
si notificarea are loc la
doi ani de la intrarea in
vigoare a modificdrii
STI CCS:
Implementarea FRMCS
la bord se aplica direct.

Nu se aplicd.

Notd: Regimul de tran-
zitie dupd modificarea
STIL:

FRMCS la bord se aplicd

dacd faza de proiectare

nu se incheie pani la

ultima datd  dintre

urmdatoarele:

— cinci ani de la modi-
ficarea STI CCS;

— cinci ani de la data
notificdrii de citre
Al

Nu se aplica.

Notd: Implementarea
FRMCS labord este obli-
gatorie atunci cind este
necesard pentru compa-
tibilitatea cu implemen-
tarea numai a FRMCS la
nivelul ciii.

Nu se aplica.

Notd: Implementa-
rea FRMCS la bord es-
te obligatorie atunci
cand este necesard
pentru compatibilita-
tea cu implementarea
numai a FRMCS la ni-
velul ciii.

Faza de proiectare a
inceput 1inainte de
notificarea de citre AL

a se vedea regimul de
tranzitie din coloana
,2Faza de proiectare
inceputd 1Inainte de
intrarea in vigoare a
STI”.

Indeplinire partiald
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16 Punctul 6.1.1.2

Punctele 6.1.1.3 si 6.4.3
se elimina.

In ceea ce priveste
punctul 6.1.1.2, nu

Trei ani de la intrarea in
vigoare a STIL Dacd se

Sapte ani de la intrarea
in vigoare a STL

Nu se aplicd

Nu se aplicd

mai este posibil sise | foloseste indeplinirea
excluda partiald, in autorizatia
functionalititile, de introducere pe piatd
interfetele sau | a acestora trebuie
performanta inclusi o conditie de
obligatorii, cu | utilizare care sd asigure
exceptia cazului in | conformitatea cuocazia
care sunt | urmdtoarei actualizdri a
enumerate in | partii de protectie a
apendicele G. trenurilor cu care este
echipat vehiculului.
Traducerea indicatiilor DMI
17 apendicele E Nu existd o traducere | Traducerea Se aplicd direct sapteanidelaintrareain | Nu se aplicd Nu se aplicd
armonizatd obligatorie | armonizatd vigoare a STL.
a indicatiilor DMI obligatorie a
indicatiilor DMI.

() Nota: Daci statul membru a convenit cu partile interesate si implementeze noua versiune de sistem ETCS 3.0 (a se vedea clauza 7.4.4), Al trebuie sd notifice datele de la care versiunea de sistem ETCS 3.0

la bord este o cerintd obligatorie la bord in conformitate cu clauza 7.4.1.3. Toate vehiculele care utilizeazd aceste linii trebuie s3 implementeze versiunea de sistem ETCS 3.0 la bord.
Se referd la noua versiune legald a STI CCS cu specificatii complete de pregatire FRMCS si DAC.

—
S
-

()  Notd: Daci statul membru a convenit cu partile interesate si implementeze FRMCS (a se vedea clauza 7.4.4), Al trebuie sd notifice datele de la care sistemul FRMCS la bord este o cerintd obligatorie la bord in

conformitate cu clauza 7.3.1. Toate vehiculele care utilizeazi aceste linii trebuie sd implementeze sistemul FRMCS la bord.
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Tabelul B1.2

Regimul de tranzitie () pentru subsistemul RST

Punct(e) din STI, versiunea

Explicatie privind

Regimul de tranzitie

Nr. crt. Punct(e) din STI L > . N < . Faza de proiectare . N
anterioard modificarea STI Faza de proiectare inceputd dupd intrarea inceputd fnainte de Faza de productic Vehiculul in
in vigoare a STI . O exploatare
intrarea in vigoare a STI
1 Indicele 77 V4 -  Gestionarea | V5 -  Gestionarea | Se aplicd direct, cu exceptia punctului | Se aplicd la sapte ani de | Nu se aplicd Nu se aplicd
frecventelor nu este | frecventelor este | 3.2.2. Acest punctseapliciladoianide | la intrarea in vigoare a

definitd integral pentru
vehicul

definitd integral pentru
vehicul

la intrarea in vigoare a STI in cazul
proiectelor de vehicule nou dezvoltate
care necesitd o primd autorizare,
conform definitiei de la articolul 14
alineatul (1)  litera  (a) din
Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545.

Se aplicd la sapte ani de la intrarea in
vigoare a STI privind proiectele de
vehicule modificate care necesitd o
primd autorizare, conform definitiei
de la articolul 14 alineatul (1) litera (d)
din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545.

STI

(*) Definitia fazelor este furnizatd la punctul 7.2.4.1.1

86¥/7CT 1
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B2. Modificiri aduse cerintelor si regimurilor de tranzitie pentru subsistemul CCS de cale

Tabelul B2

Regimul de tranzitie pentru subsistemul CCS de cale

Explicatie privind modificarea

Nr. crt. Punct(e) din STI Punct(e) din STI, versiunea anterioard STI Regimul de tranzitie
Corectarea erorilor privind subsistemul CCS de cale
1 Apendicele A Setul de specificatii 1, 2 §i 3 fird | Tabelul A2  include | Subsistemele CCS de cale care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare sau in

§17.2.10.3

+ punctele 7.4.1.2

corectii privind erorile

mentinerea functiilor in 1
set de specificatii.

exploatare trebuie si implementeze setul identificat de corectii privind erorile
inacceptabile, astfel cum sunt descrise la punctul 7.2.10.1, in termen de:

— doi ani de la publicarea deciziei Al in cazul in care nu este necesard o noud
autorizatie;

— doi ani si sase luni de la publicarea deciziei Al in cazul in care este necesari o
noud autorizatie.

Subsistemele CCS de cale care sunt date in exploatare dupd intrarea in vigoare a
prezentei STI i care nu se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare trebuie sd
respecte in mod direct setul de specificatii mentinut din prezenta STIL

Imbundtdtiri aduse subsistemului CCS de cale

2 ETCS: Apendicele A; +

punctul 7.4.1.3

Nu se aplicd

Noi functii ETCS din
versiunea de sistem 2.2-3.0

In cazul implementirii (functie de cale facultativi), se aplicd direct pentru liniile
echipate cu ETCS

3 ETCS: Apendicele A;
tabelul A.2 - indicele

38,101

Definitia panourilor de semnalizare
pe baza 06E068

EN 16494 si normele
tehnologice pentru
panouri de semnalizare
armonizate

Se aplici direct daci:

— panourile de semnalizare sunt instalate pentru prima datd pe o linie in curs de
echipare cu ERTMS (care nu se afli intr-un stadiu avansat de dezvoltare), chiar si
atunci cand un sistem de clasd B este instalat in acelasi timp;

sau

— panourile de semnalizare sunt instalate in timpul reinnoirii sau modernizarii
(care nu se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare) a subsistemului infrastruc-
turd pe o linie echipatd cu ERTMS.

Dispozitiile detaliate privind cerintele aplicabile pentru montarea panourilor de
semnalizare armonizate sunt previzute in apendicele A — tabelul A2 -
documentul de la indicele 101.
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4 4.2.19 Fird specificatii Implementarea ATO la | In cazul implementirii (functie de cale facultativd), se aplici direct pentru
nivelul ciii implementarea ATO GoA1/2 pe liniile echipate cu ETCS
5 Sistemul radio | Fird specificatii Set nou de specificatii | In cazul implementirii (functie de cale facultativa), se aplica direct pentru proiectele
FRMCS privind FRMCS FRMCS atunci cand specificatiile privind FRMCS sunt finalizate si publicate cu o
modificare a prezentei STI CCS.
Indeplinire partiald
6 Nu se aplicd Punctele 6.1.1.3 si 6.4.3 se elimind. | Atunci cand este | Sapte ani de la intrarea in vigoare a STL
implementatd, toate
functiile, performanta si
interfetele sau

performanta, trebuie sd
respecte  capitolul 4
(inclusiv specificatiile
mentionate in apendicele
A).

Fostele seturi de specificatii #1, #2 si #3

7

Apendicele
tabelul A 2

A

Apendicele A - tabelul A 2 1 - setul
de specificatii #1, tabelul A 2 2 -
setul de specificatii #2 tabelul A 2
3 — setul de specificatii #3

Tabelul A 2 include
mentinerea functiilor in 1
set de specificatii.

Cerintele si termenele-limita definite la punctul 7.4.1.2.
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B3. Modificiri aduse cerintelor si regimurilor de tranzitie privind elementele constitutive de interoperabilitate pentru subsistemul CCS

Tabelul B3

Regimul de tranzitie pentru elementele constitutive de interoperabilitate CCS

In conformitate cu punctul 7.2.4.3 Elemente constitutive de interoperabilitate, perioadele de tranzitie definite pentru subsistemele CCS sunt aplicabile elementelor constitutive de

interoperabilitate, cu exceptia cazului in care se specificd altfel in prezentul tabel.

Explicatie privind modificarea

Nr. crt. Punct(e) din STI Punct(e) din STI, versiunea anterioard STI Regimul de tranzitie
1 Apendicele A Avizele tehnice privind erorile | Implementarea corectiilor | Daci pentru zona de utilizare specificatd in autorizatia vehiculului sunt identificate
prevazute la articolul 10 nu sunt | privind erorile in | una sau mai multe erori inregistrate:
+ punctul 4.2.20.1 obligatorii din punct de vedere | elementele constitutive de
+ punctul 7.2.10.2 juridic. interoperabilitateA ERTMS | (a) in c.azul Versiupilor le.gale (cu specificatii privind corectarea e.rorilor) pub}li.cate
ot de la bord in cazul inainte de 1 ianuarie 2026: elementele constitutive de interoperabilitate
subsistemelor CCS ERTMS de la bord care sunt integrate intr-un vehicul trebuie si implementeze
existente pentru corectiile necesare privind erorile in cadrul zonei de utilizare specificate in

functionalitate, ETCS pani
la versiunea de sistem 2.1
si GSM-R.

autorizatie, in termen de cel mult 18 luni de la publicarea deciziei Al

(b) in cazul versiunilor legale (cu specificatii privind corectarea erorilor) publicate
incepand de la 1 fanuarie 2026: elementele constitutive de interoperabilitate
ERTMS de la bord care sunt integrate intr-un vehicul trebuie sd respecte setul
de specificatii mentinut din prezenta ST, in termen de 18 luni de la publicarea
deciziei AL

Acest regim de tranzitie poate fi tratat in mod flexibil, in intelegere cu solicitantul
verificrii CE a subsistemului de la bord si cu intreprinderea feroviard, catd vreme
este respectat regimul de tranzitie global (astfel cum este prezentat in tabelul B1.1
si, de asemenea, in tabelul B3).

Notd: Dacid pentru zona de utilizare in cauzd nu sunt inregistrate erori, corecturile
privind erorile vor fi implementate in mod obligatoriu in conformitate cu regimul
de tranzitie legat de punctul privind indeplinirea partiald.
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Apendicele A
+ punctul 4.2.20.1

+ punctul 7.2.10.2

Avizele tehnice privind erorile
previzute la articolul 10 nu sunt
obligatorii din punct de vedere
juridic.

Implementarea corectiilor
privind erorile in
elementele constitutive de
interoperabilitate  ERTMS
de cale in cazul proiectelor
CCS de cale noi pentru
functionalitate, ETCS pand
la versiunea de sistem 2.1
si GSM-R.

Elementele constitutive de interoperabilitate ERTMS de cale care sunt integrate
intr-un subsistem CCS de cale in cazul cdruia proiectul nu se afld intr-un stadiu
avansat de dezvoltare trebuie si respecte in mod direct setul de specificatii
mentinut din prezenta STL

Apendicele A
+ punctul 4.2.20.1

+ punctul 7.2.10.2

Avizele tehnice privind erorile
previzute la articolul 10 nu sunt
obligatorii din punct de vedere
juridic.

Implementarea corectiilor
privind erorile in
elementele constitutive de
interoperabilitate ERTMS
de cale in cazul proiectelor
CCS de cale existente (si
anume subsistem de cale
intr-un stadiu avansat de
implementare ~ sau  in
exploatare).

Elementele constitutive de interoperabilitate ERTMS de cale care sunt integrate
intr-un subsistem CCS de cale in cazul cdruia proiectul se afld intr-un stadiu
avansat de dezvoltare sau in curs de integrare intr-un subsistem CCS de cale aflat
in exploatare trebuie sd implementeze setul identificat de corectii privind erorile de
cale inacceptabile pentru zona de utilizare specificatd in autorizatie, in termen de
18 luni de la publicarea deciziei AL

Apendicele A; tabelul
A2

indicele 90, 92
+5.2.2.2

Nu se aplicd

Implementarea
comunicdrii bazate pe
Ethernet pentru integrarea
cu ECI ATO la de bord si
ECI FRMCS de la bord

Noile elemente constitutive de interoperabilitate ETCS de la bord introduse pe piatd
in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a STI trebuie sd implementeze
conexiunile bazate pe Ethernet necesare pentru interfatarea ATO si FRMCS, in
conformitate cu indicele 90 (punctele 3.1.1.2 si 3.1.1.3) si cu indicele 92 (punctul
7.2).
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8.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 222/503

Apendicele C

Prezentul apendice contine modelele pentru diferitele declaratii ESC/RSC (privind elementele constitutive de
interoperabilitate).



L 222/504 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023

Apendicele C.1:Model de declaratie ESC

MODEL DE DECLARATIE PRIVIND COMPATIBILITATEA SISTEMULUI ETCS
DECLARATIE PRIVIND COMPATIBILITATEA SISTEMULUI ETCS

Documentul declaratiei privind compatibilitatea sistemului ETCS [numdrul documentului] (*)
Subsemnatul, solicitant:

[Denumirea societatii]

[Adresa postald completd]

declar pe proprie rispundere cd urmitorul subsistem (¥):

[Denumire/scurtd descriere a subsistemului, configuratia relevantd, identificarea unicd a subsistemului]

la care se referd prezenta declaratie a ficut obiectul verificarilor relevante care corespund urmdtorului tip sau urmatoarelor
tipuri de ESC:

[Trimitere la: identificatorii de tip ESC publicati in documentul tehnic al agentiei]

a fost evaluat de urmitorul organism notificat:

[Denumirea societatii]

[Numdrul de inregistrare]

[Adresa completd]

In conformitate cu raportul sau rapoartele urmatoare:

[Numdrul si data emiterii raportului sau rapoartelor]

Se aplicd urmdtoarele conditii de utilizare si alte restrictii (*) (*):

[Trimitere la documentul care contine lista de conditii de utilizare si alte restrictii]

Au fost luate in considerare urmatoarele declaratii ESC privind elementele constitutive de interoperabilitate:
[Indicati utilizarea declaratiilor ESC privind elementele constitutive de interoperabilitate]
Trimitere la fosta declaratie privind compatibilitatea sistemului ETCS (daci este cazul)
[Da/Nu]

Intocmit3 la:

[data ZZ/LLJAAAA]

Semndtura solicitantului:

[prenumele, numele]

(*) Informatiile intre paranteze drepte [ ] sunt furnizate pentru a ajuta utilizatorul si completeze modelul in mod corect si exhaustiv.

(*) Descrierea subsistemului trebuie si permitd identificarea unica si trasabilitatea.

(*) Atunci cand se face trimitere la o listd de conditii de utilizare si alte restrictii, lista respectiv trebuie sd poatd fi accesatd de entitatea de
autorizare.

(*) Trebuie utilizat modelul pentru restrictii si functionalititi addugate din apendicele D din STI CCS.
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Apendicele C.2:Model de declaratie ESC privind elementele constitutive de interoperabilitate

MODEL DE DECLARATIE ESC PRIVIND ELEMENTUL CONSTITUTIV DE INTEROPERABILITATE

DECLARATIE ESC PRIVIND ELEMENTUL CONSTITUTIV DE INTEROPERABILITATE

Documentul declaratiei privind compatibilitatea sistemului ETCS pentru elementul constitutiv de interoperabilitate
[numdrul documentului] (°°)

Subsemnatul, solicitant:

[Denumirea societdtii|

[Adresa postald completd]

declar pe proprie rdspundere ci urmdtorul element constitutiv de interoperabilitate (*'):

[Denumire/scurtd descriere a elementului constitutiv de interoperabilitate, configuratia relevantd, identificarea unicd a elementului
constitutiv de interoperabilitate]

la care se referd prezenta declaratie a ficut obiectul verificirilor relevante care corespund urmdtorului tip sau urmdatoarelor
tipuri de ESC:

[Trimitere la: identificatorii de tip ESC publicati in documentul tehnic al agentiei]
a fost evaluat de urmitorul organism notificat:

[Denumirea societdtii|

[Numdrul de inregistrare]

[Adresa completd]

In conformitate cu raportul sau rapoartele urmatoare:

[Numdrul si data emiterii raportului sau rapoartelor]

Se aplicd urmdtoarele conditii de utilizare si alte restrictii (%) (*):
[Trimitere la documentul care contine lista de conditii de utilizare si alte restrictii]

Trimitere la fosta declaratie privind compatibilitatea sistemului ETCS la nivel de element constitutiv de interoperabilitate
(dacd este cazul)

[Da/Nu]

Intocmit la:

[data ZZ/LL/AAAA]
Semndtura solicitantului:

[prenumele, numele]

() Informatiile intre paranteze drepte [ ] sunt furnizate pentru a ajuta utilizatorul si completeze modelul in mod corect si exhaustiv.

(") Descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate trebuie s permitd identificarea unici i trasabilitatea.

(*) Atunci cand se face trimitere la o listd de conditii de utilizare i alte restrictii, lista respectiva trebuie si poati fi accesatd de entitatea de
autorizare.

(**) Trebuie utilizat modelul pentru restrictii si functionalititi addugate din apendicele D din STI CCS.



L 222/506 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023

Apendicele C.3:Model de declaratie RSC

MODEL DE DECLARATIE PRIVIND COMPATIBILITATEA SISTEMULUI RADIO
DECLARATIE PRIVIND COMPATIBILITATEA SISTEMULUI RADIO

Documentul declaratiei privind compatibilitatea sistemului radio [numdrul documentului] (*)
Subsemnatul, solicitant:

[Denumirea societatii]

[Adresa postald completd]

declar pe proprie rispundere cd urmitorul subsistem (**):

[Denumire/scurtd descriere a subsistemului, configuratia relevantd, identificarea unicd a subsistemului]

la care se referd prezenta declaratie a ficut obiectul verificarilor relevante care corespund urmdtorului tip sau urmatoarelor
tipuri de RSC:

[Trimitere la: Identificatorii de tip RSC publicati in documentul tehnic al agentiei]

a fost evaluat de urmitorul organism notificat:

[Denumirea societatii]

[Numdrul de inregistrare]

[Adresa completd]

In conformitate cu raportul sau rapoartele urmatoare:

[Numdrul si data emiterii raportului sau rapoartelor]

Se aplicd urmdtoarele conditii de utilizare si alte restrictii (*%) (*'):

[Trimitere la documentul care contine lista de conditii de utilizare si alte restrictii]

Au fost luate in considerare urmatoarele declaratii RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate:
[Indicati utilizarea declaratiilor RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate]
Trimitere la fosta declaratie privind compatibilitatea sistemului radio (daci este cazul)
[Da/Nu]

Intocmit3 la:

[data ZZ/LLJAAAA]

Semndtura solicitantului:

[prenumele, numele]

(*" Informatiile intre paranteze drepte [ ] sunt furnizate pentru a ajuta utilizatorul si completeze modelul in mod corect si exhaustiv.

(**) Descrierea subsistemului trebuie si permitd identificarea unica si trasabilitatea.

(*) Atunci cand se face trimitere la o listd de conditii de utilizare si alte restrictii, lista respectiva trebuie sd poatd fi accesatd de entitatea de
autorizare.

() Trebuie utilizat modelul pentru restrictii si functionalititi addugate din apendicele D din STI CCS.
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Apendicele C.4:Declaratie RSC privind elementul constitutiv de interoperabilitate

MODEL DE DECLARATIE RSC PRIVIND ELEMENTUL CONSTITUTIV DE INTEROPERABILITATE
DECLARATIE RSC PRIVIND ELEMENTUL CONSTITUTIV DE INTEROPERABILITATE

Documentul declaratiei privind compatibilitatea sistemului radio pentru elementul constitutiv de interoperabilitate
[numdrul documentului] (°%)

Subsemnatul, solicitant:

[Denumirea societdtii|

[Adresa postald completd]

declar pe proprie rispundere cd urmatorul element constitutiv de interoperabilitate (**):

[Denumire/scurtd descriere a elementului constitutiv de interoperabilitate, configuratia relevantd, identificarea unicd a elementului
constitutiv de interoperabilitate]

la care se referd prezenta declaratie a ficut obiectul verificarilor relevante care corespund urmitorului tip sau urmdtoarelor
tipuri de RSC:

[Trimitere la: Identificatorii de tip RSC publicati in documentul tehnic al agentiei]
a fost evaluat de urmitorul organism notificat:

[Denumirea societatii]

[Numdrul de inregistrare]

[Adresa completd]

In conformitate cu raportul sau rapoartele urmétoare:

[Numdrul si data emiterii raportului sau rapoartelor]

Se aplicd urmdtoarele conditii de utilizare si alte restrictii (*) (*)):

[Trimitere la documentul care contine lista de conditii de utilizare si alte restrictii]

Trimitere la fosta declaratie privind compatibilitatea sistemului radio la nivel de element constitutiv de interoperabilitate
(daci este cazul)

[Da/Nu]

Intocmiti la:

[data ZZ/LL/AAAA]
Semndtura solicitantului:

[prenumele, numele]

(**) Informatiile intre paranteze drepte [ ] sunt furnizate pentru a ajuta utilizatorul si completeze modelul in mod corect si exhaustiv.

(") Descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate trebuie s permitd identificarea unici i trasabilitatea.

(*) Atunci cand se face trimitere la o listd de conditii de utilizare si alte restrictii, lista respectiva trebuie sd poatd fi accesatd de entitatea de
autorizare.

(*) Trebuie utilizat modelul pentru restrictii si functionalititi addugate apendicele D din STI CCS.
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Apendicele C.5:Model de declaratie ESC/RSC combinati

MODEL DE DECLARATIE PRIVIND COMPATIBILITATEA SISTEMELOR RADIO SI ETCS
DECLARATIE PRIVIND COMPATIBILITATEA SISTEMELOR RADIO SI ETCS

Documentul declaratiei privind compatibilitatea sistemelor ETCS si RSC [numdrul documentului] (%)
Subsemnatul, solicitant:

[Denumirea societatii]

[Adresa postald completd]

declar pe proprie rispundere cd urmatorul subsistem (%):

[Denumire/scurtd descriere a subsistemului, configuratia relevantd, identificarea unicd a subsistemului]

la care se referd prezenta declaratie a facut obiectul verificdrilor relevante care corespund urmitoarelor tipuri de ESC si de
RSC:

[Trimitere la: Identificatorii de tip ESC si de tip RSC publicati in documentul tehnic al agentiei]

a fost evaluat de urmitorul organism notificat:

[Denumirea societatii]

[Numdrul de inregistrare]

[Adresa completd]

In conformitate cu raportul sau rapoartele urmatoare:

[Numdrul si data emiterii raportului sau rapoartelor]

Se aplicd urmdtoarele conditii de utilizare si alte restrictii () (*°):

[Trimitere la documentul care contine lista de conditii de utilizare si alte restrictii]

Au fost luate in considerare urmatoarele declaratii ESC si RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate:
[Indicati utilizarea declaratiilor ESC si RSC privind elementele constitutive de interoperabilitate]
Trimitere la fosta declaratie privind compatibilitatea sistemelor ETCS si RSC (daci este cazul)
[Da/Nu]

Intocmiti la:

[data ZZ/LLJAAAA]

Semndtura solicitantului:

[prenumele, numele]

(*) Informatiile intre paranteze drepte [ ] sunt furnizate pentru a ajuta utilizatorul si completeze modelul in mod corect si exhaustiv.

(**) Descrierea subsistemului trebuie si permitd identificarea unica si trasabilitatea.

(*) Atunci cand se face trimitere la o listd de conditii de utilizare si alte restrictii, lista respectiva trebuie sd poatd fi accesatd de entitatea de
autorizare.

(**) Trebuie utilizat modelul pentru restrictii si functionalititi addugate apendicele D din STI CCS.
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Apendicele C.6:Model de declaratie ESC/RSC combinati privind elementele constitutive de interoperabilitate

MODEL DE DECLARATIE ESC SI RSC COMBINATA PRIVIND ELEMENTUL CONSTITUTIV DE INTEROPERABILITATE
DECLARATIE ESC SIRSC COMBINATA PRIVIND ELEMENTUL CONSTITUTIV DE INTEROPERABILITATE

Documentul declaratiei privind compatibilitatea sistemului ETCS si a sistemului radio pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate [numdrul documentului] (%)

Subsemnatul, solicitant:

[Denumirea societdtii|

[Adresa postald completd]

declar pe proprie rispundere cd urmatorul element constitutiv de interoperabilitate (¢'):

[Denumire/scurtd descriere a elementului constitutiv de interoperabilitate, configuratia relevantd, identificarea unicd a elementului
constitutiv de interoperabilitate]

la care se referd prezenta declaratie a facut obiectul verificarilor relevante care corespund urmitoarelor tipuri de ESC si de
RSC:

[Trimitere la: Identificatorii de tip ESC si de tip RSC publicati in documentul tehnic al agentiei]
a fost evaluat de urmitorul organism notificat:

[Denumirea societatii]

[Numdrul de inregistrare]

[Adresa completd]

In conformitate cu raportul sau rapoartele urmétoare:

[Numdrul si data emiterii raportului sau rapoartelor]

Se aplicd urmdtoarele conditii de utilizare si alte restrictii (%) (*'):

[Trimitere la documentul care contine lista de conditii de utilizare si alte restrictii]

Trimitere la fosta declaratie privind compatibilitatea sistemelor ESC si radio la nivel de element constitutiv de interopera-
bilitate (dacd este cazul)

[Da/Nu]

Intocmiti la:

[data ZZ/LL/AAAA]
Semndtura solicitantului:

[prenumele, numele]

(*) Informatiile intre paranteze drepte [ ] sunt furnizate pentru a ajuta utilizatorul si completeze modelul in mod corect si exhaustiv.

(*’) Descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate trebuie s3 permitd identificarea unici i trasabilitatea.

(**) Atunci cand se face trimitere la o listd de conditii de utilizare si alte restrictii, lista respectiva trebuie sd poatd fi accesatd de entitatea de
autorizare.

(*) Trebuie utilizat modelul pentru restrictii si functionalititi addugate apendicele D din STI CCS
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Apendicele D

Acest apendice contine modelul pentru descrierea conditiilor, a restrictiilor si a functiilor adiugate.

Documentul care descrie modelul si utilizarea acestuia este disponibil pe pagina web a agentiei, in sectiunea ERTMS.
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Apendicele E

Lista mesajelor si a indicatiilor textuale armonizate afisate de interfata mecanic-masind a ETCS

Tabelul E1

Lista mesajelor si a indicatiilor textuale armonizate afisate de interfata mecanic-masini a ETCS

Ii;g:g?;gf: Indicatii/mesaje textuale
1 Conf(irmare)
2 Aderenta
3 Etans
4 Date ATO
5 Intrare date ATO completa?
6 Vizualizare date ATO
7 ATO necesitd date
8 Selector ATO
9 Categ. sarcind osie
10 Eroare citire balizd
11 Inhibare reactie la BMM
12 Procent frind
13 Luminanta
14 Eroare comunicare
15 Contact. ultim. RBC
16 Continuare in SM
17 Date
18 Vizualizare date
19 Elim(inare)
20 ID mecanic locomotivd
21 Oprire de urgentd
22 Sfarsit intrare date
23 Introd. date
24 Introd. date RBC
25 Intrare in ES
26 Intrare in OS
27 Intrare in SM
28 lesire manevrd

29

lesire din SM
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30 Initiere SM
31 Limba
32 Lungime (m)
33 Nivel
34 Trecere la nivel neprotejatd
35 Gabarit incircare
36 Princ.
37 Mentine manevra
38 Vitezd max(ima)
39 NL nu mai e permis
40 Nu
41 Nicio MA primitd la nivel de tranzitie
42 Nicio descriere a ciii
43 Sind nealunecoasa
44 Secundar
45 Odometru defect
46 Pornit
47 Versiune sistem operatd
48 lesit GC
49 Dezactivare
50 Distanta PT depasitd
51 Date radio
52 ID retea radio
53 Inregistrare retea radio esuati
54 Date RBC
55 Intrare date RBC completa?
56 ID RBC
57 Nr. tel. RBC
58 Revocare inhibare reactie la BMM
59 Elimind VBC
60 Eliminare intr. VBC completa?
61 Rutd inadecvatd — categoria de sarcind pe osie
62 Rutd inadecvatd — gabaritul de incarcare
63 Rutd inadecvati — sistemul de tractiune
64 Miscare scdpatd de sub control
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65 Distanta RV depdsitd

66 Lungimea sigurd a compunerii trenului nu mai este disponibild
67 Select. tip

68 Setare VBC

69 Setare intr. VBC completd?

70 Setdri

71 SH refuzat

72 Cerere SH esuatd

73 Ordin oprire SH

74 Manevrd

75 Sind alunec.

76 SM refuzat

77 Cerere SM esuatd

78 Spec(ial)

79 Selectare intrare date specifice
80 Distanta SR depdsitd

81 Vitezd/distantd SR

82 Intr. vitezd/distantd SR completd?
83 Ordin oprire SR

84 Regim de veghe

85 Start

86 Versiune sistem

87 Defectiune cale

88 Incompatibilitate cale

89 Categorie tren

90 Date tren

91 Date tren modificate

92 Intrare date tren completa?
93 Integritate tren

94 Tren respins

95 Numdr circulatie tren

96 Tip tren

97 Trecere neautorizatd EOA/LOA

98

Util. nr. scurt
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99 Valideazi date ATO
100 Valideazi date [nume NTC]
101 Valideazi elimin. VBC
102 Valideazd set. VBC
103 Valideazi date tren
104 Cod set VBC[n]
105 Cod VBC
106 Volum
107 Da
108 Cerere frand [nume NTC]
109 Intrare date [nume NTC] completa?
110 [nume NTC] esuat
111 [nume NTC] nu este disponibil
112 [nume NTC] necesitd date
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Apendicele F (7°)

Puncte deschise

Punct deschis Note

Cerinte  privind  fiabilitatea/ | Frecventa ridicatd a situatiilor de avarie cauzate de defectarea echipamentelor de
disponibilitatea control-comandd si semnalizare va diminua siguranta sistemului. A se vedea
punctul 4.2.1.2.

() in versiunile anterioare ale STI, aceasti parte se numea anexa G. Trimiterile la anexa G din STI CCS, se citesc ca trimiteri la apendicele F
din STI CCS.



L 222/516

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.9.2023

indeplinire partiald

Apendicele G

In pofida optiunilor permise in prezenta STI, de exemplu, la punctul 7.3.2 sau in subsetul 34, este posibil s se deroge de la
prezenta STI, cu conditia ca dispozitiile de la punctul 6.1.1.2 si fie respectate si ca derogarea sd corespundd uneia dintre
categoriile de mai jos si si fie limitatd la cazurile definite in tabelul de mai jos:

(1) Functii care necesitd actualizdri ale instalatiilor existente care ar compromite viabilitatea economicd a unui proiect in
ceea ce priveste actualizdrile hardware-ului deja autorizat, instalat in vehicule

(2)

Functii incluse in versiunile de sistem 2.2 si 3.0 neimplementate temporar, atita timp cat functiile absente nu sunt
necesare pentru zona de utilizare preconizatd — cu conditia ca functiile respective sa fie implementate in momentul in
care se realizeazd cea mai timpurie dintre urmatoarele conditii:

(a) dacd implementarea functiei absente nu necesitd autorizare: cu urmitoarea ocazie in care corectarea erorii este
obligatorie in temeiul tabelului B1.1 randul 1 si, in orice caz, nu mai devreme de 1.1.2026;

(b) dacd implementarea functiei absente necesitd autorizare: cu ocazia urmdtoarei reautorizari care rezultd in urma
unei alte modificari aduse sistemului de protectie al trenurilor (ETCS) cu care sunt echipate vehiculele;

() cu ocazia urmitoarei actualizdri la o versiune superioard a sistemului a partii de protectie a trenurilor a ETCS.

Pani la implementarea tuturor functionalititilor versiunilor de sistem 2.2 si 3.0, aceste vehicule trebuie declarate ca
fiind echipate cu versiunile de sistem 2.1 i 2.2.

Optiunile din subsetul 34 la nivelul elementelor constitutive de interoperabilitate: dacd este relevant din punct de
vedere functional si se excludi anumite semnale sau functii.

Indeplinirea partiald a cerinei STI

Conditii si masuri de atenuare

Domeniul de aplicare al indeplinirii
partiale

SUBSET-091: cerintele de sigurantd
care conduc la DMI SIL 2 pot si nu

Riscurile asociate legate de cerintele
de sigurantd care conduc la DMI SIL 2

Permisd numai in caz de actualizare a
unei parti existente a ETCS (cu DMI SIL

fie implementate. trebuie atenuate prin  mdsuri | 0).
adecvate.
Unele functionalititi noi incluse in | Notd:  Solutiile CR individuale care | Urmdtoarele functionalitdti de la bord

prezenta STI sunt excluse din
pachetele pentru la bord pand la
versiunile 2.1 si 2.2. Aceste pachete
reduse vor fi specificate in SUBSET-
153.

sunt excluse sunt publicate pe
site-ul ERA pentru a dezvolta
temporar pachetele pentru la
bord pana la versiunea 2.1 si
pand la versiunea 2.2. Dupd
publicarea SUBSET-153, vehi-
culul trebuie si 1si actualizeze
produsele dacd acestea nu
sunt conforme cu specificatii-
le consolidate in conformitate
cu clauza tranzitorie privind
indeplinirea partiald din tabe-
lul B.1.

care afecteazd versiunea de sistem
ETCS de la bord sunt excluse din
pachetul redus pentru la bord pani la
versiunea 2.1:

CR968;CRI8S; CR1238;CR1244;
CR1302; CR1344;CR1346;CR1350;
CR1359;CR1363;CR1367; CR1374;
CR1375;CR1379; CR1397.

Urmatoarele functionalititi de la bord
care afecteazd versiunea de sistem
ETCS de la bord sunt excluse din
pachetul redus pentru la bord pani la
versiunea 2.2:

CR968;CRI8S; CR1244;CR1302;
CR1344; CR1346;CR1350;CR1359;
CR1363;CR1367;CR1374; CR1375;
CR1379;CR1397.
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Subsetul 34: optiunile disponibile la
nivel de subsistem sunt disponibile,
de asemenea, la nivelul elementelor
constitutive de interoperabilitate.

Functionalitatea nu va fi necesard
pentru operatiunile pe deplin
interoperabile ale vehiculului.

Nu este obligatoriu ca elementele
constitutive de interoperabilitate sd
includi functionalitdti legate de
tractiunea electricd, daci aceste
elemente constitutive de
interoperabilitate  sunt  proiectate
pentru vehicule echipate cu motoare
independente de liniile aeriene de
contact.
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Apendicele H

Acest apendice contine modelul pentru planul national de implementare.
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ANUL PUBLICARII

PLANUL NATIONAL DE IMPLEMENTARE
[STATUL MEMBRU]
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1. STRATEGIA GENERALA DE MIGRARE - INTRODUCERE

[Tn aceastd sectiune statul membru poate descrie strategia generald de instalare. ]

2. DESCRIEREA GENERALA A CONTEXTULUI SITUATIEI ACTUALE
2.1. Descrierea contextului sistemelor de clasi A, al sistemului ATO si al partii de detectare a trenurilor:

2.1.1. Situatia actuald a instaldrii sistemelor de clasd A, a sistemului ATO si a pdrtii de detectare a trenurilor

[Prezenta sectiune trebuie sd includd date si cifre privind situatia actuald a sistemelor de clasd A (atdt de protectie a trenurilor, cdt si
radio), a sistemului ATO si a pdrtii de detectare a trenurilor instalate.

Aceste informatii ar trebui sd includd o hartd si un tabel cu informatii relevante care s ilustreze situatia actuald a instaldrii pentru
fiecare sistem.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

—  Situatia actuald a instaldrii sistemelor de protectie a trenurilor de clasi A

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu situatia actuald a instaldrii ETCS.]

Figura 1

Situatia actuald a instaldrii ETCS

[A se include in acest spatiu harta care aratd situatia actuald a instaldrii ETCS. Din harta inclusd trebuie sd reiasd in mod clar dacd
ETCS este deja dat in exploatare sau dacd este doar instalat, fard a fi dat incd in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pe care ETCS este deja cel putin in curs de instalare, harta trebuie s arate
toate liniile regelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile §i conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele eseniale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]




Tabelul 1

Situatia actuald a instaldrii ETCS

ID

Linie

Situatia actuald a instaldrii

Situatia actuald

Data la care ETCS a
fost dat in exploatare

Termenul-limitd
obligatoriu al
aplicdrii ETCS

Informatii suplimentare

Lungime

Nivel (niveluri)

Versiunea de referintd
si versiunea de sistem

Nota

[A se include aici
numdrul de
identificare al liniei]

[A se include aici
denumirea liniei]

[A se include aici
situatia actuald a
instaldrii ETCS pe
linie. ETCS in
exploatare/ETCS
instalat]

[Pentru liniile cu
ETCS  deja  in
exploatare. A se
include aici data la
care ETCS a fost dat
in exploatare]

[A se include aici cel
mai recent termen-
limitd pentru
echiparea liniei cu
ETCS stabilit prin
reglementdrile UE]

[A se include aici
lungimea totald a

liniei]

[A se include aici
nivelul  (nivelurile)
ETCS implementate]

[A se include aici
versiunea de referingd
si versiunea de sistem
ale ETCS
implementat]

[Dacd este relevant, a

se  include
observatii
suplimentare]

aici

€C0T'6'8

suadoing nuniun [e [ePYQ [n[euInf

cesleee 1
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—  Situatia actuald a instal3rii sistemului ATO

[Acest punct este obligatoriu numai in cazul in care instalarea sistemului ATO a inceput deja.]

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu instalarea ATO.]

Figura 2

Situatia actuald a instaldrii ATO

[A se include in acest spatiu harta care aratd situatia actuald a instaldrii ATO. Din harta inclusd trebuie sd reiasd in mod clar dacd
ATO este deja dat in exploatare sau dacd este doar instalat, fard a fi dat incd in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pe care ATO este deja cel putin in curs de instalare, harta trebuie s arate
toate liniile refelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile §i conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele eseniale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]




Tabelul 2

Situatia actuali a instaldrii ATO

Situatia actuald a instaldrii ATO

Informatii suplimentare

ID Linie Alte aspecte relevante Noti
Situatia actuald Datz laAcare ATO a fost Lungime Versiune de referingd | pentru instaldrile ATO
at in exploatare
(de exemplu, GoA)
[A se incude aici|[A se include aici|[Aseincludeaicisituatia | [Pentru liniile cu ATO|[A se include aici|[A se include aici|[A seinclude aici ...] |[Dacd este relevant, a se

numdrul de identificare
al liniei]

denumirea liniei]

actuald a instaldrii ATO

pe linie. ATO in
exploatare/ ATO
instalat]

deja in exploatare. A se
include aici data la care
ATO a fost dat in
exploatare]

lungimea totald a liniei]

versiunea de referintd a
sistemului ATO
implementat]

include aici  observatii
suplimentare]

€C0T'6'8

suadoing nuniun [e [ePYQ [n[euInf

stsleee 1
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—  Situatia actuald a instaldrii sistemului radio de clasi A

[Dacd este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu situatia actuald a sistemului radio de clasd A.]

Figura 3

Situatia actualid a instaldrii GSM-R

[A se include in acest spatiu harta care aratd situatia actuald a instaldrii GSM-R. Din harta inclusd trebuie sd reiasd in mod clar
dacid GSM-R este deja in dat exploatare sau dacd este doar instalat, fird a fi dat incd in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pe care GSM-R este deja cel putin in curs de instalare, harta trebuie sd arate
toate liniile regelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele eseniale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]

Figura 4

Situatia actuali a instaldrii FRMCS

[A se include in acest spatiu harta care aratd situatia actuald a instaldrii FRMCS. Din harta inclusd trebuie sd reiasd in mod clar
dacd FRMCS este deja in dat exploatare sau dacd este doar instalat, fard a fi dat incd in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pe care FRMCS este deja cel putin in curs de instalare, harta trebuie sd arate
toate liniile regelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile i conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.

Includerea acestei hdrti este obligatorie numai in cazul in care instalarea sistemului FRMCS a inceput deja.]




Tabelul 3

Situatia actuali a instaldrii GSM-R

Situatia actuald a instaldrii GSM-R

Informatii suplimentare

Data la care GSM-R a

GSM-R voce/GSM-R

Nota

ID Linie Situatia actuald fost dat in exploatare Lungime date Versiune de referintd
[A se include aici|[A se incude aici|[Aseincludeaicisituatia | [Pentru liniile cu un|[A se include aici|[A se specifica aici daci |[A se include aici|[Dacd este relevant, a se
numdrul de identificare | denumirea liniei] actuald  a  instaldrii | sistem radio GSM-R | lungimea totald a liniei] | este instalat GSM-R |versiunea de referintd a |include aici observatii
al liniei] GSM-R  pe linie.|deja in exploatare. A se voce sau date] sistemului GSM-R | suplimentare]
GSM-R in | include aici data la care implementat]

exploatare/ GSM-R
instalat]

sistemul radio de clasd A
a fost dat in exploatare]
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Tabelul 4

Situatia actuald a instaldrii FRMCS

Situatia actuald a instaldrii FRMCS

Informatii suplimentare

Data la care FRMCS a

Nota

ID Linie Situatia actuald f A Lungime Conditia GSM-R Versiune de referintd
ost dat in exploatare

[A se include aici|[A se incude aici|[Aseincludeaicisituatia | [Pentru liniile cu un|[A se include aici|[A se specifica aici|[A se include aici|[Dacd este relevant, a se
numdrul de identificare | denumirea liniei] actuald  a  instaldrii | sistem radio FRMCS | lungimea totald a liniei] | condigia  liniei  in|versiunea de referintd a |include aici observatii
al liniei] FRMCS  pe linie. | deja in exploatare. A se legaturd cu GSM-R. | sistemului FRMCS | suplimentare]

FRMCS in | include aici data la care GSM-R este dat in|implementat]

exploatare/[FRMCS sistemul radio de clasd A exploatare/GSM-R  nu

instalat] a fost dat in exploatare] este dat in exploatare]

[Includerea tabelului 4 Situatia actuald a instaldrii FRMCS este obligatorie numai in cazul in care instalarea sistemului FRMCS a inceput deja.]
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—  Situatia actuald a instaldrii sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu instalarea sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI.]

Figura 5

Situatia actualid a instal3rii sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI

[A se include in acest spatiu harta care aratd situatia actuald a instaldrii sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI. Din
harta inclusd trebuie sa reiasd in mod clar dacd sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI este deja in dat exploatare sau
dacd este doar instalat, fard a fi dat incd in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pe care sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI este deja cel putin in
curs de instalare, harta trebuie sd arate toate liniile reelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile
pe ultimul kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]




Tabelul 5

Situatia actuald a instalirii sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI

Linie

Situatia actuald a instaldrii sistemului de detectare a
trenurilor conform cu STI

Informatii suplimentare

Situatia actuald

Data la care sistemul de
detectare a trenurilor
conform cu STI a fost dat in
exploatare

Lungime

[Alte aspecte relevante pentru
instaldrile de sisteme de
detectare a trenurilor conforme
cu STI]

Nota

[A se include aici numdrul de
identificare al liniei]

[A se include aici denumirea
liniei]

[A se include aici situatia
actualdi  a  instaldrii
sistemului de detectare a
trenurilor conform cu STI
pe linie. Sistem de detectare
a trenurilor conform cu STI
in  exploatare/sistem  de
detectare  a  trenurilor
conform cu STI instalat]

[Pentru liniile cu sistem de
detectare  a  trenurilor
conform cu STI aflat deja
in exploatare. A se include
aici data la care sistemul de
detectare  a  trenurilor
conform cu STI a fost dat
in exploatare]

[A se include aici lungimea
totald a liniei]

[A se include aici ...]

[Dacd este relevant, a se
include  aici  observatii
suplimentare]
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2.1.2. Beneficii in ceea ce priveste aspectele de capacitate, de sigurantd, de fiabilitate si de performantd

[Aceastd sectiune trebuie sd includd informatii cu privire la beneficiile oferite de sistemele de clasd A (atét de protectie a trenurilor, cat si
radio), ATO si de detectare a trenurilor conforme cu STI in ceea ce priveste capacitatea, siguranta, fiabilitatea si performanta.

Pentru a fi completd, aceastd sectiune trebuie sd includd atdt metoda utilizatd pentru mdsurarea beneficiilor, cat si date si cifre privind

impactul.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

[A se include aici descrierea metodelor/indicatorilor utilizati pentru mdsurarea beneficiilor in materie de capacitate, de sigurantd, de
fiabilitate i de performantd. ]

Tabelul 6

Beneficiile preconizate in ceea ce priveste capacitatea, siguranta, fiabilitatea si performanta

Beneficii in materie de:

Impactul asupra sistemului

Impactul social

Parte interesatd

Capacitate

[A se include aici indicatorii
impactului asupra sistemului in
ceea ce priveste capacitatea.

De exemplu: % reducere a timpului
de condus per tren, % reducere a
intervalelor de timp ...]

[A se include aici indicatorii
impactului - social in ceea ce
priveste capacitatea.

De exemplu: orele de caldtorie
economisite de toti cdldtorii in
decursul unui an]

[A se include aici partea interesatd
care exprimd nevoia si acordurile
incheiate la nivelul SM pentru
nevoile exprimate]

Siguranta

[A se include aici indicatorii
impactului asupra sistemului in
ceea ce priveste siguranfa.

De exemplu: % reducere SPAD]

[A se include aici indicatorii
impactului  social in ceea ce
priveste siguranta.

De exemplu: Reducerea
numdrului de decese pe an]

[A se include aici partea interesatd
care exprimd nevoia i acordurile
incheiate la nivelul SM pentru
nevoile exprimate]

Fiabilitatea

[A se include aici indicatorii
impactului asupra sistemului in
ceea ce priveste fiabilitatea.

De exemplu: % reducere a
intdrzierii trenurilor din cauza
unor defectiuni]

[A se include aici indicatorii
impactului - social in ceea ce
priveste fiabilitatea.

De exemplu: reducerea numdrului
preconizat de ore pierdute de
calatori.]

[A se include aici partea interesatd
care exprimd nevoia si acordurile
incheiate la nivelul SM pentru
nevoile exprimate]

Performanta

[A se include aici indicatorii
impactului asupra sistemului in
ceea ce priveste performanta]

[A se include aici indicatorii
impactului  social in ceea ce
priveste performanta]

[A se include aici partea interesatd
care exprimd nevoia si acordurile
incheiate la nivelul SM pentru
nevoile exprimate]

[Lista beneficiilor si a impacturilor poate fi adaptatd in functie de analiza efectuatd de SM.]

2.1.3. Cerine obligatorii la bord in vigoare

[Aceastd sectiune trebuie sd includd referinta juridicd nationald la cerinele in vigoare privind CCS la bord. In cazul in care aceste cerinte
diferd de la o linie la alta a retelei, trebuie sd se specifice in mod clar care cerinte sunt aplicabile in fiecare caz.
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Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu referinga juridicd nationald la cerinele in vigoare privind CCS

la bord.]

Tabelul 7

Informatii privind planul de investitii

Anul Parte interesatd Actiune

[A se include aici anul in care va fi realizatd | [A seinclude aici partea (pdrtile) interesatd | [A se include aici actiunea (actiunile)
investitia] (interesate) care va (vor) realiza investitia] | previzutd (previzute) a fi realizatd
(realizate) cu ajutorul acestei investitii]

Tabelul 8

Cerintele in vigoare privind CCS la bord

Domeniul geografic de aplicare Referinta juridicd nationald la cerintele privind CCS la bord

[A se include aici zona geograficd in care sunt aplicabile in prezent | [A se include aici referinta juridicd nationald la ceringele privind
cerintele specifice. De exemplu: O refea intreagd sau anumite linii] | CCS la bord sau a se specifica aici ceringa aplicabilii]

2.1.4. Situatia actuald a instaldrii subsistemelor CCS de la bord

[Aceastd sectiune trebuie si includd date si cifre privind situatia actuald a subsistemelor CCS de la bord pe baza informatiilor
disponibile.]

2.1.5. Informatii privind tipurile de ESC/RSC legate de liniile si activitdtile pentru integrarea echipamentelor de cale/de la bord

[Aceastd sectiune trebuie sd includd situatia actuald a tipurilor de ESC/RSC, catd vreme acestea existd. ]

2.1.6. Informatii privind liniile transfrontaliere

[Aceastd sectiune trebuie sd indice situatia actuald de pe liniile transfrontaliere. ]

2.1.7. Informatii privind nodurile

[Aceastd sectiune trebuie sd indice situatia actuald de la noduri.]

2.2. Descrierea contextului sistemelor de clasi B

[Aceastd sectiune nu va fi obligatorie in statele membre care au finalizat deja dezafectarea sistemelor de clasd B.]
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2.2.1. Situatia actuald a instaldrii sistemelor de clasi B

[Aceastd sectiune trebuie sd contind o descriere a contextului situatiei actuale a sistemelor de clasd B si a duratei lor de viagd economice.
Pentru a fi completd, aceastd sectiune trebuie sd includd, cel putin:

— descrierea contextului sistemelor de clasd B instalate;
— durata de viatd economicd rdmasd a sistemelor de clasd B existente.
Informatiile privind sistemul de clasd B instalat in prezent pe fiecare linie trebuie sd includd o hartd si un tabel cu informatii relevante.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

—  Situatia actuald a sistemelor de protectie a trenurilor de clasi B

[A se include aici un text explicativ cu privire la diferitele sisteme de protectie a trenurilor de clasd B instalate in prezent si la durata
de viatd economicd ramasd pentru fiecare dintre ele.]

Figura 6

Sistem de protectie a trenurilor de clasi B instalat

[A se include in acest spatiu harta care aratd ce linii raman in prezent echipate cu sistem de protectie a trenurilor de clasd B.

Din harta inclusd trebuie sd reiasd in mod clar dacd sistemul de protectie a trenurilor de clasd B se afld incd in exploatare, dacd este
instalat, dar nu este dat incd in exploatare sau dacd este deja in curs de dezafectare. Dacd existd mai mult de un sistem de protectie a
trenurilor de clasd B, harta trebuie sd identifice, de asemenea, sistemul de clasd B instalat pe fiecare linie.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii care mai au tncd un sistem de protectie a trenurilor de clasd B instalat, harta
trebuie s arate toate liniile regelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru.
Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]




Tabelul 9

Sisteme de protectie a trenurilor de clasd B instalate

ID

Linie

Situatia actuald

Lungime

Sistem de protectie a trenurilor
de clasa B instalat

Nota

[A se include aici numdrul de
identificare al liniei]

[A se include aici denumirea
liniei]

[A se include aici situatia actuald
a sistemului de protectie a
trenurilor de clasd B de pe linie.
In exploatare/Instalat, dar inca
nedat in exploatare/in curs de
dezafectare]

[A seinclude aici lungimea totald
a liniei]

[A se include aici sistemul de
protectie a trenurilor de clasi B
instalat]

[Dacd este relevant, a se include
aici observatii suplimentare]

vesltre 1
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—  Situatia actuald a sistemului radio de clasi B

[A se include aici un text explicativ cu privire la diferitele sisteme radio de clasd B instalate in prezent si la durata de viatd economicd
ramasd pentru fiecare dintre ele.]

Figura 7

Sisteme radio de clasi B instalate

[A se include in acest spatiu harta care aratd ce linii riman in prezent echipate cu sisteme radio de clasd B.

Din harta inclusd trebuie s reiasd in mod clar dacd sistemul radio de clasd B se afld incd in exploatare, dacd este instalat, dar nu
este dat incd in exploatare sau dacd este deja in curs de dezafectare. Dacd existd mai mult de un sistem radio de clasd B, harta
trebuie sd identifice, de asemenea, sistemul de clasd B instalat pe fiecare linie.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii care mai au incd un sistem radio de clasd B instalat, harta trebuie s arate

toate liniile retelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele eseniale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]




Tabelul 10

Sisteme radio de clasi B instalate

ID

Linie

Situatia actuald

Lungime

Sistem radio de clasd B instalat

Nota

[A se include aici numdrul de
identificare al liniei]

[A se include aici denumirea
liniei]

[A se include aici situatia actuald
a sistemului radio de clasd B de pe
linie. In exploatare/Instalat, dar
incdnedatin exploatare/In curs de
dezafectare]

[A seinclude aici lungimea totald
a liniei]

[A seinclude aici sistemul radio de
clasd B]

[Dacd este relevant, a se include
aici observatii suplimentare]

9¢6/TTT 1

suadoing nuniun [e [ePYQ [n[euInf

€C0T’6'8



8.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 222/537

2.2.2. Mdsuri luate pentru a se asigura conditii de piatd deschisd

[Aceastd sectiune trebuie sd includd descrierea mdsurii luate pentru asigurarea unor conditii de piatd liberd pentru sistemele de clasi B
preexistente mentionate la punctul 7.2.3.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

[A se include aici mdsurile specifice luate pentru asigurarea unor conditii de piatd liberd pentru sistemele de clasd B preexistente
instalate in refea, mentionate la punctul 7.2.3. In informatiile furnizate trebuie sd fie clar definitd mdsura specificd pentru fiecare
sistem de clasd B instalat, adicd trebuie incluse cel putin urmdtoarele informatii:

— Tipul de produs si/sau de specificatii de clasi B care sunt disponibile in mod deschis pentru integrarea cu orice ETCS de la bord
in materialul rulant existent.

— Mdsura luatd pentru a se asigura disponibilitatea produsului si/sau a specificatiilor de clasd B.
— Confirmarea disponibilitatii specificatiilor functionale si a celor pentru interfatd. A se include un link la specificatii.

— Dacd, din motive tehnice sau comerciale, disponibilitatea nu poate fi asiguratd, a se specifica mdsurile de atenuare.]

3. STRATEGIA DE MIGRARE TEHNICA

3.1. Strategia de migrare tehnicd pentru partea ETCS

[Aceastd sectiune trebuie sd includd informatii despre strategia de migrare tehnicd a partii ETCS si planificarea acestei strategii, inclusiv
nivelul i versiunea de sistem ETCS necesare per linie si per refea.

Pentru ca sectiunea sd fie completd, trebuie incluse cel pugin urmdtoarele informatii:
— motivele deciziei cu privire la nivelul si versiunea de sistem ETCS de pe fiecare linie sau tip de linie;
— strategia de instalare; suprapunerea la bord sau suprapunerea de cale;

— un tabel care sd includd, pentru fiecare linie, datele planificate ale instaldrii, nivelul si versiunea de sistem ETCS, datele planificate
pentru dezafectarea sistemului de clasd B de pe linie si alte informatii relevante. Tabelul trebuie sd confind informatii complete
privind modificdrile preconizate pentru urmdtorii 20 de ani.

Liniile incluse in acest tabel, impreund cu liniile incluse in tabelul 1: Situatia actuald a instaldrii ETCS trebuie sd acopere toate liniile
din retea care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

—  Descrierea solutiei implementate

[A se include aici diferitele solutii implementate si motivele specifice pentru alegerea acestei solutii pentru refea si pentru fiecare tip
de linie.]
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—  Strategia de instalare pentru implementarea ETCS

[A se include aici detaliile privind strategia de migrare pentru implementarea ETCS.

De exemplu: Suprapunerea la bord sau suprapunerea de cale, datele previzute de la care va fi permisd exploatarea vehiculelor
echipate doar cu ETCS ...]

—  Planificarea instalirii ETCS si a dezafectirii sistemelor de clasi B

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu planificarea instaldrii ETCS si a dezafectdrii sistemelor de clasd
B.]




Tabelul 11

Planificarea instaldrii ETCS si a dezafectirii sistemelor de protectie a trenurilor de clasi B

Planificarea instaldrii ETCS

Planificarea dezafectdrii sistemelor de protectie
a trenurilor de clasd B

Informatii suplimentare privind instalarea

Datele de la

care se va Datele de la el
ID Linie Termenul- permite care nu mai Datele la care Versiunea de Noti
N Data la care L i . .5 | sistemele de . e
Situatia ! limitd circulatia este permisd N ) . Nivel referintd si ) .
< ETCS va fi dat . . ) clasd B vor fi Lungime . . . Tip de actiune
actuald N obligatoriu al | vehiculelor | exploatarea . (niveluri) versiunea de ’
in exploatare o ! . scoase din .
aplicdrii ETCS | echipate sistemelor de sistem
. . exploatare
numai cu clasi B
ETCS
[A se include|[A se include|[A se include |[A se include|[A se include|[A se include |[Dacd linia|[Dacd nu este|[A se include |[A se include|[A se include|[A se include |[Dacd  este
aici - numdrul | aici aici ~ situatia | aici data la|aici cel mai|data de la|este echipatd |similardcucea|aici lungimea |aici  nivelul | aici versiunea |aici tipul de|relevant, a se
de identificare | denumirea actuald a | care ETCS va | recent care vehiculele | cu un sistem | din  coloana | totald a liniei] | (nivelurile) | de referintd si | actiune include  aici
al liniei] liniei] instaldrii fi dat  in|termen-limitd | echipate de protectie a|anterioard, a ETCS care va|versiunea de | pentru ETCS. | observatii
ETCS pe linie. | exploatare] | pentru numai  cu|trenurilor de | se include aici (vor) fi|sistem  ale| Nou/ suplimentare]
Este in echiparea ETCS  sunt|clasd B, a se|data la care implemen- | ETCS care vor | reinnoire/
constructie/nu liniei cu ETCS | autorizate sd|include  aici|sistemul  de tate] fi modernizare]
este incd in stabilit  prin | circulepelinie] | data  de la|clasi B este implemen-
constructie] reglementdrile care nu mai | scos din tate]
UE] este  permisd | exploatare]
exploatarea
sistemelor de
clasd B]

3.1.1. Strategia de actualizare a versiunii de referintd si a nivelurilor

[Daci este cazul, aceastd sectiune trebuie sd includd informatii privind strategia de migrare tehnicd pentru versiunile de referintd ale ETCS, de exemplu de la versiunea de referintd 2 la versiunea de referingd
3 sifsau de la nivelul 1 la nivelul 2, precum si planificarea acestei strategii.]
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3.2. Strategia de migrare tehnicd pentru partea radio

[Aceastd sectiune trebuie sd includd informatii privind strategia de migrare tehnicd pentru partea radio si planificarea acestei strategii,
inclusiv informatii privind sistemele radio (de exemplu, comutarea circuitelor radio, sau comutarea pachetelor de date, optiuni de
continuitate radio pentru ETCS).

Pentru ca sectiunea sd fie completd, trebuie incluse cel putin urmdtoarele informatii:
— strategia pentru introducerea GSM-R. Suprapunerea la bord sau suprapunerea de cale pentru introducerea pdrtii radio de clasd A;
— strategia pentru introducerea sistemului (sistemelor) de comunicare de generatie urmdtoare;

— un tabel care include, pentru fiecare linie, datele planificate pentru instalarea GSM-R si pentru dezafectarea pdrtii radio de clasd B,
comutarea circuitelor radio implementatd sau doar comutarea pachetelor de date si alte informatii relevante. Tabelul trebuie si
contind informatii complete privind modificdrile preconizate pentru urmdtorii 20 de ani;

— un tabel care include, pentru fiecare linie, datele planificate pentru instalarea FRMCS, precum si, dacd este cazul, optiunile de
continuitate radio, planificarea dezafectdrii GSM-R si alte informatii relevante. Tabelul trebuie sd contind informatii complete
privind modificdrile preconizate pentru urmdtorii 20 de ani.

Liniile incluse in aceste tabele, impreund cu liniile incluse in tabelul 3: Situatia actuald a instaldrii GSM-R si tabelul 4: Situatia
actuald a instaldrii FRMCS trebuie si acopere toate liniile din vetea care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si
conexiunile pe ultimul kilometru.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

—  Strategia pentru introducerea GSM-R

[A se include aici detaliile privind strategia urmatd pentru introducerea GSM-R.

De exemplu: strategia de migrare (suprapunerea la bord sau suprapunerea de cale) in legdturd cu partea radio de clasd B,
implementarea comutdrii circuitelor radio sau doar comutarea pachetelor de date ...]

—  Strategia pentru introducerea sistemului (sistemelor) de comunicare de generatie urmitoare

[A se include aici detaliile privind strategia de migrare pentru introducerea sistemelor de comunicare de generatie urmdtoare. ]

—  Planificarea instalirii GSM-R si a dezafectirii sistemelor radio de clasi B

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu planificarea instaldrii GSM-R si a dezafectdrii pdrtii radio de
clasd B.]




Planificarea instalidrii GSM-R si a dezafectdrii partii radio de clasi B

Tabelul 12

~_ oo

Planificarea instaldrii GSM-R

Planificarea dezafectirii partii
radio de clasd B

Informatii suplimentare

Datele de la

D Lini Data la care | care nu mai Datele la care Comutarea Noti
e N . S | sistemele de GSM-R . circuitelor/ ot
Situatia . GSM-R va fi | este permisd < ) . Versiune de ) .
o Realizare . clasd B vor fi Lungime voce/GSM-R . Comutarea | Tip de actiune
actuald dat in exploatarea . referintd ’
. scoase din date ’ pachetelor de
exploatare | sistemelor de
. exploatare date
clasi B
[A se include|[A se include|[A se include|[A se include|[A se include|[Dacd linia|[Dacd nu este | [A se include | [A se specifica | [A se include |[A se preciza |[A se include |[Dacd  este
aici  numdrul | aici aici  situatia | aici data la|aici data la|este echipatd |similardcucea |aici lungimea |aici dacd este |aici versiunea | aici dac | aici tipul de|relevant, a se
de identificare | denumirea | actuald  a|care a inceput|care GSM-R|cu un sistem|din  coloana | totald a liniei] | instalat de referintd a|comutarea | actiune include  aici
al liniei] liniei] instaldrii constructia  |va fi dat in|radio de clasd | anterioard, a GSM-R  voce | sistemului circuitelor pentru partea | observatii
GSM-R  pe | sau la careeste | exploatare] | B, a se include | se include aici sau date] GSM-R care|radio  este|radio. Nou/ |suplimentare]
linie. Este in|preconizatd aici data de la| data la care urmeazd  sd | implementatd | reinnoire/
constructie/nu | inceperea care nu mai|sistemul  de fie sau  numai | modernizare]
este ncd in | acesteia] este permisd |clasi B este implementat] | comutarea
constructie] exploatarea | scos din pachetelor de
sistemelor de | exploatare] date]
clasd B]
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—  Planificarea instalirii FRMCS si a dezafectirii GSM-R

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu planificarea instaldrii FRMCS si a dezafectdrii GSM-R.]




Tabelul 13

Planificarea instaldrii FRMCS si a dezafectirii GSM-R

Planificarea instaldrii FRMCS Planificarea dezafectirii GSM-R Informatii suplimentare Nota
Datele de la
D Linie Data la care | care nu mai este Datele la care . Conditie
Situatia actuald Realizare FRMCS va fi dat permisd GSM-R d‘{a f Lungime Versflupetfl ¢ GSM-R Tip de actiune
in exploatare exploatarea e;c?(s)at:;e reterings preexistentd
GSM-R P
[Aseincludeaici |[A se include |[A se include |[A se include|[A se include|[Dacd liniaeste| [Dacd nu este|[A se include|[A se include|[A se specifica|[A se include|[Dacdi este
numdrul  de|aici denumirea|aici  situatia |aici data la|aici data la|echipatd cu un|similard cu cea |aici lungimea |aici versiunea|aici  conditia |aici tipul de|relevant, a se
identificare  al | liniei] actuald a|care a inceput|care FRMCS |sistem din  coloana | totald a liniei] |de referintd a|liniei in | actiune pentru | include aici
liniei] instaldrii constructia sau|va fi dat in|GSM-R, a se|anterioard, a se sisternului legaturd  cu|partea  radio. | observatii
FRMCS  pe|la care este|exploatare] include  aici | includeaicidata FRMCS  care| GSM-R. Nou/reinnoire/ | suplimentare]
linie. Este in |preconizatd data de la care|la care sistemul urmeazd sd fie| GSM-Restedat | modernizare]
constructie/nu | inceperea nu mai este| GSM-R  este implementat] | in
este incd in |acesteia] permisd scos din exploatar-
constructie] exploatarea exploatare] ¢/GSM-R va fi
GSM-R] dat in
exploatare
inainte de
FRMCS/nu
este prevazut un
sistem GSM-R
preexistent]
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3.3. Strategia de migrare tehnici pentru partea ATO

[Aceastd sectiune trebuie sd includd informatii privind strategia de migrare tehnicd pentru partea ATO si planificarea acestei strategii,
inclusiv informatii privind necesitatea instaldrii ATO.

Pentru ca sectiunea sd fie completd, trebuie incluse cel pugin urmdtoarele informatii:
— strategia de instalare; motivul instaldrii ATO;

— un tabel care include, pentru fiecare linie, datele planificate ale instaldrii ATO si alte informatii relevante. Tabelul trebuie sd contind
informatii complete privind modificdrile preconizate pentru urmdtorii 20 de ani. Includerea acestui tabel este obligatorie numai dacd
se preconizeazd implementarea ATO in urmdtorii 20 de ani.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

—  Strategia de instalare pentru ATO

[A se include aici detaliile strategiei de instalare a ATO, inclusiv informatii cu privire la motivul instaldrii. ]

— Planificarea instalirii ATO

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu planificarea instaldrii ATO.]




Tabelul 14

Planificarea instaldrii ATO

Planificarea instaldrii ATO

Informatii suplimentare

ID Linie . Alte aspecte relevante Noti
Situatia actuald Data laA care ATO va fi Lungime Versiune de referingd | pentru instaldrile ATO
dat in exploatare
(de exemplu, GoA)

[A se incude aici|[A se include aici|[Aseincludeaicisituatia | [A seincludeaicidatala|[A se include aici|[A se include aici|[A seinclude aici ...] |[Dacd este relevant, a se
numdrul de identificare | denumirea liniei] actuald a instaldrii ATO | care ATO va fi dat in | lungimea totald a liniei] | versiunea de referintd a include aici  observatii
al liniei] pe linie. Este in|exploatare] sistemului  ATO  care suplimentare]

constructie/nu este tncd urmeazd s fie

in constructie] implementat]

€C0T'6'8

suadoing nuniun [e [ePYQ [n[euInf

sysltee 1



L 222/546 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023

3.4. Strategia de migrare tehnicd pentru partea de detectare a trenurilor

[Aceastd sectiune trebuie sa includd informatii privind strategia de migrare tehnicd pentru partea de detectare a trenurilor conformd cu
STI si planificarea acestei strategii.

Pentru ca sectiunea sd fie completd, trebuie incluse cel pugin urmdtoarele informatii:
— strategia de instalare; informatii privind migrarea citre sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI;

— un tabel care include, pentru fiecare linie, datele planificate ale instaldrii sistemului de detectare a trenurilor conform cu
STI si alte informatii relevante. Tabelul trebuie sd contind informatii complete privind modificirile preconizate pentru
urmdtorii 20 de ani.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

—  Strategia de instalare pentru sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI

[A se include aici detaliile privind strategia de migrare catre sistemul de detectare a trenurilor conform cu STL]

— Planificarea instaldrii sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI

[Daci este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu planificarea instaldrii sistemului de detectare a trenurilor
conform cu STIL.]




Tabelul 15

Planificarea instaldrii sistemului de detectare a trenurilor conform cu STI

Planificarea instaldrii sistemului de detectare a
trenurilor conform cu STI

Informatii suplimentare

D Linie Data la care sistemul de [Alte aspecte relevante Noti
Situatia actuals detectare a trenurilor Luneime Tip de actiune pentru instaldrile de
’ conform cu STI va fi dat g p ’ sisteme de detectare a
in exploatare trenurilor conforme cu STI]
[A se include aici|[A se include aici|[Aseincludeaicisituatia | [A seinclude aicidatala|[A se include aici | [A seincludeaicitipul de | [A se include aici ...] | [Dacd este relevant, a se

numdrul de identificare
al liniei]

denumirea liniei]

actuald a  instaldrii
sistemului de
detectare a trenurilor
conform cu STI pe
linie. Este in
constructie/nu este thcd
in constructie]

care sistemul de detectare
a trenurilor conform cu
STI va fi dat in
exploatare]

lungimea totald a liniei]

actiune pentru partea de
detectare a trenurilor.
Nou/reinnoire/
modernizare]

include aici observatii
suplimentare]
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3.5. Strategia de migrare in cazuri specifice

[Aceastd sectiune include informatii cu privire la strategia de migrare tehnicd pentru cazurile specifice mentionate in sectiunea 7.7 din
STI CCS si planificarea acestei strategii.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

[A se include aici detaliile strategiei de migrare pentru cazurile specifice mentionate in sectiunea 7.7 din STI CCS.

Trebuie definit clar in informatiile furnizate la ce rutd sau retele specifice se limiteazd fiecare caz specific si, dacd este cazul, datele
relevante ale migrdrii.

3.6. Strategia de migrare tehnici pentru subsistemele CCS de la bord

[Aceastd sectiune trebuie sd includd informatii privind strategia de migrare tehnicd pentru subsistemele CCS de la bord si planificarea
acestei strategii. |

4. INFORMATII FINANCIARE PRIVIND ECHIPAMENTELE DE CALE $I DE LA BORD

[Aceastd sectiune trebuie si furnizeze informatii despre fondurile disponibile, despre sursele de finantare si despre necesitaile financiare. ]

5. PLANIFICARE

[Referitor la toate hartile refelei care urmeazd sd fie incluse in aceastd sectiune, harta trebuie si ofere o imagine de ansamblu a
modificdrilor planificate pentru urmdtorii 20 de ani.]

5.1.  Planificarea pirtii de protectie a trenurilor

5.1.1. Datele la care ETCS va fi dat in exploatare
[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a refelei care sd ofere o imagine de ansamblu cu datele la care ETCS va fi dat in exploatare.

Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care au finalizat deja instalarea ETCS pe toate liniile care intrd in domeniul de
aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru, si care nu prevdd nicio modernizare, reinnoire sau nicio linie noud
in urmdtorii 20 de ani.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 8

Harta retelei. Datele la care ETCS va fi dat in exploatare

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care ETCS va fi dat in exploatare in urmdtorii 20
de ani. Harta inclusd trebuie sd identifice clar datele la care ETCS este dat in exploatare, nivelul si versiunea de sistem.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este prevdzutd modernizarea, reinnoirea ETCS sau implementarea
unui sistem ETCS nou, harta trebuie s arate toate liniile refelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si
conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie si fie vizibile in mod clar.]

5.1.2. Dezafectarea sistemelor de protectie a trenurilor de clasi B

[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a refelei care si ofere o imagine de ansamblu cu datele de la care exploatarea sistemelor de
clasd B nu mai este permisd. Dacd nu este similard, aceastd sectiune trebuie si includd, de asemenea, o hartd a regelei cu o imagine de
ansamblu a datelor la care sistemul de clasd B este scos din exploatare.
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Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care au finalizat deja dezafectarea sistemelor lor de protectie a trenurilor de
clasd B sau care nu au utilizat niciodatd un sistem de protectie a trenurilor de clasd B.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 9

Harta retelei. Datele de la care nu mai este permisd exploatarea sistemelor de clasi B

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor de la care nu mai este permisd exploatarea sistemelor
de clasd B din urmdtorii 20 de ani.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este planificatd interzicerea exploatdrii sistemelor de clasd B, harta
trebuie sd arate toate liniile retelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru.
Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie s fie vizibile in mod clar.]

Figura 10

Harta retelei. Datele la care sistemul de protectie a trenurilor de clasi B va fi scos din exploatare

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care sistemele de clasd B vor fi scoase din exploatare
in urmdtorii 20 de ani.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este planificatd scoaterea din exploatare a sistemelor de
protectie a trenurilor de clasd B, harta trebuie sd arate toate liniile retelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile
si conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.

Includerea acestei hdrti nu este obligatorie dacd este similard cu cea anterioard — Figura 9: Harta retelei. Datele de la care nu mai
este permisd exploatarea sistemelor de clasd B.]

5.1.3. Informatii privind liniile transfrontaliere

[Aceastd sectiune trebuie sd furnizeze informatii detaliate despre planificarea liniilor transfrontaliere. ]

5.1.4. Informatii privind nodurile

[Aceastd sectiune trebuie si furnizeze informatii detaliate despre planificarea nodurilor.]

5.2.  Planificarea pentru partea radio

5.2.1. Datele la care GSM-R va fi dat in exploatare
[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a retelei care si ofere o imagine de ansamblu cu datele la care GSM-R va fi dat in exploatare.

Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care au finalizat deja instalarea GSM -R pe toate liniile care intrd in domeniul
de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]
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Figura 11

Harta retelei. Datele la care GSM-R va fi dat in exploatare

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care GSM-R va fi dat in exploatare in urmdtorii
20 de ani. Harta inclusd trebuie sd identifice clar datele la care GSM-R este dat in exploatare i dacd se implementeazd GSM-R

voce sau date.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este prevazutd implementarea GSM-R, harta trebuie sd arate toate
liniile retelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si elementele
esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]

5.2.2. Dezafectarea sistemelor radio de clasi B

[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a retelei care si ofere o imagine de ansamblu a datelor de la care exploatarea sistemelor radio
de clasd B nu mai este permisd. Dacd nu este similard, aceastd sectiune trebuie si includd, de asemenea, o hartd a retelei cu o imagine de
ansamblu a datelor la care sistemul radio de clasd B este scos din exploatare.

Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care au finalizat deja dezafectarea sistemelor lor radio de clasd B.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 12

Harta retelei. Datele de la care nu mai este permisi exploatarea sistemelor radio de clasi B

[A se include in acest spagiu harta refelei, cu o imagine de ansamblu a datelor de la care nu mai este permisd exploatarea sistemelor
radio de clasd B din urmdtorii 20 de ani.

Chiar dacd pe hartd sunt evidengiate numai acele linii pentru care este planificatd interzicerea exploatdrii sistemelor radio de clasd
B, harta trebuie sd arate toate liniile retelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul
kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]

Figura 13

Harta retelei. Datele la care sistemul radio de clasd B va fi scos din exploatare

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care sistemul radio de clasd B va fi scos din
exploatare in urmdtorii 20 de ani.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este planificatd scoaterea din exploatare a sistemelor radio de
clasd B, harta trebuie sd arate toate liniile refelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul
kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.

Includerea acestei hdrti nu este obligatorie dacd este similard cu cea anterioard — Figura 12: Harta retelei. Datele de la care nu
mai este permisa exploatarea sistemelor radio de clasd B.]
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5.2.3. Datele la care FRMCS va fi dat in exploatare
[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a retelei care sd ofere 0 imagine de ansamblu cu datele la care FRMCS va fi dat in exploatare.
Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care nu previd sa implementeze FRMCS in urmdtorii 20 de ani.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 14

Harta retelei. Datele la care FRMCS va fi dat in exploatare

[A se include in acest spatiu harta refelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care FRMCS va fi dat in exploatare in urmdtorii
20 de ani. Harta inclusd trebuie s identifice clar datele la care FRMCS va fi dat in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este prevazutd implementarea FRMCS, harta trebuie sd arate
toate liniile regelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile i conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]

5.2.4. Dezafectarea GSM-R

[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a retelei care si ofere o imagine de ansamblu a datelor de la care exploatarea sistemelor radio
GSM-R nu mai este permisd. Dacd nu este similard, aceastd sectiune trebuie s includd, de asemenea, o hartd a retelei cu o imagine de
ansamblu a datelor la care sistemul GSM-R este scos din exploatare.

Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care nu previd si dezafecteze GSM-R in urmdtorii 20 de ani.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 15

Harta retelei. Datele de la care nu mai este permisi exploatarea sistemelor radio GSM-R

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu 0 imagine de ansamblu a datelor de la care nu mai este permisd exploatarea sistemelor
radio GSM-R din urmdtorii 20 de ani.

Chiar dacd pe hartd sunt evidengiate numai acele linii pentru care este planificatd interzicerea exploatdrii GSM-R, harta trebuie
sd arate toate liniile refelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si
elementele eseniale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]

Figura 16

Harta retelei. Datele la care GSM-R va fi scos din exploatare

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care sistemul GSM-R va fi scos din exploatare din
urmdtorii 20 de ani.

Chiar dacd pe hartd sunt evidengiate numai acele linii pentru care este planificatd scoaterea din exploatare a sistemelor radio
GSM-R, harta trebuie sd arate toate liniile refelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe
ultimul kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.

Includerea acestei harti nu este obligatorie dacd este similard cu cea anterioard — Figura 15: Harta retelei. Datele de la care nu
mai este permis3 exploatarea sistemelor radio GSM-R. ]




L 222/552 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.9.2023

5.2.5. Informatii privind liniile transfrontaliere

[Aceastd sectiune trebuie si furnizeze informatii detaliate despre planificarea liniilor transfrontaliere. ]

5.2.6. Informatii privind nodurile

[Aceastd sectiune trebuie sd furnizeze informatii detaliate despre planificarea nodurilor.]

5.3. Planificarea pentru partea ATO
[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a retelei care sd ofere o imagine de ansamblu cu datele la care ATO va fi dat in exploatare.
Aceastd sectiune nu este obligatorie pentru statele membre care nu prevdd sd dea in exploatare ATO in urmdtorii 20 de ani.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 17

Harta retelei. Datele la care ATO va fi dat in exploatare

[A se include in acest spagiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care ATO va fi dat in exploatare din urmdtorii 20
de ani. Harta inclusd trebuie sd identifice clar datele la care ATO va fi dat in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este prevazutd implementarea ATO, harta trebuie sd arate toate
liniile retelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe ultimul kilometru. Harta si elementele
esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]

5.3.1. Informatii privind liniile transfrontaliere

[Aceastd sectiune trebuie sd furnizeze informatii detaliate despre planificarea liniilor transfrontaliere. ]

5.3.2. Informatii privind nodurile

[Aceastd sectiune trebuie sd furnizeze informatii detaliate despre planificarea nodurilor.]

5.4. Planificarea pentru partea de detectare a trenurilor

[Aceastd sectiune trebuie sd includd o hartd a retelei care sd ofere o imagine de ansamblu cu datele la care sistemul de detectare a
trenurilor conform cu STI va fi dat in exploatare.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

Figura 18

Harta retelei. Datele la care sistemul de detectare a trenurilor conform cu STI va fi dat in exploatare

[A se include in acest spatiu harta retelei, cu o imagine de ansamblu a datelor la care sistemul de detectare a trenurilor conform cu
STI va fi dat in exploatare din urmdtorii 20 de ani. Harta inclusd trebuie sa identifice clar datele la care sistemul de detectare a
trenurilor conform cu STI va fi dat in exploatare.

Chiar dacd pe hartd sunt evidentiate numai acele linii pentru care este prevazutd implementarea sistemului de detectare a trenurilor
conform cu STI, harta trebuie s arate toate liniile refelei care intrd in domeniul de aplicare al STI, inclusiv nodurile si conexiunile pe
ultimul kilometru. Harta si elementele esentiale ale legendei acesteia trebuie sd fie vizibile in mod clar.]
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5.4.1. Informatii privind liniile transfrontaliere

[Aceastd sectiune trebuie si furnizeze informatii detaliate despre planificarea liniilor transfrontaliere. ]

5.4.2. Informatii privind nodurile

[Aceastd sectiune trebuie sd furnizeze informatii detaliate despre planificarea nodurilor.]

5.5. Planificarea privind subsistemele CCS de la bord

[Aceastd sectiune trebuie sd includd o descriere a planificdrii si a datelor instaldrii subsistemelor CCS de la bord.]

5.5.1. Informatii privind vehiculele transfrontaliere

[Aceastd sectiune este optionald si ar trebui si furnizeze informatii detaliate despre planificarea privind vehiculele transfrontaliere.]

6. NOI CERINTE OBLIGATORII LA BORD

[Aceastd sectiune include informatii cu privire la noile ceringe obligatorii la bord pentru exploatarea pe retea , asigurandu-se faptul cd
notificarile cdtre IF sunt efectuate cu cel pufin cinci ani inainte.

Modelul care trebuie completat pentru a furniza informatii in aceastd sectiune este prezentat mai jos.]

[Dacd este relevant, a se include aici un text explicativ in legdturd cu noile cerinte obligatorii la bord pentru exploatarea pe refea.]

Tabelul 16

Noi cerinte obligatorii la bord

Domeniul geografic de aplicare Noi cerinte CCS la bord Data de aplicare

[A seinclude aici zona geograficd in care vor | [A se include aici referinta juridicd la | [A se include aici data de aplicare a noilor
fi aplicabile ceringele specifice. De exemplu: | ceringele privind CCS la bord sau a se | ceringe CCS la bord. Este necesard o perioadd
O retea intreagd sau anurnite linii] specifica aici noile cerinte CCS la bord] minimd de cinci ani]
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1.  INTRODUCERE

Anexa contine lista sistemelor preexistente de protectie a trenurilor si de comunicatii radio de voce mentionate in STI
referitoare la subsistemul control-comanda si semnalizare.

2. ABREVIERI ST ACRONIME
Acronimele utilizate ca denumiri ale sistemelor preexistente sunt explicate in tabelele din sectiunile 3.3 si 3.4.

RDD: Baza de date a documentelor de referintd (https://rdd.era.europa.eu/RDD).

3. SISTEME DE CLASA B

3.1. Conditii pentru sistemele de clasi B

Sistemele de clasd B pentru reteaua feroviard transeuropeand reprezintd un ansamblu limitat de sisteme preexistente de
protectie a trenurilor si de comunicatii radio de voce care se aflau deja in uz pe reteaua feroviard transeuropeand inainte de
20 aprilie 2001.

Sistemele de clasd B pentru alte parti ale retelei sistemului feroviar din Uniunea Europeand reprezintd un ansamblu limitat
de sisteme preexistente de protectie a trenurilor si de comunicatii radio de voce care se aflau deja in uz pe respectivele parti
ale retelei tnainte de 1 iulie 2015.

3.2. Utilizarea prezentei anexe

Prezenta anexd se bazeazd pe informatiile primite de la statele membre, Norvegia, Elvetia si Regatul Unit si este in
conformitate cu dispozitiile prezentei STI.

Dupd cum se mentioneazd la punctul 3.1 din anexa I la prezentul regulament, ,Cerintele pentru sistemele de clasd B tin de
responsabilitatea statului membru relevant”. Detalii privind specificatiile tehnice pot fi gasite in RDD.

3.3. Lista sistemelor de protectie a trenurilor de clasi B

Identificarea versiunii Data celei mai
Domeniul de aplicare recente autorizatii de
dare in exploatare

Denumirea sistemului

Statul membru . )
preexistent (')

Austria INDUSIT 60 (3 Intreaga retea
PZB 90 () Intreaga retea AT/DE

LZB(LZBL72,LZBL72CEI Tntreaga retea
si LZB L72 CETI)

Belgia Crocodile Intreaga retea

TBL 1 Intreaga retea

TBL 2 Intreaga retea

TVM 430 Intreaga retea

TBL1+ Numai in afara TEN

KVB Acces la linia de mare vitezd

1

Bulgaria EBICAB 700 Intreaga refea BU
Croatia INDUSIT 60 (%) Intreaga retea
Cehia LS Intreaga retea
Danemarca ZUB 123 intreaga retea SWO2A (versiunea | 2.2.2004

1.37 editia 04)

Estonia ALSN Intreaga retea
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Finlanda ATP-VR/RHK Intreaga retea
Franta Crocodile Intreaga retea
KVB Intreaga retea
TVM 300 Linii de mare vitezd
TVM 430 Linii de mare vitezd
KVBP zona (sub)urband a
Parisului
KCVP zona (sub)urband a
Parisului
KCVB zona (sub)urband a
Parisului
NEXTEO zona (sub)urband a
Parisului
DAAT Intreaga retea
Germania PZB 90 Intreaga retea AT/DE
LZB(LZBL72,LZBL72CEI intreaga retea
siLZBL72 CETI) (9
GNT Intreaga retea (rute cu
(Geschwindigkeitsiiberwa- | acceleratie laterald mai mare
chung fiir NeiTech-Ziige) ) | pentru trenurile pendulare)
Ungaria EVM Intreaga refea
Irlanda CAWS Intreaga retea
ATP Intreaga retea
Italia SCMT + RSC Intreaga retea
SCMT Intreaga retea
SSC Numai in afara TEN
Letonia ALSN Intreaga retea
Lituania ALSN Intreaga retea
Norvegia () ATC () Intreaga retea 2 1993
Polonia SHP Intreaga retea
Sistem radio PKP cu functie | Intreaga retea
Radiostop
Portugalia INDUSII 60 Linia Cascais din afara TEN | PT
EBICAB 700 (CONVEL) Intreaga retea
Romania INDUSIT 60 () Intreaga retea
Republica LS Tntreaga retea LS04, LS05, LS06

Slovaca
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Slovenia

INDUSI I 60 ()

Toate liniile principale si, de
asemenea, 3 linii regionale

Spania

ASFA

EBICAB 900

LZB

Intreaga retea

Coridorul mediteraneean
Tronsonul ,La Encina —
Sants Barcelona”

Linia de mare vitez
,Madrid — Sevilla/Toledo/
Mélaga” Linia de navetd C5
(Madrid). Tronsonul
,JHumanes — Mostoles el
Soto”

ES

ES

Suedia

ATC ()

Intreaga retea, cu exceptia
Linkoping-Vistervik/Kisa

Linkoping-Vistervik/Kisa

Elvetia (%)

EuroSIGNUM (%)

EuroZUB (%)

Intreaga retea

Intreaga retea

Tarile de Jos

ATB prima generatie

ATB noua generatie

Intreaga retea

Intreaga retea

UK pentru
Irlanda de Nord

GW ATP

RETB

TPWS/AWS

Chiltern-ATP

Dispozitive mecanice de
oprire a trenurilor

limitat doar la anumite rute
limitat doar la anumite rute
Intreaga retea

limitat doar la anumite rute

limitat doar la anumite rute

(") Dacd doud sau mai multe state membre utilizeazd acelasi sistem, acest lucru nu inseamna ci sunt compatibile: trebuie si se tind seama

de versiuni.

() Se acceptd materialul rulant echipat cu versiuni superioare (de exemplu, PZB 90).
() Toate vehiculele noi autorizate trebuie sd fie echipate cu PZB 90.
(*) Primele vehicule ale trenului pentru exploatarea pe linii LZB trebuie s fie echipate cu un sistem la bord care si se poatd conecta cel

putinlaL72 i CEL

5

%) Pentru informare.

7

NN

8

GNT poate functiona numai in conexiune cu PZB 90.

Denumit anterior ,EBICAB 700”.
Sistemele elvetiene de clasd B sunt interzise vehiculelor ETCS B3.
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3.4. Lista sistemelor de comunicatii radio de voce de clasi B ()

Statul membru

Denumirea sistemului
preexistent (')

Domeniul de aplicare

Identificarea versiunii

Data celei mai
recente autorizatii de
dare in exploatare

Austria Radio UIC capitolele 1-4+6

Bulgaria Radio UIC capitolul
Bulgaria

Croatia Sistem radio feroviar analog
(RDU) - in conformitate cu
UIC 751-3

Cehia SRD

Estonia Reteaua de comunicatii Tntreaga retea
radio cu trenurile a Ciilor
Ferate Estoniene

Germania Radio analog Germania —1in

conformitate cu UIC 751-3
(toate capitolele):

— TGL 43886 Mirz 1987,
UKW-Verkehrsfunk-
technik,
Zugfunksystem

— radio cu specificatie de
cerintd functionald pen-
tru rutele cu trafic cu
frecventd joasd (Lasten-
heft Zugfunk auf Strecken
mit einfachen betriebli-
chen Verhltnissen), stan-
dard detaliat pentru un
mod simplex deschis

Linii din fosta RDG instalate
inainte de 1990

Rute cu trafic cu frecventd
joasd

(") Aceastd listd se bazeazd pe informatiile din Decizia 2006/860/CE a Comisiei din 7 noiembrie 2006 privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul control-comanda si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si de
modificare a anexei A la Decizia 2006/679/CE privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul control-
comandd si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 342, 7.12.2006, p. 1) si din Decizia 2006/679/CE a
Comisiei din 28 martie 2006 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul control-comanda si
semnalizare al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 284, 16.10.2006, p. 1).
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— specificatie de cerintd | Rute neacoperite de reteaua
functionald  privind | GSM-R
interfata de utilizator
in mod dual pentru
radio digital si analog
in cabind s§i pentru
radio digital de suntare—
partea 2 (Lastenheft
Dualmode Bedienteil fiir
digitalen und analogen
Zugfunk digitalen Ran-
gierfunk — Teil 2 — Funk-
tionale  Anforderungen),
standard detaliat pentru
DMI a radioului de
cabind cu functia de
comutare intre GSM-R
si echipamentul radio
analog al trenului, utili-
zat in perioada de
migrare
Grecia CH - Sistemul radio al Intreaga retea, cu exceptia
Ciilor Ferate Elene (VHF) tronsonului acroportuar
Kiato-Atena si Egio-Kiato
(linie deschisa)
Ungaria Radio UIC capitolele 1-4
Radio UIC capitolele 1-4+6
(sistemul irlandez)
Irlanda Radio UIC capitolele 1-4+6
(sistemul irlandez)
Italia GSM-P Pe liniile care nu sunt
acoperite cu GSM-R
Letonia Sistem radio LDZ Intreaga retea
DMR
Lituania Sistemul radio pentru Toate tronsoanele de linie
trenuri al Cdilor Ferate dintre girile din zonele de
Lituaniene frontierd
Sistemul de comunicatii Tntreaga retea (pentru
radio de suntare manevrare)
Polonia Sistem radio PKP Intreaga retea
Portugalia Radio UIC capitolul 1-4 Linia Cascais din afara TEN

(sistem radio TTT instalat pe
linia Cascais)

Sistem radio TTT CP_N
(RSC - Rédio Solo-
Comboio)

Intreaga retea
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Romania Reteaua radio a CFR
Slovacia 450 Mhz UIC (Channel C) | 1. Retearadiolocaldde cale
(statiile Vrutky, Presov,
Multikom (160 MHz si 450 Plavec, Kysak)
MHz)
BOSCH (160 MHz) 2. Retearadiolocald de cale
OMEGA (160 MHz) (zonaliniilor Bratislava—
SRO (160 MHz) Zilina, Bratislava — Du-
najska Streda — Komar-
no, Trnava — Kuty)
3. Retearadiolocald decale
(zona liniei Nove Mesto
nad Vahom — Myjava)
4. Reteaua radio internd a
ZSR  (departamentele
ZSR din zona Zvolen,
Zilina si Trnava)
5. Retea radio de cale SRO
pentru linii locale
Slovenia Sistem radio feroviar analog | Toate liniile principale si 5
numit RDZ - in linii regionale
conformitate cu UIC 751-3
Spania Radio UIC capitolele 1-4+6
UK pentru RETB (voce) Numai liniile RETB
Irlanda de Nord

(") Dacd doud sau mai multe state membre utilizeazd acelasi sistem, acest lucru nu inseamnd cd sunt compatibile: trebuie si se tind seama

de versiuni.




	Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10 august 2023 privind specificația tehnică de interoperabilitate referitoare la subsistemele control-comandă și semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeană și de abrogare a Regulamentului (UE) 2016/919 
	ANEXA I 
	Apendicele A 
	Apendicele B 
	Apendicele C 
	Apendicele D 
	Apendicele E Lista mesajelor și a indicațiilor textuale armonizate afișate de interfața mecanic-mașină a ETCS 
	Apendicele F 
	Apendicele G 
	Apendicele H 

	ANEXA II 


