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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 1299/2014 AL COMISIEI
din 18 noiembrie 2014

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al
sistemului feroviar din Uniunea Europeand

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Comunitate ('), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consi-
liului (3, Agentia Europeand a Cdilor Ferate (,agentia”) trebuie si se asigure ci specificatiile tehnice de interopera-
bilitate (,STI-urile”) sunt adaptate progresului tehnic, tendingelor pietei si cerintelor sociale si sd propund Comisiei
modificarea STl-urilor dupd cum considerd necesar.

(2)  Prin Decizia C(2010) 2576 din 29 aprilie 2010, Comisia a acordat agentiei un mandat de elaborare si revizuire a
STI-urilor in vederea extinderii domeniului de aplicare al acestora la intregul sistem feroviar din Uniune. In
temeiul mandatului respectiv, agentiei i s-a solicitat si extindd domeniul de aplicare al STI referitoare la subsis-
temul ,infrastructurd” la intregul sistem feroviar din Uniune.

(3)  La 21 decembrie 2012, agentia a emis o recomandare cu privire la modificarea STI referitoare la subsistemul
yinfrastructurd” (ERA/REC/10-2012/INT).

(4)  Pentru a tine pasul cu progresul tehnologic si pentru a incuraja modernizarea, ar trebui promovate solutii inova-
toare, a ciror implementare ar trebui permisd in anumite conditii. In cazul in care se propune o solutie inova-
toare, producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia ar trebui sd declare modul in care solutia se abate de
la sectiunea relevantd din STI sau modul in care o completeazd, iar Comisia ar trebui si evalueze solutia inova-
toare. Dacd rezultatul acestei evaludri este pozitiv, agentia ar trebui s elaboreze specificatiile functionale si de
interfatd corespunzitoare pentru solutia inovatoare si sd stabileascd metodele de evaluare pertinente.

(5)  STI referitoare la infrastructurd stabilitd prin prezentul regulament nu trateazd toate cerintele esentiale. in confor-
mitate cu articolul 5 alineatul (6) din Directiva 2008/57/CE, aspectele tehnice care nu sunt reglementate de
aceasta ar trebui sd fie identificate drept ,puncte deschise” care intrd sub incidenta normelor nationale aplicabile
in fiecare stat membru.

(6)  In conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE, statele membre trebuie si notifice Comisiei
si celorlalte state membre procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care urmeazi si fie utilizate
pentru cazurile specifice, precum si organismele responsabile de aplicarea procedurilor respective. Aceeasi obli-
gatie ar trebui sd fie introdusd si in ceea ce priveste punctele deschise.

() JOL191,18.7.2008, p. 1.
(*) Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii Euro-
pene a Cilor Ferate (JO L 164, 30.4.2004, p. 1).
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(7)  In prezent, traficul feroviar se desfdsoard in temeiul unor acorduri nationale, bilaterale, multinationale sau interna-
tionale existente. Este important ca acordurile respective sd nu impiedice progresele actuale si viitoare in directia
realizdrii interoperabilitatii. Prin urmare, statele membre ar trebui si notifice aceste acorduri Comisiei.

(8)  In conformitate cu articolul 11 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE, STI referitoare la infrastructurd ar trebui
sd permitd, pe o perioadi limitatd de timp, incorporarea fird certificare a elementelor constitutive de interoperabi-
litate in subsisteme, sub rezerva indeplinirii anumitor conditii.

(9)  Deciziile 2008/217/CE (') si 2011/275[UE (*) ale Comisiei ar trebui, prin urmare, abrogate.

(10) Pentru a evita o sarcind administrativd §i costuri suplimentare inutile, Deciziile 2008/217/CE si 2011/275|UE ar
trebui sd se aplice in continuare subsistemelor si proiectelor mentionate la articolul 9 alineatul (1) litera (a) din
Directiva 2008/57/CE si dupd abrogarea lor.

(11) Masurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in conformitate cu arti-
colul 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al sistemului feroviar
din intreaga Uniune Europeand, previzutd in anexd.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  STI se aplica intregii ,infrastructuri” noi, modernizate sau reinnoite a sistemului feroviar din Uniunea European,
definit la punctul 2.1 din anexa I la Directiva 2008/57/CE.

(2)  Fdrd a aduce atingere articolelor 7 si 8 si punctului 7.2 din anexd, prezenta STI se aplicd liniilor de cale feratd noi
din Uniunea Europeand care sunt date in exploatare incepand cu 1 ianuarie 2015.

(3)  STI nu se aplicd infrastructurii existente a sistemului feroviar din Uniunea Europeand, care este deja datd in exploa-
tare la 1 fanuarie 2015 pe intreaga retea a oricdrui stat membru sau pe o parte a acesteia, cu exceptia cazului in care este
reinnoitd sau modernizati in conformitate cu articolul 20 din Directiva 2008/57/CE si cu sectiunea 7.3 din anexd.

(4)  STI se aplicd urmdtoarelor retele:
(a) reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional, definitd la punctul 1.1 din anexa I la Directiva 2008/57|CE;

(b) reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (TEN), definitd la punctul 2.1 din anexa I la Directiva
2008/57CE;

(c) alte parti ale retelei sistemului feroviar din Uniune;
si exclude cazurile mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

(") Decizia 2008/217/CE a Comisiei din 20 decembrie 2007 privind o STI cu privire la subsistemul ,infrastructurd” al sistemului feroviar
transeuropean de mare vitezd JO L 77, 19.3.2008, p. 1).

(*) Decizia 2011/275|UE a Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o STI referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al sistemului feroviar trans-
european conventional (O L 126, 14.5.2011, p. 53).
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(5)  STI se aplicd retelelor cu urmitoarele ecartamente nominale: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm si
1 668 mm.

(6)  Ecartamentul metric este exclus din domeniul tehnic de aplicare al prezentei STI.

(7)  Domeniul tehnic si geografic de aplicare a prezentului regulament este stabilit in sectiunile 1.1 si 1.2 din anexd.

Articolul 3
Puncte deschise

(1)  n ceea ce priveste aspectele clasificate ca ,puncte deschise”, stabilite in apendicele R la prezenta STI, conditiile care
trebuie indeplinite pentru verificarea interoperabilitdtii, in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva
2008/57|CE, sunt reprezentate de normele nationale aplicabile in statul membru care autorizeazd darea in exploatare a
subsistemului reglementat de prezentul regulament.

(2)  In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, fiecare stat membru transmite celorlalte
state membre si Comisiei urmdtoarele informatii, cu exceptia cazului in care informatiile respective au fost deja transmise
acestora in temeiul Deciziilor 2008/217/CE sau 2011/275/UE ale Comisiei:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care trebuie realizate in vederea aplicirii normelor nationale
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57[CE pentru a realiza proce-
durile de evaluare a conformittii si de verificare cu privire la punctele deschise.

Articolul 4
Cazuri specifice

(1)  In ceea ce priveste cazurile specifice mentionate la punctul 7.7 din anexa la prezentul regulament, conditiile care
trebuie indeplinite pentru verificarea interoperabilitdtii, in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva
2008/57|CE, sunt reprezentate de normele nationale aplicabile in statul membru care autorizeazd darea in exploatare a
subsistemului reglementat de prezentul regulament.

(2)  In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, fiecare stat membru notificd celorlalte
state membre si Comisiei urmdtoarele informatii:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care trebuie realizate in vederea aplicirii normelor nationale
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE pentru a realiza proce-
durile de evaluare a conformittii si de verificare in cazurile specifice previzute la punctul 7.7 din anexa.

Articolul 5
Notificarea acordurilor bilaterale

(1)  Statele membre notifici Comisiei, cel tarziu pand la 1 iulie 2015, orice acorduri nationale, bilaterale, multilaterale
sau internationale existente intre statele membre si o intreprindere feroviard sau intreprinderi feroviare, administratori de
infrastructurd sau tari terte, care sunt necesare din cauza naturii locale sau foarte specifice a serviciului feroviar planificat
sau care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionala.
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(2)  Aceastd obligatie nu se aplicd in cazul acordurilor care au fost deja notificate in temeiul Deciziei 2008/217/CE.

(3)  Statele membre notificd de indatd Comisiei orice acorduri viitoare sau orice modificdri ale acordurilor existente.

Articolul 6
Proiecte in stadiu avansat de dezvoltare

In conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, in termen de un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, fiecare stat membru transmite Comisiei lista proiectelor implementate pe teritoriul siu care se
afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

Articolul 7
Certificat de verificare CE

(1) In decursul unei perioade de tranzitie care se incheie la 31 mai 2021, se poate elibera un certificat de verificare
CE pentru un subsistem care contine elemente constitutive de interoperabilitate pentru care nu existd o declaratie CE de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare, cu conditia indeplinirii cerintelor prevdzute la punctul 6.5 din anexd.

(2)  Producerea, modernizarea sau reinnoirea subsistemului cu utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate
necertificate trebuie s se finalizeze in cursul perioadei de tranzitie previzute la alineatul (1), inclusiv darea sa in exploa-
tare.

(3)  In cursul perioadei de tranzitie stabilite la alineatul (1):

(a) inainte de a acorda certificatul CE in conformitate cu articolul 18 din Directiva 2008/57/CE, organismul notificat
identificd in mod corespunzitor motivele de necertificare a oriciror elemente constitutive de interoperabilitate;

(b) in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera (c) din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului (Y), autoritdtile nationale de siguranti raporteazd, in raportul lor anual mentionat la articolul 18 din Directiva
2004/49/CE, cu privire la utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necertificate in contextul procedu-
rilor de autorizare.

(4)  Incepand de la 1 ianuarie 2016, pentru elementele constitutive de interoperabilitate nou-produse trebuie si existe
o declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare.

Articolul 8
Evaluarea conformititii

(1)  Procedurile de evaluare a conformitdtii si a adecvirii pentru utilizare, precum si procedurile de verificare CE stabi-
lite in sectiunea 6 din anexd se bazeazd pe modulele stabilite prin Decizia 2010/713/UE a Comisiei (3).

(2)  Certificatul de examinare de tip sau de examinare a proiectului eliberat pentru elementele constitutive de interope-
rabilitate este valabil timp de sapte ani. In decursul aceste perioade, se permite darea in exploatare a unor elemente
constitutive noi de acelasi tip, fird a fi necesard o noud evaluare a conformititii.

(3)  Certificatele mentionate la alineatul (2) care au fost eliberate in conformitate cu ceringele Deciziei 2011/275/UE a
Comisiei [STI INF CR] sau cu ale Deciziei 2008/217/CE a Comisiei [STI INF HS] rdman valabile, fird a fi necesard o noud
evaluare a conformitdtii, pAnd la data de expirare stabilitd initial. Pentru reinnoirea unui certificat, proiectul sau tipul
trebuie reevaluat doar pe baza cerintelor noi sau modificate stabilite in anexa la prezentul regulament.

(") Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta ciilor ferate comunitare si de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacititilor de infrastructurd feroviard si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigu-
rantei (Directiva privind siguranta feroviard) (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).

Decizia 2010/713UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare a conformititii si a adecvarii
pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Direc-
tivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului JO L 319, 4.12.2010, p. 1).

—
>
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Articolul 9

Implementare

9

(1)  Sectiunea 7 din anexd stabileste pasii care trebuie urmati pentru implementarea unui subsistem ,infrastructurd” pe
deplin interoperabil.

Fird a aduce atingere articolului 20 din Directiva 2008/57/CE, statele membre intocmesc un plan national de implemen-
tare in care descriu actiunile pe care le vor intreprinde in vederea respectdrii prezentei STI, in conformitate cu sectiunea 7
din anex3. Statele membre isi transmit planul national de implementare celorlalte state membre si Comisiei pand la
31 decembrie 2015. Statele membre care si-au transmis deja planul de implementare nu trebuie s il retransmita.

(2)  In conformitate cu articolul 20 din Directiva 2008/57/CE, atunci cand este necesard o noud autotizare, iar STI nu
se aplicd integral, statele membre transmit Comisiei urmdtoarele informatii:

(a) motivul pentru care STI nu se aplicd integral;

(b) caracteristicile tehnice aplicabile in locul STI;

(c) organismele responsabile cu aplicarea procedurii de verificare mentionate la articolul 18 din Directiva 2008/57CE.
(3)  La trei ani dupd 1 ianuarie 2015, statele membre transmit Comisiei un raport privind punerea in aplicare a artico-

lului 20 din Directiva 2008/57/CE. Acest raport se discutd in cadrul comitetului instituit prin articolul 29 din Directiva
2008/57|CE, iar STI din anexd se adapteazd, dacd este cazul.

Articolul 10
Solutii inovatoare

(1)  Pentru a tine pasul cu progresele tehnologice, pot fi necesare solutii inovatoare care nu respectd specificatiile
prevazute in anexd sau in cazul cdrora nu se pot aplica metodele de evaluare stabilite in anex3.

(2)  Solutiile inovatoare se pot referi la subsistemul ,infrastructurd”, la parti ale acestuia si la elementele sale constitu-
tive de interoperabilitate.

(3) Dacd se propune o solutie inovatoare, producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Uniune
declard modul in care solutia se abate de la dispozitiile relevante ale prezentei STI sau modul in care le completeazi si
transmite aceste abateri Comisiei spre analizd. Comisia poate solicita avizul agentiei in legdturd cu solutia inovatoare
propusd.

(4)  Comisia emite un aviz cu privire la solutia inovatoare propusi. Dacd acest aviz este pozitiv, specificatiile functio-
nale si de interfatd corespunzitoare si metoda de evaluare care trebuie incluse in STI pentru a permite utilizarea solutiei

inovatoare trebuie s fie elaborate si ulterior integrate in STI in cursul procesului de revizuire in temeiul articolului 6 din
Directiva 2008/57/CE. Dacd avizul este negativ, solutia inovatoare propusi nu poate fi folosita.

(5) Pand la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de Comisie este considerat un mijloc acceptabil de demonstrare a
conformititii cu cerintele esentiale ale Directivei 2008/57/CE si poate fi folosit pentru evaluarea subsistemului.

Articolul 11

Abrogare
Deciziile 2008/217/CE si 2011/275/UE se abrogd cu incepere de la 1 ianuarie 2015.

Cu toate acestea, ele continud s se aplice pentru:
(a) subsistemele autorizate in conformitate cu deciziile respective;

(b) proiectele de subsisteme noi, reinnoite sau modernizate care, la data publicirii prezentului regulament, se afld intr-
un stadiu avansat de dezvoltare sau fac obiectul unui contract in curs.
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Articolul 12
Intrare in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2015. Cu toate acestea, o autorizatie de dare in exploatare in conformitate cu STI stabilitd in
anexa la prezentul regulament poate fi acordatd si inainte de 1 ianuarie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 noiembrie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul ,infrastructurd” si la o parte din subsistemul ,intretinere” ale sistemului
feroviar al Uniunii, in conformitate cu articolul 1 din Directiva 2008/57/CE.

Subsistemul ,infrastructurd” este definit la punctul 2.1 din anexa II la Directiva 2008/57CE.

Domeniul tehnic de aplicare al prezentei STI este definit mai in detaliu la articolul 2 alineatele (1), (5) si (6)
din prezentul regulament.
1.2. Domeniul geografic de aplicare
Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este definit la articolul 2 alineatul (4) din prezentul regula-
ment.
1.3. Continutul prezentei STI
(1) In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57|CE, prezenta STI:
(a) indicd domeniul siu de aplicare (sectiunea 2);
(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul ,infrastructurd” (sectiunea 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistem si interfetele sale in
raport cu alte subsisteme (sectiunea 4);

(d) determind elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si facd obiectul
specificatiilor europene, inclusiv al standardelor europene, necesare pentru realizarea interoperabili-
tatii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii (sectiunea 5);

(e) specificd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie si fie utilizate pentru
evaluarea conformitdtii sau a adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabili-
tate, pe de o parte, sau a verificdrii CE a subsistemelor, pe de altd parte (sectiunea 6);

(f) indica strategia de implementare a prezentei STI (sectiunea 7);

(¢) indicd, pentru personalul in cauzd, calificirile profesionale si conditiile de sdndtate si de sigurantd la
locul de munci necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului, precum si pentru imple-
mentarea prezentei STI (sectiunea 4).

In conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE, dispozitiile referitoare la cazurile
specifice sunt indicate in sectiunea 7.

(2) Dispozitiile prezentei STI sunt valabile pentru toate sistemele de ecartament din cadrul domeniului de
aplicare al prezentei STI, cu exceptia cazului in care un punct face referire la anumite sisteme de ecarta-
ment sau la anumite ecartamente nominale.

2. DEFINITIA SI DOMENIUL DE APLICARE AL SUBSISTEMULUI

444

2.1. Definitia subsistemului , infrastructuri
Prezenta STI reglementeaz:
(a) subsistemul structural ,infrastructurd”;

(b) partea subsistemului functional ,intretinere” aferentd subsistemului ,infrastructurd” (si anume: instalatiile
de spdlare pentru curitarea exterioard a trenurilor, echipamentele de realimentare cu apd, echipamentele
de realimentare cu combustibil, instalatiile fixe pentru vidanjarea toaletelor si echipamentele de alimen-
tare cu energie electricd de la sol).

Elementele subsistemului ,infrastructurd” sunt descrise in anexa II (punctul 2.1 Infrastructurd) la Directiva
2008/57|CE.

Prin urmare, domeniul de aplicare al prezentei STI include urmdtoarele aspecte ale subsistemului ,infrastruc-

turd”™:
(a) configuratia liniilor;

(b) parametrii liniilor;
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(c) aparatele de cale;
(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate;
(e) rezistenta structurilor la sarcinile de trafic;
(f) limitele de interventie imediatd pentru defectele de geometrie a liniei;
(g) peroanele;
(h) sdndtatea, siguranta si mediul inconjurator;
(i) dispozitii privind exploatarea;
() instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor.
Detalii suplimentare sunt stabilite la punctul 4.2.2 din prezenta STI.

2.2, Interfetele prezentei STI cu alte STI-uri
Punctul 4.3 din prezenta STI stabileste specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor cu urmdtoarele
subsisteme, astfel cum sunt definite in STI-urile pertinente:
(a) subsistemul ,material rulant”;
(b) subsistemul ,energie”;
(c) subsistemul ,control-comandd si semnalizare”;
(d) subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului”.
Interfetele cu STI privind persoanele cu mobilitate redusd (STI PRM) sunt descrise la punctul 2.3 de mai jos.
Interfetele cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare (STI SRT) sunt descrise la punctul 2.4 de mai jos.

2.3. Interfetele prezentei STI cu STI privind persoanele cu mobilitate redusid
Toate cerintele legate de subsistemul ,infrastructurd” in ceea ce priveste accesul persoanelor cu mobilitate
redusi la sistemul feroviar sunt stabilite in STI privind persoanele cu mobilitate redusi.

2.4. Interfetele prezentei STI cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare
Toate cerintele legate de subsistemul ,infrastructurd” in ceea ce priveste siguranta in tunelurile feroviare sunt
stabilite in STI privind siguranta in tunelurile feroviare.

2.5. Legitura cu sistemul de management al sigurantei
Procesele necesare pentru managementul sigurantei conform cerintelor din domeniul de aplicare al
prezentei STI, inclusiv interfetele cu persoane, cu organizatii sau cu alte sisteme tehnice, trebuie elaborate si
aplicate in cadrul sistemului de management al sigurantei de care dispune administratorul de infrastructurd,
astfel cum prevede Directiva 2004/49/CE.

3. CERINTE ESENTIALE

Tabelul urmitor indicd parametrii de bazi ai prezentei STI si corespondenta acestora cu cerintele esentiale
stabilite si numerotate in anexa IIl la Directiva 2008/57/CE.

Tabelul 1

Parametrii de bazi ai subsistemului ,,infrastructurd” care corespund ceringelor esentiale

Punct Denumirea punctului din | Siguran- l;la bﬂité.lt? s <« Protectia Comp atibil- Accesibilita-
. < isponibili- | Sinitate i itate
din STI STI td mediului . te
tate tehnicd
4.2.3.1 | Gabaritul de liberd 1.1.1, 1.5
trecere 2.1.1
4.2.3.2 | Distanta dintre axele 1.1.1, 1.5
firelor de cale feratd 2.1.1
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Punct | Denumirea punctului din | Siguran- I;la bilita{)e?l'si <« Protectia Corr}patibil— Accesibilita-
din STI STI i isponibili- | Sandtate | o iy ate te
’ tate tehnicd
4.2.3.3 | Declivitdtile maxime 1.1.1 1.5
4.2.3.4 | Raza minimd a curbei 1.1.3 1.5
orizontale
4.2.3.5 | Raza minimd a curbei 1.1.3 1.5
verticale
4.2.4.1 | Ecartamentul nominal 1.5
al liniilor
4.2.4.2 | Suprainiltarea 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Insuficienta de suprai- | 1.1.1 1.5
niltare
4.2.4.4 | Variatia bruscd a insu- | 2.1.1
ficientei de suprainal-
tare
4.2.4.5 | Conicitatea echivalentd | 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 | Profilul capului de sind | 1.1.1, 1.5
pentru linia curentd 1.1.2
4.2.4.7 | inclinatia sinei 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Geometria de proiec- 1.1.1, 1.5
tare a aparatelor de 1.1.2,
cale 1.1.3
4.2.5.2 | Utilizarea inimilor cu 1.1.2,
varf mobil 1.1.
4.2.5.3 | Lacuna maximd a 1.1.1, 1.5
incrucisdrilor duble 1.1.2
fixe
4.2.6.1 | Rezistenta liniei la 1.1.1, 1.5
sarcini verticale 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 | Rezistenta liniei la 1.1.1, 1.5
sarcini longitudinale 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Rezistenta liniei la 1.1.1, 1.5
sarcini laterale 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.1 | Rezistenta podurilor 1.1.1, 1.5
noi la sarcinile de 1.1.3
trafic
4.2.7.2 | Sarcina verticald echi- 1.1.1, 1.5
valentd pentru terasa- 1.1.3

mente noi si efecte de
presiune a solului
asupra structurilor noi
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Punct | Denumirea punctului din | Siguran- I;la bihta.t? i . Protectia Corr}patibil— Accesibilita-
. < isponibili- | Sanitate L itate
din STI STI td mediului . te
tate tehnicd
4.2.7.3 | Rezistenta structurilor 1.1.1, 1.5
noi situate deasupra 1.1.3
liniilor sau adiacent
acestora
4.2.7.4 | Rezistenta podurilor si | 1.1.1, 1.5
a terasamentelor exis- 1.1.3
tente la sarcinile de
trafic
4.2.8.1 | Limita de interventie 1.1.1, 1.2
imediatd pentru alinia- | 1.1.2
ment
4.2.8.2 | Limita de interventie 1.1.1, 1.2
imediata pentru nivel- | 1.1.2
mentul longitudinal
4.2.8.3 | Limita de interventie 1.1.1, 1.2
imediata pentru defor- | 1.1.2
marea cdii ferate
4.2.8.4 | Limita de interventie 1.1.1, 1.2
imediatd pentru ecar- 1.1.2
tamentul liniei ca
defect izolat
4.2.8.5 | Limita de interventie 1.1.1, 1.2
imediati pentru 1.1.2
suprainiltare
4.2.8.6 | Limita de interventie 1.1.1, 1.2 1.5
imediata pentru apara- | 1.1.2
tele de cale
4.2.9.1 | Lungimea utild a 1.1.1, 1.5
peroanelor 2.1.1
4.2.9.2 | Indltimea peroanelor 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Distanta peron-tren 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 | Configuratia liniilor 1.1.1, 1.5 1.6.1
de-a lungul peroanelor | 2.1.1
4.2.10.1 | Variatiile maxime de 1.1.1, 1.5
presiune in tuneluri 2.1.1
4.2.10.2 | Efectul vanturilor late- | 1.1.1, 1.2 1.5
rale 2.1.1
4.2.10.3 | Proiectarea balastului 1.1.1 1.2 1.5
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Punct | Denumirea punctului din | Siguran- I;la bﬂita.t? i . Protectia Corr}patibil— Accesibilita-
. < isponibili- | Sanitate L itate
din STI STI td mediului . te
tate tehnicd
4.2.11.1 | Indicatoare de locali- 1.1.1 1.2
zare
4.2.11.2 | Conicitatea echivalentd | 1.1.1, 1.5
in exploatare 1.1.2
4.2.12.2 | Sistemul de vidanjare 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
a toaletelor
4.2.12.3 | Instalatii de curdtare 1.2 1.5
exterioard a trenurilor
4.2.12.4 | Realimentarea cu apd 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Realimentarea cu 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
combustibil
4.2.12.6 | Alimentarea cu 1.1.5 1.2 1.5
energie electrici de la
sol
4.4 Norme de exploatare 1.2
4.5 Norme de intretinere 1.2
4.6 Calificari profesionale 1.1.5 1.2
4.7 Conditii de sdndtate si 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
de sigurantd
4. DESCRIEREA SUBSISTEMULUI ,INFRASTRUCTURA”
4.1. Introducere
(1) Sistemul feroviar al Uniunii, ciruia i aplicd Directiva 2008/57/CE si din care fac parte subsistemele

)

3)

9

Jinfrastructurd” si ,intretinere”, este un sistem integrat a cirui coerentd trebuie si fie verificatd. Coerenta
trebuie verificatd in special in ceea ce priveste specificatiile subsistemului ,infrastructurd”, interfetele sale
in raport cu celelalte subsisteme ale sistemului feroviar al Uniunii in care este integrat, precum si in ceea
ce priveste normele de exploatare si de intretinere.

Valorile limita stabilite in prezenta STI nu sunt previzute sd fie impuse ca valori de proiectare obisnuite.
Cu toate acestea, valorile de proiectare trebuie sd se incadreze in limitele stabilite in prezenta STL

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului si interfetele acestuia, descrise la punctele 4.2 si
4.3, nu impun utilizarea unor tehnologii sau solutii tehnice specifice, cu exceptia situatiilor in care acest
lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii.

Solutiile inovatoare pentru interoperabilitate care nu indeplinesc cerintele mentionate in prezenta STI si/
sau care nu pot fi evaluate conform prevederilor prezentei STI necesitd specificatii sifsau metode de
evaluare noi. Pentru a permite inovarea tehnologicd, aceste specificatii si metode de evaluare trebuie
elaborate prin procesul pentru solutii inovatoare descris la articolul 10.
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(5) in situatia in care se face trimitere la standardele EN, orice variatii denumite ,abateri nationale” in stan-
dardul EN nu se aplicd, cu exceptia cazului in care se specifica altfel in prezenta STL
(6) In situatia in care vitezele pe linie sunt specificate in [km/h] ca parametru de categorie sau de perfor-
mantd in prezenta STI, se permite transformarea vitezei in valoarea echivalentd de [mph], conform
apendicelui G, in cazul retelelor din Irlanda si din Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord.
4.2. Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
4.2.1. Categoriile de linii STI

(1)

Anexa I la Directiva 2008/57/CE recunoaste cd reteaua feroviard a Uniunii poate fi impdrtitd in diferite
categorii, pentru reteaua feroviard transeuropeand conventionald (punctul 1.1), pentru reteaua feroviard
transeuropeand de mare vitezd (punctul 2.1) si pentru extinderea domeniului de aplicare (punctul 4.1).
Pentru a realiza interoperabilitatea intr-un mod rentabil, prezenta STI defineste nivelurile de perfor-
mantd pentru ,categoriile de linii STI".

Aceste categorii de linii STI trebuie utilizate pentru a clasifica liniile existente in vederea definirii unui
sistem-tintd, astfel incit parametrii de performantd relevanti si fie respectati.

O categorie de linie STI este o combinatie de coduri de trafic. Pentru liniile cu un singur tip de trafic
(de exemplu linie exclusiv pentru traficul de marfd), se poate utiliza un singur cod pentru a descrie
cerintele; in cazul in care linia are trafic mixt, categoria va fi descrisd printr-unul sau mai multe coduri,
pentru ciltori si marfd. Codurile de trafic combinat descriu ,pachetul” in care se poate incadra mixul
de trafic dorit.

In sensul categoriilor din STI, liniile sunt clasificate in mod generic pe baza tipului de trafic (codului
de trafic) caracterizat de urmdtorii parametri de performanta:

— gabaritul;

— sarcina pe osie;

— viteza pe linie;

— lungimea trenului;

— lungimea utild a peronului.

Coloanele ,gabarit” si ,sarcind pe osie” trebuie considerate cerinte minime, intrucat ele controleazd in
mod direct trenurile care pot si circule. Coloanele ,viteza pe linie”, ,Jungimea utili a peronului” si
Jungimea trenului” indicd intervalul de valori care sunt aplicate in mod obisnuit diverselor tipuri de

trafic si nu impun in mod direct restrictii asupra traficului care este admis pe linie.

Parametrii de performantd enumerati in tabelul 2 si in tabelul 3 nu sunt prevazuti si fie utilizati
pentru a stabili in mod direct compatibilitatea intre materialul rulant si infrastructura.

Informatiile care definesc relatia dintre sarcina maxima pe osie §i viteza maximd pe linie in functie de
tipul de vehicul sunt date in apendicele E si in apendicele F.

Nivelurile de performanta pe tipuri de trafic sunt previzute in tabelul 2 si in tabelul 3 de mai jos.

Tabelul 2

Parametrii de performanti pentru traficul de cilitori

Cod de trafic Gabarit Sarcind pe osie [t] Viteza pe linie [km/ Lungimea ptilé a
peronului [m]
P1 GC 17 (*) 250-350 400
P2 GB 20 (% 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 (** 120-200 200-400
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Cod de trafic Gabarit Sarcind pe osie [t] Viteza pe linie [km/ Lungimea gtilé a

peronului [m]
P4 GB 22,5 (*% 120-200 200-400
P5 GA 20 (™) 80-120 50-200

P6 G1 12 (% nu se aplicd nu se aplicd
P1520 S 22,5 (**) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 (**) 80-160 75-240

() * Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatd in stare de functionare, pentru vehiculele motoare (i pentru
locomotivele P2), si pe masa de exploatare in cazul unei sarcini utile normale, pentru vehiculele care pot trans-
porta o sarcind utild de cidlitori sau de bagaje, conform definitiei de la punctul 2.1 din EN 15663:2009
+AC:2010. Valorile corespunzitoare ** ale sarcinii pe osie pentru vehiculele care pot transporta o sarcind utild
de cilitori sau de bagaje sunt de 21,5t pentru P1 si de 22,5t pentru P2, conform definitiei din apendicele K la

prezenta STL

(**) ** Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatd in stare de functionare, pentru vehiculele motoare §i locomo-
tive, conform definitiei de la punctul 2.1 din EN 15663:2009+AC:2010, si pe masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile exceptionale, pentru alte vehicule, conform definitiei din apendicele K la prezenta STL

Tabelul 3

Parametrii de performantd pentru traficul de marfi

Cod de trafic Gabarit Sarcini pe osie [t] | VIt€Z Pe line [km/ Lungimﬁi ]tre““l“i
F1 GC 22,5 (%) 100-120 740-1050
F2 GB 22,5 (%) 100-120 600-1050
F3 GA 20 () 60-100 500-1050
F4 G1 18 (*) nu se aplicd nu se aplicd
F1520 S 25 (% 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5 (% 50-100 150-450

(10)

(*) Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatd in stare de functionare, pentru vehiculele motoare si locomotive,
conform definitiei de la punctul 2.1 din EN 15663:2009+AC:2010, si pe masa proiectatd in cazul unei sarcini
utile exceptionale, pentru alte vehicule, conform definitiei din apendicele K la prezenta STL

In ceea ce priveste structurile, sarcina pe osie in sine nu este suficientd pentru a defini cerintele privind
infrastructura. Cerintele pentru structurile noi sunt specificate la punctul 4.2.7.11, iar cele pentru
structurile existente la punctul 4.2.7.4

Nodurile de cilitori, nodurile de marfa si liniile de legdturd sunt incluse in codurile de trafic de mai
sus, dupd caz.

Articolul 5 alineatul (7) din Directiva 2008/57|CE prevede:

,STl-urile nu impiedicd statele membre si adopte decizii referitoare la utilizarea infrastructurilor
pentru deplasarea vehiculelor care nu intrd sub incidenta STI-urilor.”

Prin urmare, este permisd proiectarea liniilor noi si modernizate astfel incit sd admitd gabarite supe-
rioare, precum §i sarcini pe osie, viteze, lungimi utile ale peroanelor si lungimi ale trenurilor mai mari
decat cele specificate.
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4.2.2.

4.2.2.1.

(11) Fard a aduce atingere sectiunii 7.6 si punctului 4.2.7.1.2(3), atunci cand o linie noud este clasificatd ca
P1, trebuie sd se garanteze cd trenurile de ,clasa I”, conform STI HS RST (Decizia 2008/232/CE a
Comisiei (1)), cu o vitezd de peste 250 km/h pot sd circule pe respectiva linie la viteza lor maxima.

(12) Este permis ca anumite pdrti ale liniei s fie proiectate pentru valori ale parametrilor de performantd
,viteza pe linie”, ,lungimea utild a peronului” §i ,lungimea trenului” mai mici decat cele stabilite in
tabelul 2 si in tabelul 3, in cazul in care unele constringeri de ordin geografic, urban sau de mediu

justificd in mod adecvat acest lucru.

Parametrii de bazd care caracterizeazd subsistemul ,infrastructurd”

Lista parametrilor de bazi

Parametrii de bazi care caracterizeazd subsistemul ,infrastructurd”, grupati in functie de aspectele enumerate
la punctul 2.1, sunt:

A. Configuratia liniilor

B.

(a) Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)

(b) Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
(c) Declivitdtile maxime (4.2.3.3)

(d) Raza minima a curbei orizontale (4.2.3.4)

(¢) Raza minimad a curbei verticale (4.2.3.5)

Parametrii liniilor

(a) Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.4.1)

(b) Suprainiltarea (4.2.4.2)

(c) Insuficienta de suprainiltare (4.2.4.3)

(d) Variatia bruscd a insuficientei de supraindltare (4.2.4.4)
(e) Conicitatea echivalentd (4.2.4.5)

(f) Profilul capului de sind pentru linia curentd (4.2.4.6)

(g) Inclinatia sinei (4.2.4.7)

C. Aparatele de cale

(a) Geometria de proiectare a aparatelor de cale (4.2.5.1)
(b) Utilizarea inimilor cu varf mobil (4.2.5.2)

(c) Lacuna maximd a incrucisdrilor duble fixe (4.2.5.3)

D. Rezistenta liniei la sarcinile aplicate

(a) Rezistenta liniei la sarcini verticale (4.2.6.1)
(b) Rezistenta liniei la sarcini longitudinale (4.2.6.2)

(c) Rezistenta liniei la sarcini laterale (4.2.6.3)

(") Decizia 2008/232/CE a Comisiei din 21 februarie 2008 privind o specificatie tehnicd pentru interoperabilitate cu privire la subsistemul

material rulant al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (JO L 84, 26.3.2008, p. 132).
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E. Rezistenta structurilor la sarcinile de trafic
(a) Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic (4.2.7.1)

(b) Sarcina verticald echivalentd pentru terasamente noi si efecte de presiune a solului asupra structu-
rilor noi (4.2.7.2)

(c) Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau adiacent acestora (4.2.7.3)
(d) Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente la sarcinile de trafic (4.2.7.4)
F. Limitele de interventie imediati pentru defectele de geometrie a liniei
(a) Limita de interventie imediatd pentru aliniament (4.2.8.1)
(b) Limita de interventie imediatd pentru nivelmentul longitudinal (4.2.8.2)
(c) Limita de interventie imediatd pentru deformarea cii ferate (4.2.8.3)
(d) Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
(e) Limita de interventie imediatd pentru suprainaltare (4.2.8.5)
(f) Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)
G. Peroane
(a) Lungimea utild a peroanelor (4.2.9.1)
(b) Iniltimea peroanelor (4.2.9.2)
(c) Distanta peron-tren (4.2.9.3)
(d) Configuratia liniilor de-a lungul peroanelor (4.2.9.4)
H. Sindtatea, siguranta si mediul inconjurator
(a) Variatia maximd de presiune in tuneluri (4.2.10.1)
(b) Efectul vanturilor laterale (4.2.10.2)
(c) Proiectarea balastului (4.2.10.3)
I. Dispozitii privind exploatarea
(a) Indicatoare de localizare (4.2.11.1)
(b) Conicitatea echivalentd in exploatare (4.2.11.2)
]. Instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor
(a) Generalitdti (4.2.12.1)
(b) Sistemul de vidanjare a toaletelor (4.2.12.2)
(c) Instalatii de curitare exterioard a trenurilor (4.2.12.3)
(d) Realimentarea cu apd (4.2.12.4)
(e) Realimentarea cu combustibil (4.2.12.5)

(f) Alimentarea cu energie electricd de la sol (4.2.12.6)
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K. Norme de intretinere
(a) Dosarul de intretinere (4.5.1)
4222. Cerinte privind parametrii de bazd

(1) Aceste cerinte sunt descrise la urmitoarele puncte, impreund cu eventualele conditii speciale care ar
putea fi permise in fiecare caz in parte pentru interfetele si parametrii de bazd avuti in vedere.

(2) Valorile specificate ale parametrilor de bazd sunt valabile numai pand la o vitezd maximi pe linie de
350 km/h.

(3) In cazul Irlandei si al Regatului Unit, in ceea ce priveste reteaua din Irlanda de Nord, valorile parame-
trilor de bazd specificati sunt valabile numai pand la o vitezd maxima pe linie de 165 km/h.

(4) In cazul firelor de cale cu sine multiple, cerintele prezentei STI trebuie aplicate separat fiecirei perechi
de sine proiectate pentru a fi exploatate ca fir de cale distinct.

(5) Cerintele pentru liniile care reprezintd cazuri specifice sunt descrise la punctul 7.7

(6) Este permisd existenta unui sector de linie scurt cu dispozitive care fac posibild tranzitia intre ecarta-
mente nominale diferite.

(7) Cerintele sunt descrise pentru subsistemul aflat in conditii normale de exploatare. Eventualele conse-
cinte ale executdrii unor lucrdri, care pot necesita exceptii temporare in ceea ce priveste performanta
subsistemului, sunt tratate la punctul 4.4

(8) Nivelurile de performantd ale trenurilor pot fi sporite prin adoptarea unor sisteme speciale, cum ar fi
inclinarea caroseriei vehiculelor. Se permit conditii speciale pentru circulatia unor asemenea trenuri, cu
conditia ca acestea sd nu antreneze restrictii pentru alte trenuri care nu sunt dotate cu astfel de sisteme.

4.2.3. Configuratia liniilor
4.2.3.1. Gabaritul de liberd trecere

(1) Partea superioard a gabaritului de liberd trecere trebuie stabilitd pe baza gabaritelor selectate in confor-
mitate cu punctul 4.2.1 Gabaritele respective sunt definite in anexa C si la punctul D4.8 din anexa D la
EN 15273-3:2013.

(2) Partea inferioard a gabaritului de liberd trecere trebuie sd fie GI2, definit in anexa C la EN 15273-
3:2013. In cazul in care liniile sunt echipate cu frine de cale, pentru partea inferioard a gabaritului se
aplicd gabaritul de liberd trecere GI1 definit in anexa C la EN 15273-3:2013.

(3) Calculele privind gabaritul de liberd trecere trebuie realizate prin metoda cinematicd, in conformitate cu
cerintele sectiunilor 5, 7, 10 si ale anexei C si punctului D.4.8 din anexa D la EN 15273-3:2013.

(4) In loc de subpunctele (1)-(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm toate codurile de trafic selec-
tate conform punctului 4.2.1 se aplicd impreund cu gabaritul de liberd trecere uniform ,S” definit in
apendicele H la prezenta STL

(5) In loc de subpunctele (1)-(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm toate codurile de trafic selec-
tate conform punctului 4.2.1 se aplicd impreund cu gabaritul de liberd trecere uniform ,IRL1” definit in
apendicele O la prezenta STL

4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de cale feratd

(1) Distanta intre axele firelor de cale feratd se stabileste pe baza gabaritelor selectate conform punctului
4.2.1.

(2) Distanta orizontald nominald intre axele firelor de cale feratd pentru liniile noi trebuie specificatd pentru
proiectare si trebuie sd nu fie mai micd decat valorile din tabelul 4; de asemenea, trebuie si tind cont de
marjele previzute pentru efectele aerodinamice.
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Tabelul 4
Distanta orizontald nominald minimi dintre axele firelor de cale feratd
Viteza maxima admisa [km/h] Distanta orizg?(:lelge;i ggzr:féa}i{ri;nfrﬁf dintre axele

160 <v < 200 3,80
200 <v < 250 4,00
250 <v < 300 4,20

v > 300 4,50

(3) Distanta dintre axele firelor de cale feratd trebuie si satisfacd cel putin cerintele privind distanta de insta-

)

lare limitd dintre axele firelor de cale feratd, definitd conform sectiunii 9 din EN 15273-3:2013.

In loc de subpunctele (1)-(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm distanta orizontald nominald
intre axele firelor de cale feratd trebuie specificatd pentru proiectare si trebuie si nu fie mai micd decat
valorile din tabelul 5; de asemenea, trebuie si tind cont de marjele previzute pentru efectele aerodina-
mice.

Tabelul 5

Distanta orizontali nominali minimi dintre axele firelor de cale feratd pentru un sistem cu
ecartament de 1 520 mm

Viteza maxim admisa [km/h] Distanta orizgilg]age;l georcr:lr;a}eér:;n[ig]é dintre axele
v <160 4,10
160 <v < 200 4,30
200 <v <250 4,50
v>250 4,70

In loc de subpunctul (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm distanta orizontald nominald
intre axele firelor de cale feratd trebuie specificatd pentru proiectare si nu trebuie si fie mai mica decat
valorile din tabelul 6; de asemenea, trebuie si tind cont de marjele previzute pentru efectele aerodina-
mice.

Tabelul 6

Distanta orizontald nominald minimd dintre axele firelor de cale ferati pentru un sistem cu
ecartament de 1 668 mm

Viteza maximi admisa [km/h] Distanta Orizg?etlagil ggrcr;ilréa}i;rtl;n[irr:]é dintre axele
160 <V < 200 3,92
200 <V <250 4,00
250 <V < 300 4,30
300 <V < 350 4,50




L 356/22 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

(6) In loc de subpunctele (1)-(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm distanta dintre axele firelor
de cale feratd trebuie stabilitd pe baza gabaritelor selectate in conformitate cu punctul 4.2.1 Distanta
orizontald nominald dintre axele firelor de cale feratd trebuie specificatd pentru proiectare si trebuie si
nu fie mai micd de 3,57 m pentru gabaritul IRL1; de asemenea, trebuie sd tind cont de marjele previ-
zute pentru efectele aerodinamice.

4.2.3.3. Declivitdtile maxime

(1) Declivititile firelor de cale in dreptul peroanelor pentru cildtori la liniile noi nu trebuie s depdseascd
2,5 mm/m, in locurile destinate in mod curent cuplarii sau decupldrii vehiculelor.

(2) Declivititile liniilor de garare noi destinate parcirii materialului rulant nu trebuie si depaseascd
2,5 mm/m, cu exceptia cazurilor in care existd dispozitii speciale pentru a impiedica deplasarea materia-
lului rulant.

(3) Pe firele principale ale liniilor noi P1 destinate traficului de cildtori sunt permise, in faza de proiectare,
declivititi de pand la 35 mm/m, cu conditia respectirii urmitorului ,pachet” de cerinte:

(a) panta profilului mediu de deplasare pe 10 km este mai micd sau egald cu 25 mm/m;
(b) lungimea maxima a unei declivitdti continue de 35 mm/m nu depdseste 6 km.
4.23.4. Raza minimd a curbei orizontale

Raza minimd de proiectare a curbei orizontale trebuie selectatd in functie de viteza locald prin constructie
in curbd.

(1) Raza minimd de proiectare a curbei orizontale pentru liniile noi trebuie si nu fie mai micd de 150 m.

(2) Contracurbele (altele decat cele din statiile de triaj unde vagoanele sunt manevrate individual) cu raze
cuprinse in intervalul de 150-300 m pentru liniile noi trebuie proiectate astfel incat si impiedice
blocarea tampoanelor. Pentru elementele intermediare de cale in linie dreaptd dintre curbe se aplicd
tabelul 43 si tabelul 44 din apendicele I. Pentru elementele intermediare de cale care nu sunt in linie
dreaptd, trebuie realizat un calcul detaliat pentru a se verifica magnitudinea variatiei fortelor centrifuge
la capitul vehiculului.

—
)
=

In loc de subpunctul (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm contracurbele cu raze cuprinse
in intervalul de 150-250 m trebuie proiectate cu un sector de linie dreaptd de cel putin 15 m intre
curbe.

4.2.3.5. Raza minimi a curbei verticale

(1) Raza curbelor verticale (cu exceptia cocoaselor din statiile de triaj) trebuie sd fie de cel putin 500 m
pentru o curbd convexd sau 900 m pentru o curbd concavd.

(2) In cazul cocoaselor din statiile de triaj, raza curbelor verticale trebuie si fie de cel putin 250 m pentru
o curbd convexd sau 300 m pentru o curbd concavi.

(3) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm raza curbelor verticale (cu
exceptia celor din statiile de triaj) trebuie si fie de cel putin 5 000 m atit pentru o curbd convexd, cat
si pentru o curbi concava.

(4) In loc de subpunctul (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm si pentru cocoasele din statiile
de triaj raza curbelor verticale trebuie si fie de cel putin 350 m pentru o curbd convexd si de 250 m
pentru o curbd concava.

4.2.4. Parametrii liniilor
4.2.4.1. Ecartamentul nominal al liniilor
(1) Ecartamentul nominal standard european este de 1 435 mm.

(2) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm ecartamentul nominal este de
1 520 mm.
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(3) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm ecartamentul nominal este de
1 668 mm.

(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm ecartamentul nominal este de
1 600 mm.

4.2.4.2. Suprainiltarea
(1) Supraindltarea de proiectare a liniilor trebuie limitatd conform tabelului 7.

Tabelul 7

Suprainiltarea de proiectare [mm]

Trafic de marfd si mixt Trafic de calitori
Cale feratd cu balast 160 180
Cale feratd fird balast 170 180

(2) Pentru liniile adiacente peroanelor din giri la care sunt destinate s opreascd trenurile in regim de
exploatare normal, suprainiltarea de proiectare nu trebuie si depaseascd 110 mm.

(3) In cazul liniilor noi cu trafic mixt sau cu trafic de marfd, in curbele cu o razd mai mici de 305 m si cu
o trecere la suprainaltare mai abruptd de 1 mm/m suprainaltarea trebuie si fie restrictionatd la valoarea
limitd datd de formula urmatoare:

D < R - 50)/1,5

unde D este suprainiltarea (in mm), iar R este raza (in m).

(4) In loc de subpunctele (1)-(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm suprainilfarea de proiectare
nu trebuie s3 depdseascd 150 mm.

(5) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm suprainiltarea de proiectare nu
trebuie s depdgeascd 180 mm.

(6) In loc de subpunctul (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm suprainiltarea de proiectare pe
liniile adiacente peroanelor din gari la care sunt destinate sd opreascd trenurile in regim de exploatare
normal nu trebuie si depaseascd 125 mm.

(7) In loc de subpunctul (3), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm, in cazul liniilor noi destinate
traficului mixt sau traficului de marfa, in curbele cu o razd mai micd de 250 mm, supraindltarea trebuie
restrictionatd la valoarea limitd datd de urmdtoarea formuli:

D<0,9 x (R - 50)

unde D este suprainiltarea (in mm), iar R este raza (in m).

(8) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm, suprainiltarea de proiectare nu
trebuie s depidgeascd 185 mm.

4.2.4.3. Insuficienta de suprainiltare

(1) Valorile maxime pentru insuficienta de supraindltare sunt previzute in tabelul 8.

Tabelul 8

Insuficienta de supraindltare maximi [mm]

Viteza prin constructie [km/h] v <160 160 <v < 300 v > 300

Pentru exploatarea de material rulant
conform cu STI privind materialul rulant de 153 100
célatori si locomotivele

Pentru exploatarea de material rulant

conform cu STI privind vagoanele de marfd 130 o o
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(2) Este permis ca trenurile proiectate special pentru a circula la valori ale insuficientei de supraindltare mai
mari (de exemplu rame cu sarcini pe osie mai mici decat cele stabilite in tabelul 2, trenuri special echi-
pate pentru a se inscrie in curbe) si circule la valori mai mari ale insuficientei de suprainiltare, cu
conditia de a demonstra ci acest lucru poate fi realizat in conditii de siguranta.

(3) In loc de subpunctul (1), in cazul tuturor tipurilor de material rulant pentru sistemul cu ecartament de
1 520 mm, insuficienta de suprainiltare nu trebuie si depdseascd 115 mm. Acest lucru este valabil
pentru viteze de pand la 200 kmj/h.

(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm valorile maxime pentru insufi-
cienta de supraindltare sunt stabilite in tabelul 9.

Tabelul 9

Insuficienta de supraindltare maximi pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm [mm]

Viteza prin constructie [km/h] v <160 160 <v < 300 v > 300

Pentru exploatarea de material rulant
conform cu STI privind materialul rulant de 175 115
calitori si locomotivele

Pentru exploatarea de material rulant

conform cu STI privind vagoanele de marfd 150 o o

4.2.4.4, Variatia bruscd a insuficientei de suprainiltare
(1) Valorile maxime ale variatiei bruste a insuficientei de suprainiltare trebuie si fie:
(@ 130 mm pentru V < 60 km/h;
(b) 125 mm pentru 60 km/h <V < 200 km/h;
(c) 85 mm pentru 200 km/h <V < 230 km/h;
(d) 25 mm pentru V > 230 kmj/h.

(2) In cazul in care V < 40 km/h si insuficienta de suprainaltare < 75 mm atat inainte, cat si dupd o variatie
bruscd de curburd, valoarea variatiei bruste a insuficientei de supraindltare poate fi ridicatd la 150 mm.

(3) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm valorile maxime ale varia-
tiei bruste a insuficientei de suprainiltare trebuie s3 fie:

(@) 115 mm pentru V < 200 km/h;
(b) 85 mm pentru 200 km/h <V < 230 km/h;
(c) 25 mm pentru V > 230 km/h.

(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm valorile maxime ale variatiei
bruste a insuficientei de suprainiltare trebuie sa fie:

(@) 110 mm pentru V < 115 km/h;
(b) (399 —V)/2,6 [mm] pentru 115 km/h <V < 220 km/h;
(c) 70 mm pentru 220 km/h <V < 230 km/h.

Variatia bruscd a insuficientei de supraindltare nu este permisd pentru viteze mai mari de 230 km/h.
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4.2.4.5. Conicitatea echivalentd

(1) Valorile limitd pentru conicitatea echivalentd mentionate in tabelul 10 trebuie calculate pentru amplitu-
dinea (y) a deplasdrii laterale a osiei montate:

— y =3 mm, dacd (TG - SR) > 7 mm

(TG -SR) -1
e (e

), dacd 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
— y=2mm, dacd (TG - SR) < 5 mm

unde TG este ecartamentul, iar SR este distanta dintre fetele de contact ale buzei bandajului ale osiei.

(2) Pentru aparatele de cale nu este necesard evaluarea conicitdtii echivalente.

—
)
=

Valorile de proiectare ale ecartamentului, ale profilului capului de sind si ale inclinatiei sinei pentru linia
curentd trebuie alese astfel incat sd nu depdseascd limitele de conicitate echivalentd stabilite in tabelul 10.

Tabelul 10

Valori limitd de proiectare ale conicititii echivalente

Profilul rotii
Intervalul de vitezd [km/h] $1002, GV1/40
v <60 Nu este necesard evaluarea
60 <v <200 0,25
200 <v <280 0,20
v > 280 0,10

(4) Urmitoarele osii montate trebuie modelate trecind peste conditiile proiectate ale ciii ferate (simulate
prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008+A1:2010):

(@) S 1002, conform definitiei din anexa C la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR1;

(b) S 1002, conform definitiei din anexa C la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR2;

(c) GV 1/40, conform definitiei din anexa B la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR1;

(d) GV 1/40, conform definitiei din anexa B la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR2.
Pentru SR1 si SR2 se aplicd urmdtoarele valori:

(a) pentru sistemul cu ecartament de 1 435 mm, SR1 =1 420 mm si SR2 = 1 426 mm;
(b) pentru sistemul cu ecartament de 1 524 mm, SR1 =1 505 mm §i SR2 =1 511 mm;
(c) pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm, SR1 =1 585 mm si SR2 =1 591 mm;
(d) pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm, SR1 =1 653 mm si SR2 =1 659 mm.

(5) In loc de subpunctele (1)-(4), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm nu este necesard nicio
evaluare a conicitdtii echivalente.



L 356/26 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

4.2.4.6. Profilul capului de sind pentru linia curentd

(1) Profilul capului de sind trebuie selectat din gama stabilitd in anexa A la EN 13674-1:2011, in anexa A
la EN 13674-4:2006+A1:2009 sau trebuie sa fie conformitate cu definitia de la punctul (2).

(2) Proiectul profilurilor de cap de sind pentru linia curentd trebuie si cuprinda:

(a) o pantd laterald pe latura capului de sind, inclinatd la un unghi cuprins intre verticald si 1/16 in
raport cu axa verticald a capului de sin3;

(b) distanta pe verticald dintre nivelul superior al acestei pante laterale §i nivelul superior al sinei trebuie
sd fie mai micd de 20 mm;

(c) o razd de minimum 12 mm la interiorul ciupercii sinei;

(d) distanta pe orizontald dintre nivelul superior al ciupercii sinei si punctul de tangentd trebuie si fie
cuprinsd intre 31 si 37,5 mm.

Figura 1

Profilul capului de sind

1 ciuperca ginei

<20

2 punct de tangentd
3 pantd laterald
4 axaverticald a capului de gind

5  unghi de calibrare

(3) Aceste cerinte nu se aplicd dispozitivelor de dilatare.
4.2.4.7. Inclinatia sinei
4.2.4.7.1. Linia curenta
(1) Sina trebuie sd fie inclinatd ctre axul cdii ferate.
(2) Inclinatia sinei pentru un traseu dat trebuie s fie selectatd din intervalul 1/20-1/40.

(3) Pentru sectoarele de maximum 100 m dintre aparatele de cale fard inclinatie, pe care viteza de circulatie

nu depidseste 200 km/h, este admisd montarea sinelor fird inclinatie.
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4.2.4.7.2.  Cerinte privind aparatele de cale
(1) Sina trebuie proiectatd pentru a fi verticald sau inclinata.
(2) Daci sina este inclinatd, inclinatia de proiectare trebuie selectatd din intervalul 1/20-1/40.
(3) Inclinatia poate fi datd de forma partii active a profilului capului de sin.
(4) In cadrul aparatelor de cale unde viteza de circulatie este mai mare de 200 km/h, dar nu mai mult de
250 km/h, este admisd montarea sinelor fird inclinatie, cu conditia ca aceasta sd se limiteze la sectoare
care nu depdsesc 50 m.
(5) Pentru viteze mai mari de 250 km/h, sinele trebuie si fie inclinate.
4.2.5. Aparatele de cale
4.2.5.1. Geometria de proiectare a aparatelor de cale
Punctul 4.2.8.6 din prezenta STI defineste limitele de interventie imediatd pentru aparatele de cale care sunt
compatibile cu caracteristicile geometrice ale osiilor montate, conform definitiei din STI-urile referitoare la
materialul rulant. Administratorului de infrastructurd ii revine sarcina de a decide valorile de proiectare
geometrice adecvate pentru planul sdu de intretinere.
4.2.5.2. Utilizarea inimilor cu varf mobil
Pentru viteze mai mari de 250 kmj/h, aparatele de cale trebuie si fie echipate cu inimi cu varf mobil.
4.2.5.3. Lacuna maximd a incrucisdrilor duble fixe
Valoarea de proiectare a lacunei maxime a incrucisdrilor duble fixe trebuie si fie in conformitate cu ceringele
prevazute in apendicele | la prezenta STI
4.2.6. Rezistenta liniei la sarcinile aplicate
4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale
Proiectul liniei de cale feratd, inclusiv a aparatelor de cale, trebuie s {ind seama cel putin de urmitoarele
forte:
(a) sarcina pe osie selectatd in conformitate cu punctul 4.2.1;
(b) fortele verticale maxime pe roati. Fortele verticale maxime pe roatd pentru conditii de incercare definite
sunt stabilite la punctul 5.3.2.3 din EN 14363:2005;
(c) fortele verticale cvasistatice pe roatd. Fortele verticale cvasistatice pe roatd pentru conditii de incercare
definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.3 din EN 14363:2005.
4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale
4.2.6.2.1.  Fortele proiectate
Linia de cald feratd, inclusiv aparatele de cale, trebuie si fie proiectatd pentru a suporta forte longitudinale
echivalente cu forta rezultatd din frinarea la 2,5 m/s2 pentru parametrii de performantd selectati in confor-
mitate cu punctul 4.2.1.
4.2.6.2.2.  Compatibilitatea cu sistemele de franare

(1) Linia de cale feratd, inclusiv aparatele de cale, trebuie sd fie proiectatd pentru a fi compatibild cu utili-
zarea sistemelor de frdnd magneticd pentru frinarea de urgentd.

(2) Cerintele privind proiectarea liniei de cale feratd, inclusiv a aparatelor de cale, care s fie compatibild cu
utilizarea sistemelor de franare cu curenti turbionari constituie un punct deschis.

(3) Pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm, se permite ca subpunctul (1) si nu se aplice.
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4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

Proiectul liniei de cale feratd, inclusiv a aparatelor de cale, trebuie sd tind seama cel putin de urmitoarele
forte:

(a) fortele laterale. Fortele laterale maxime exercitate de o osie montati asupra liniei pentru conditii de
incercare definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.2 din EN 14363:2005;

(b) fortele de ghidare cvasistatice. Fortele de ghidare cvasistatice Yqst pentru raze si conditii de incercare
definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.3 din EN 14363:2005.

4.2.7. Rezistenta structurilor la sarcinile de trafic
Cerintele din EN 1991-2:2003/AC:2010 si din anexa A2 la EN 1990:2002, publicatd drept EN 1990:2002/

A1:2005, specificate in prezenta sectiune a STI, trebuie aplicate in conformitate cu punctele corespondente
din anexele nationale la aceste standarde, daci existi.

4.2.7.1. Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic
4.2.7.1.1.  Sarcinile verticale

(1) Structurile trebuie proiectate astfel incat si suporte sarcini verticale in conformitate cu urmadtoarele
modele de sarcind, definite in EN 1991-2:2003/AC:2010:

(a) modelul de sarcind 71, stabilit la punctul 6.3.2 (2)P din EN 1991-2:2003/AC:2010;

(b) in plus, pentru poduri continue, modelul de sarcind SW/O0, stabilit la punctul 6.3.3 (3)P din EN
1991-2:2003/AC:2010.

(2) Modelele de sarcind trebuie inmultite cu factorul alfa (a), stabilit la punctele 6.3.2 (3)P si 6.3.3 (5)P din
EN 1991-2:2003/AC:2010.

(3) Valoarea factorului alfa, (a), este mai mare sau egald cu valorile stabilite in tabelul 11.

Tabelul 11

Factorul alfa (a) pentru proiectarea de noi structuri

Tip de trafic Factor alfa minim (a)

P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83

P1520 Punct deschis
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91

F1520 Punct deschis
F1600 1,1

4.2.7.1.2.  Toleranta pentru efectele dinamice ale sarcinilor verticale

(1) Efectele sarcinii din modelele de sarcind 71 si SW/0 trebuie sporite de factorul dinamic phi (@), stabilit
la punctele 6.4.3 (1)P si 6.4.5.2 (2) din EN 1991-2:2003/AC:2010.
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(2) In cazul podurilor proiectate pentru viteze de peste 200 km/h pentru care punctul 6.4.4 din EN 1991-
2:2003/AC:2010 impune efectuarea unei analize dinamice, structura trebuie proiectatd, in plus, astfel
incat si respecte modelul de sarcind HSLM definit la punctul 6.4.6.11 subpunctele (3)-(6) din EN 1991-
2:2003/AC:2010.

(3) Se admite proiectarea podurilor noi astfel incat acestea sd primeasci si trenuri individuale de cilatori cu
sarcini pe osie mai mari decat cele vizate de modelul de sarcind HSLM. Analiza dinamici trebuie reali-
zatd utilizand valoarea caracteristicd a sarcinii exercitate de trenul individual luatd ca masa proiectatd in
cazul unei sarcini utile normale in conformitate cu apendicele K, cu o tolerantd pentru prezenta cilito-
rilor in zonele de stat in picioare, in conformitate cu nota 1 din apendicele K.

4.2.7.1.3.  Fortele centrifuge

Acolo unde calea feratd de pe un pod este curbatd pe o portiune a podului sau pe intreaga lungime a aces-
tuia, trebuie luatd in considerare forta centrifugd la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit la punctul
6.5.1 subpunctele (2), (4)P si (7) din EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.4.  Fortele de impact orizontal

Forta de impact orizontal trebuie luatd in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit la
punctul 6.5.2 din EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.5.  Actiunile datorate tractiunii si frandrii (sarcini longitudinale)

Fortele de tractiune si de frinare trebuie luate in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este
stabilit la punctul 6.5.3 subpunctele (2)P, (4), (5), (6) si (7)P din EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.6.  Deformarea proiectatd a cdii ferate datoratd actiunilor traficului feroviar

Deformarea proiectatd totald maxima a ciii ferate datoratd actiunilor traficului feroviar nu trebuie s depa-
seascd valorile stabilite la punctul A2.4.4.2.2(3)P din anexa A2 la EN 1990:2002, publicatd drept EN
1990:2002/A1:2005.

4.2.7.2. Sarcina verticald echivalentd pentru terasamente noi si efecte de presiune a solului

(1) Terasamentele trebuie proiectate si efectele presiunii solului trebuie specificate tinind seama de sarcinile
verticale produse de modelul de sarcind 71, stabilit la punctul 6.3.2 (2) din EN 1991-2:2003/AC:2010.

(2) Sarcina verticald echivalentd trebuie inmultitd cu factorul alfa (a) stabilit la punctul 6.3.2 (3)P din EN
1991-2:2003/AC:2010. Valoarea a trebuie si fie mai mare sau egald cu valorile stabilite in tabelul 11.

4.2.7.3. Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau adiacent acestora

Trebuie luate in considerare actiunile aerodinamice exercitate de trenurile in trecere, astfel cum este stabilit
la punctele 6.6.2-6.6.6 din EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7 4. Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente la sarcinile de trafic

(1) Podurile si terasamentele trebuie aduse la un nivel de interoperabilitate specificat, in functie de categoria
de linie STI, conform definitiei de la punctul 4.2.1

(2) Cerintele minime privind capacitatea structurilor pentru fiecare cod de trafic sunt prevdzute in apendi-
cele E. Valorile reprezintd nivelul tintd minim pe care trebuie sd-1 atingd structurile pentru ca linia si fie
declaratd interoperabild.

(3) Urmitoarele situatii sunt pertinente:

(@) in cazul in care o structurd existentd este inlocuitd de o structurd noud, atunci noua structurd
trebuie sd respecte cerintele de la punctul 4.2.7.1 sau de la punctul 4.2.7.2;

(b) in cazul in care capacitatea minimi a structurilor existente, exprimatd prin categoria de linie EN
publicatd, in combinatie cu viteza admis3, respectd cerintele din apendicele E, atunci structurile exis-
tente indeplinesc cerintele de interoperabilitate relevante;



L 356/30 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

(c) in cazul in care capacitatea unei structuri existente nu indeplineste cerintele din apendicele E si se
executd lucrdri (de exemplu, consolidare) in scopul cresterii capacititii structurii pentru a indeplini
cerintele prezentei STI (iar structura nu este inlocuitd de o structurd noud), trebuie si se asigure
conformitatea structurii cu cerintele din apendicele E.

(4) Pentru retelele din Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, la subpunctele (2) si (3) de mai sus
categoria de linie EN poate fi inlocuitd cu numdrul RA (Route Availability — disponibilitatea traseului)

(eliberat in conformitate cu norma tehnicd nationald notificatd in acest scop) si, prin urmare, trimiterile
la apendicele E se inlocuiesc cu trimiteri la apendicele F.

4.2.8. Limitele de interventie imediatd pentru defectele de geometrie a liniei
4.2.8.1. Limita de interventie imediatd pentru aliniament
(1) Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in aliniament sunt stabilite la punctul 8.5 din
EN 13848-5:2008+A1:2010. Defectele izolate nu trebuie si depiseascd limitele spectrului de lungimi
de undid D1, stabilit in tabelul 6 din standardul EN.

(2) Limitele de interventie imediati pentru defectele izolate in aliniament pentru viteze mai mari de
300 kmj/h constituie un punct deschis.

4.2.8.2. Limita de interventie imediatd pentru nivelmentul longitudinal
(1) Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul longitudinal sunt stabilite la
punctul 8.3 din EN 13848-5:2008+A1:2010. Defectele izolate nu trebuie si depdseasci limitele spec-
trului de lungimi de undi D1, stabilit in tabelul 5 din standardul EN.

(2) Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul longitudinal pentru viteze mai
mari de 300 km/h constituie un punct deschis.

4.2.8.3. Limita de interventie imediatd pentru deformarea cdii ferate
(1) Limita de interventie imediatd pentru deformarea ciii ferate ca defect izolat este datd ca fiind cuprinsd
intre zero si valoarea de varf. Deformarea ciii ferate este definitd la punctul 4.6 din EN 13848-1:2003

+A1:2008.

(2) Limita de deformare a ciii ferate este o functie a bazei de masurare aplicatd in conformitate cu punctul
8.6 din EN 13848-5:2008 + A1:2010.

(3) Administratorul de infrastructurd trebuie si stabileascd in planul de intretinere lungimea de bazi pe care
o va folosi la mdsurarea liniei cu scopul de a verifica dacd este conforma cu prezenta cerintd. Lungimea

de bazd pentru misurare trebuie si includi cel putin o bazi cuprinsd intre 2 si 5 m.

(4) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm deformarea ciii ferate, in
cazul unei lungimi de bazd de 10 m, nu trebuie s fie mai mare de:

(@) 16 mm pentru liniile de cildtori cu v > 120 km/h sau pentru liniile de marfi cu v > 80 km/h
(b) 20 mm pentru liniile de cildtori cu v < 120 km/h sau pentru liniile de marfi cu v < 80 km/h

(5) In loc de subpunctul (3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm administratorul de infrastructurd
trebuie sd stabileascd in planul de intretinere lungimea de bazd pe care o va folosi la médsurarea liniei cu
scopul de a verifica dacid este conformd cu prezenta cerintd. Lungimea de bazd pentru misurare trebuie
sd includd cel putin o bazd de 10 m.

(6) In loc de subpunctul (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm limita de deformare a cii ferate
este o functie a bazei de mdsurare aplicatd in conformitate cu una dintre urmitoarele ecuatii, in functie
de suprainiltare:

() limita de deformare = (20/1 + 3) pentru us< 0,67 x (r — 100) cu o valoare maximi de:

7 mm/m pentru viteze V< 200 km/h, 5 mm/m pentru viteze V> 200 km/h;

(b) limita de deformare =(20/1 + 1,5) pentru 0,67 x (r — 100)<u< 0,9 x (r — 50) cu o valoare maxima
de:

6 mm/m pentru l< 5 m, 3 mm/m pentru [> 13 m.

u = supraindltarea (mm), | = lungimea de bazi pentru deformare (m), r = raza curbei orizontale (m)
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4.2.8.4. Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat

(1) Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt stabilite in tabelul 12.

Tabelul 12

Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei

Vitezd [km/h] Dimensiuni [mm]
Ecartament minim Ecartament maxim
V<120 1426 1470
120 V<160 1427 1470
160 <V <230 1 428 1463
V> 230 1 430 1463

(2) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm limitele de interventie imediata
pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt stabilite in tabelul 13.

Tabelul 13

Limitele de interventie imediati pentru ecartamentul liniei la sistemul cu ecartament de

1 520 mm
Vitezd [km/h] Dimensiuni [mm]
Ecartament minim Ecartament maxim
V <140 1512 1 548
V > 140 1512 1536

(3) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm limitele de interventie imediata
pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt:

(@) ecartament minim: 1 591 mm
(b) ecartament maxim: 1 635 mm.
4.2.8.5. Limita de interventie imediatd pentru suprainiltare
(1) Suprainiltarea maxima permisd in exploatare este de 180 mm.

(2) Supraindltarea maxima permisd in exploatare este de 190 mm pentru liniile destinate exclusiv traficului
de cilatori.

(3) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm suprainiltarea maxima
admisd in exploatare este de 150 mm.

(4) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm suprainilfarea maxima
admisd in exploatare este de 185 mm.

(5) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm suprainiltarea maxima
admis3 in exploatare este de 200 mm.
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4.2.8.6. Limitele de interventie imediatd pentru aparatele de cale

Figura 2

Retragerea punctului la inimile de incrucisare fixe

1 Punct de intersectare (Pl)
2 Linie de referinti teoreticd

3 Punctul real (PR)

(1) Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie s respecte urmdtoarele valori in exploatare:
(a) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 380 mm.

Aceastd valoare poate fi miritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreazd cd sistemul de
actionare si de blocare a macazului este capabil si reziste la fortele de impact lateral exercitate de o
osie montatd.

(b) Valoarea minim3 a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1 392 mm.

Aceastd valoare se misoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referinti teoreticd, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusi. In acest caz, administra-
torul de infrastructurd trebuie si demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a
garanta cd roata nu va lovi varful in punctul real (PR).

(c) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare: 1 356 mm.

(d) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasineifaripii: 1 380 mm.
(e) Litimea minimd a spatiului dintre $ind si contrasind: 38 mm.

(f) Adancimea minimd a spatiului dintre §ind si contragind: 40 mm.

(g) Indltimea maximi a contrasinei: 70 mm.

(2) Toate cerintele relevante privind aparatele de cale sunt aplicabile si altor solutii tehnice care folosesc ace
de macaz, de exemplu schimbdtoarele laterale utilizate la firele de cale cu sine multiple.

(3) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm caracteristicile tehnice ale apara-
telor de cale trebuie sd respecte urmdtoarele valori in exploatare:

(a) valoarea minimd a derivatiei in cel mai ingust loc dintre acul de macaz deschis si contraac este de
65 mm;

(b) valoarea minimi a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare este de
1 472 mm;

(c) aceastd valoare se misoard la 13 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2. in
cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusa. In acest caz, administratorul
de infrastructurd trebuie si demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a garanta cd
roata nu va lovi varful in punctul real (PR);
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(d) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare este de 1 435 mm;
(e) litimea minim a spatiului dintre $ind §i contrasini este de 42 mm;

(f) adancimea minimd a spatiului dintre $ind si contrasini este de 40 mm;

(¢) indltimea maximd a contrasinei este de 50 mm.

(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm caracteristicile tehnice ale apara-
telor de cale trebuie sd respecte urmitoarele valori in exploatare:

(a) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 546 mm.

Aceastd valoare poate fi miritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreazd cd sistemul de
actionare si de blocare a macazului este capabil si reziste la fortele de impact lateral exercitate de o
osie montatd;

(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1 556 mm.

Aceastd valoare se misoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoretici, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusi. In acest caz, administra-
torul de infrastructurd trebuie si demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a
garanta ci roata nu va lovi varful in punctul real (PR);

(c) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucigare: 1 520 mm;

(d) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasineifaripii: 1 546 mm;
(e) litimea minimd a spatiului dintre sind §i contrasina: 38 mm;

(f) adincimea minimi a spatiului dintre sind si contrasind: 40 mm;

(2) Indltimea maximi a contrasinei peste nivelul capului sinei de rulare: 25 mm.

4.2.9. Peroanele

(1) Cerintele prezentului punct se aplici numai peroanelor pentru cildtori la care urmeazd si opreascd
trenurile in regim de exploatare normal.

(2) In ceea ce priveste cerintele prezentului punct, este permis si se proiecteze peroanele necesare pentru
satisfacerea necesitdtilor de exploatare actuale, cu conditia si se prevadd o rezervi pentru necesititile de
exploatare viitoare care pot fi prevdzute in mod rezonabil. Atunci cand se specificd interfetele cu trenu-
rile care sunt destinate si opreascd la peron, trebuie luate in considerare atit necesititile actuale de
exploatare, cat si necesititile de exploatare care pot fi previzute in mod rezonabil pentru cel putin zece
ani de la darea in exploatare a peronului.

4.29.1. Lungimea utild a peroanelor

Lungimea utild a unui peron trebuie definitd conform punctului 4.2.1.

4.2.9.2. Indltimea peroanelor

(1) Iniltimea nominald a peroanelor trebuie si fie de 550 mm sau de 760 mm peste nivelul suprafetei de
rulare pentru raze de 300 m sau mai mari.

(2) Pentru raze mai mici, iniltimea nominald a peronului poate fi ajustatd in functie de distanta peron-tren,
pentru a reduce la minimum distanta de pdsire dintre tren si peron.
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(3) In ceea ce priveste peroanele la care urmeazi si opreasci trenuri din afara domeniului de aplicare al STI
LOC&PAS, s-ar putea aplica diferite dispozitii cu privire la indltimea nominald a peronului.

(4) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm iniltimea nominald a
peroanelor trebuie s fie de 200 mm sau de 550 mm peste nivelul suprafetei de rulare.

(5) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm iniltimea nominald a
peroanelor trebuie sd fie de 915 mm peste nivelul suprafetei de rulare.

4.2.9.3. Distanta peron-tren

(1) Distanta dintre axa firului de cale §i marginea peronului paraleld cu planul de rulare (bg), conform defi-
nitiei din capitolul 13 din EN 15273-3:2013, trebuie stabilitd pe baza gabaritului limitd de instalare
(bqlim). Gabaritul limitd de instalare se calculeazd pe baza gabaritului G1.

(2) Peronul trebuie construit aproape de gabarit, cu o tolerantd maximd de 50 mm. Prin urmare, valoarea
bq trebuie si fie datd de formula:

b + 50 mm.

qlim = bq = bqlim

(3) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm distanta peron-tren trebuie
sd fie de:

(@ 1 920 mm, in cazul peroanelor cu indltimea de 550 mm; si
(b) 1 745 mm, in cazul peroanelor cu indltimea de 200 mm.

(4) In loc de subpunctele (1) si (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm distanta peron-tren trebuie
sd fie de 1 560 mm.

4.2.9.4. Configuratia liniilor de-a lungul peroanelor

(1) Pentru liniile noi, firul de cale adiacent peroanelor trebuie si fie de preferintd drept, dar sd nu aibd
nicdieri o razd mai micd de 300 m.

(2) Nu se specificd nicio valoare pentru un fir de cale existent de-a lungul unor peroane noi, renovate sau
modernizate.

4.2.10. Sandtatea, siguranta si mediul inconjurdtor
42.10.1. Variatiile maxime de presiune in tuneluri

(1) Orice tunel sau structurd subterand destinati si fie exploatatd la viteze mai mari sau egale cu 200 km/h
trebuie s asigure faptul cd variatia maximi de presiune provocatd de trecerea unui tren care circuld cu
viteza maximd admisd in tunel nu depiseste 10 kPa in timpul necesar trenului pentru a trece prin
tunel.

(2) Cerinta de mai sus trebuie si fie satisficutd de-a lungul exteriorului oricdrui tren care este conform cu
STI privind materialul rulant de cilitori si locomotivele.

4.2.10.2. Efectul vanturilor laterale

(1) O linie este interoperabild din punctul de vedere al vantului lateral dacd se garanteazd siguranta pentru
un tren de referintd care circuld de-a lungul liniei respective in cele mai grele conditii de exploatare.

(2) Normele pentru demonstrarea conformititii trebuie sd tind seama de curbele de vant caracteristice
pentru trenurile de referintd definite in STI LOC&PAS.
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(3) Dacd nu se poate garanta siguranta in lipsa unor misuri de atenuare a riscurilor, fie din cauza situdrii
geografice, fie din cauza altor caracteristici specifice liniei, administratorul de infrastructurd trebuie si ia
mdsurile necesare pentru a mentine siguranta, de exemplu prin:

— reducerea la nivel local a vitezelor trenurilor, posibil iIn mod temporar in perioadele cu risc de
furtund;

— instalarea de echipamente pentru protejarea sectorului de cale feratd in cauzd impotriva vanturilor
laterale;

— alte mijloace adecvate.
(4) Trebuie s se demonstreze ci s-a obtinut nivelul de sigurantd necesar dupd luarea masurilor.
4.2.10.3. Proiectarea balastului

(1) Interactiunea aerodinamici dintre materialul rulant si infrastructurd poate provoca ridicarea si impras-
tierea pietrisului de balast de pe terasamentul ciii ferate.

(2) Cerintele aferente subsistemului ,infrastructurd” care vizeazd atenuarea riscului de ,proiectare a balas-
tului” se aplicd numai liniilor cu vitezd maximd mai mare sau egald cu 200 km/h.

(3) Cerintele de la punctul (2) de mai sus constituie un punct deschis.

4.2.11. Dispozitii privind exploatarea
4.2.11.1. Indicatoare de localizare

Indicatoarele de localizare trebuie amplasate la intervale nominale de maximum 1 000 m de-a lungul caii
ferate.

42.11.2. Conicitatea echivalentd in exploatare

(1) Dacd se raporteazd o instabilitate la rulare, intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd
trebuie sd localizeze sectorul de linie respectiv in cadrul unei anchete comune, in conformitate cu
subpunctele (2) si (3) de mai jos.

Notd: Aceastd anchetd comund este specificatd si la punctul 4.2.3.43.2 din STI LOC&PAS, cu privire la
actiunea asupra materialului rulant.

Administratorul de infrastructurd trebuie si mdisoare ecartamentul si profilurile capului de sind de la
locul in cauzd pe o distantd de circa 10 m. Conicitatea echivalentd medie pe 100 m trebuie calculatd
prin simularea unui model cu osiile montate (a)-(d) mentionate la punctul 4.2.4.5(4) din prezenta STI,
in vederea verificdrii conformitdtii, in scopul anchetei comune, cu limita de conicitate echivalentd
pentru calea feratd specificatd in tabelul 14.

—
>

Tabelul 14
Valorile limitd ale conicititii echivalente in exploatare pentru calea ferati (in scopul anchetei
comune)
Intervalul de viteza [km/h] Valoarea maximd a co;l(i)c(i)t:;ingii echivalente medii pe
v <60 nu este necesard evaluarea
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v > 230 0,25
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4.2.12.

4.2.12.1.

4.2.12.2.

4.2.12.3.

4.2.12.4.

4.2.12.5.

4.2.12.6.

4.3.

(3) In cazul in care conicitatea echivalentd medie pe 100 m se incadreazi in valorile limitd din tabelul 14,
administratorul de infrastructurd i intreprinderea feroviard trebuie si realizeze o anchetd comuni
pentru a stabili motivul instabilitatii.

Instalatiile fixe pentru intrefinerea trenurilor
Generalitdti

Prezentul punct 4.2.12 stabileste elementele de infrastructurd ale subsistemului ,intretinere” necesare pentru
intretinerea trenurilor.

Sistemul de vidanjare a toaletelor

Instalatiile fixe pentru vidanjarea toaletelor trebuie si fie compatibile cu caracteristicile sistemului de toaletd
ecologicd specificat in STI privind materialul rulant.

Instalatii de curdtare exterioard a trenurilor

(1) In locurile unde este asiguratd o instalatie de spalare, aceasta trebuie si fie capabild si curete partile
exterioare ale trenurilor neetajate sau etajate intre iniltimea de:

(@) 500 si 3 500 mm pentru un tren neetajat;
(b) 500 si 4 300 mm pentru trenurile etajate.

(2) Instalatia de spalare trebuie proiectatd astfel incat trenurile si poatd trece prin ea la orice vitezd cuprinsd
intre 2 si 5 km/h.

Realimentarea cu apd

1) Echipamentele fixe pentru realimentarea cu apd trebuie si fie compatibile cu caracteristicile sistemului
p p p p
pentru apd specificat in STI privind materialul rulant.

(2) Echipamentele fixe pentru alimentarea cu apd potabild pe reteaua interoperabild trebuie alimentate cu
apd potabild care respectd cerintele Directivei 98/83/CE a Consiliului (!).

Realimentarea cu combustibil

Echipamentele de realimentare cu combustibil trebuie sd fie compatibile cu caracteristicile sistemului pentru
combustibil specificat in STI-urile privind materialul rulant.

Alimentarea cu energie electrici de la sol

Acolo unde este disponibild, alimentarea cu energie electricd de la sol trebuie asiguratd printr-unul sau mai
multe dintre sistemele de alimentare cu energie electrici specificate in STI-urile privind materialul rulant.
Specificatie functionali si tehnicd pentru interfete

Din punctul de vedere al compatibilititii tehnice, interfetele subsistemului ,infrastructurd” cu celelalte subsis-
teme sunt cele descrise la urmdtoarele puncte.

() Directiva 98/83/CE a Consiliului din 3 noiembrie 1998 privind calitatea apei destinate consumului uman (JO L 330, 5.12.1998, p. 32).
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4.3.1.

Interfetele cu subsistemul ,material rulant”

Tabelul 15

Interfetele cu subsistemul ,,material rulant” — STI privind materialul rulant de cilitori si locomoti-

vele

Referinta STI ,Material rulant de cildtori si

Interfatd Referinta STI ,Infrastructurd” 1 Y
ocomotive
Ecartament 4.2.4.1 Ecartamentul nominal al liniilor | 4.2.3.5.2.1 Caracteristici ~ mecanice  si
4.2.5.1 Geometria de proiectare a | geometrice ale osiei montate
aparatelor de cale 4.2.3.5.2.3 Osii montate cu ecartament
4.2.8.6 Limita de interventie imediati | variabil
pentru aparatele de cale
Gabarit 4.2.3.1 Gabaritul de liberd trecere 4.2.3.1. Gabarit

4.2.3.2 Distanta dintre axele firelor de
cale feratd

4.2.3.5 Raza minimd a curbei verticale
4.2.9.3 Distanta peron-tren

Sarcina pe osie si
distanta dintre osii

4.2.6.1 Rezistenta liniei la sarcini verti-
cale

4.2.6.3 Rezistenta liniei la sarcini late-
rale

4.2.7.1 Rezistenta
sarcinile de trafic
4.2.7.2 Sarcina verticald echivalentd
pentru terasamente noi si efecte de
presiune a solului asupra structurilor
noi

4.2.7.4 Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor existente la sarcinile de trafic

podurilor noi la

4.2.2.10 Conditii de sarcind si masa cantd-
ritd
4.2.3.2.1 Parametrul sarcind pe osie

Caracteristicile de
rulare

4.2.6.1 Rezistenta liniei la sarcini verti-
cale

4.2.6.3 Rezistenta liniei la sarcini late-
rale

4.2.7.1.4 Fortele de impact orizontal

4.2.3.4.2.1 Valori limitd pentru rularea in
conditii de sigurantd

4.2.3.4.2.2 Valori limitd ale sarcinii pe
linie

Instabilitatea la
rulare

4.2.4.4 Conicitatea echivalentd
4.2.4.6 Profilul capului de sind pentru
linia curentd

4.2.11.2 Conicitatea
exploatare

echivalentd in

4.2.3.4.3 Conicitatea echivalentd

4.2.3.5.2.2 Caracteristicile
geometrice ale rotilor

mecanice  si

5

Actiuni longitudi-
nale

4.2.6.2 Rezistenta liniei la sarcini longi-
tudinale

4.2.7.1.5 Actiunile datorate tractiunii si
frandrii (sarcini longitudinale)

4.2.4.5 Performanta de franare

Raza minima a
curbei orizontale

4.2.3.4 Raza minimd a curbei orizon-
tale

4.2.3.6 Raza minimd a curbei
Anexa A, A.1 Tampoane

Comportamentul
dinamic de rulare

4.2.4.3 Insuficienta de suprainiltare

4.2.3.4.2. Comportamentul  dinamic  de

rulare

Deceleratia maxima

4.2.6.2 Rezistenta liniei la sarcini longi-
tudinale
4.2.7.1.5 Actiunile datorate tractiunii si
frandrii

4.2.4.5 Performanta de franare
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Interfatd

Referinta STI ,Infrastructurd”

Referinta STI ,Material rulant de célitori si
locomotive”

Efectul aerodinamic

4.2.3.2 Distanta dintre axele firelor de
cale feratd

4.2.7.3 Rezistenta  structurilor  noi
situate deasupra linillor sau adiacent
acestora

4.2.10.1 Variatiile maxime de presiune
in tuneluri

4.2.10.3 Proiectarea balastului

4.2.6.2.1 Efecte de siaj asupra cdldtorilor de
pe peron si asupra lucratorilor la calea feratd
4.2.6.2.2 Unde de presiune la  capul
trenului

4.2.6.2.3 Variatiile maxime de presiune in
tuneluri

4.2.6.2.5 Efectul aerodinamic asupra cdii
ferate cu balast

Vant lateral

4.2.10.2 Efectul vanturilor laterale

4.2.6.2.4 Vant lateral

Instalatii pentru
intretinerea trenu-
rilor

4.2.12.2 Sistemul de vidanjare a toale-
telor

4.2.12.3. Instalatii de curdtare exterioard
a trenurilor

4.2.12.4 Realimentarea cu api
4.2.12.5 Realimentarea cu combustibil

4.2.12.6 Alimentarea cu energie elec-
tricd de la sol

4.2.11.3 Sistemul de vidanjare a toaletelor
4.2.11.2.2 Curdtarea  exterioard  intr-o
instalatie de spdlare

4.2.11.4 Echipamentele de realimentare cu
apd

4.2.11.5 Interfatd pentru realimentarea cu
apd

4.2.11.7 Echipamente de realimentare cu
combustibil

4.2.11.6 Cerine speciale pentru gararea
trenurilor

Tabelul 16

Interfetele cu subsistemul ,,material rulant” — STI privind vagoanele de marfi

Interfatd

Referinta STI ,Infrastructurd”

Referinta STI ,Vagoane de marfd pentru
sistemul feroviar conventional”

Ecartament

4.2.4.1 Ecartamentul nominal al liniilor
4.2.4.6 Profilul capului de sind pentru
linia curentd

4.2.5.1 Geometria de
aparatelor de cale
4.2.8.6 Limita de interventie imediatd
pentru aparatele de cale

proiectare  a

4.2.3.6.2 Caracteristicile osiilor montate
4.2.3.6.3 Caracteristicile rotilor

Gabarit

4.2.3.1 Gabaritul de liber3 trecere

4.2.3.2 Distanta dintre axele firelor de
cale feratd

4.2.3.5 Raza minimi a curbei verticale
4.2.9.3 Distanta peron-tren

4.2.3.1 Gabaritul

Sarcina pe osie si
distanta dintre osii

4.2.6.1 Rezistenta liniei la sarcini verti-
cale
4.2.6.3 Rezistenta liniei la sarcini late-
rale

4.2.7.1 Rezistenta podurilor noi la
sarcinile de trafic
4.2.7.2 Sarcina verticali echivalentd

pentru terasamente noi si efecte de
presiune a solului asupra structurilor
noi

4.2.7.4 Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor existente la sarcinile de trafic

4.2.3.2 Compatibilitatea cu capacitatea de
incdrcare a liniilor
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Interfatd Referinta STI ,Infrastructurd” Referi'nga STI ,,Vag(?ane de ma.rfé psntru
’ ’ sistemul feroviar conventional
Comportamentul 4.2.8 Limitele de interventie imediatd | 4.2.3.5.2 Comportamentul  dinamic  de
dinamic de rulare pentru defectele de geometrie a liniei rulare
Actiuni longitudi- 4.2.6.2 Rezistenta liniei la sarcini longi- | 4.2.4.3.2 Performanta de frinare
nale tudinale
4.2.7.1.5 Actiunile datorate tractiunii si
frandrii (sarcini longitudinale)
Raza minima a 4.2.3.4 Raza minimd a curbei orizon- | 4.2.2.1. Interfata mecanicd
curbei tale
Curba verticald 4.2.3.5 Raza minimi a curbei verticale | 4.2.3.1 Gabaritul
Vant lateral 4.2.10.2 Efectul vanturilor laterale 4.2.6.3 Vanturi laterale
4.3.2. Interfetele cu subsistemul energie”
Tabelul 17
Interfetele cu subsistemul ,,energie”

Interfatd Referinta STI ,Infrastructurd” Referinta STI ,Energie”

Gabarit 4.2.3.1 Gabaritul de liberd trecere 4.2.10 Gabaritul pantografului
4.3.3. Interfetele cu subsistemul ,control-comandd si semnalizare”
Tabelul 18
Interfetele cu subsistemul ,,control-comands si semnalizare”
Interfatd Referinta STI ,Infrastructurd” Referinta STI ,,Cor.ltrol—"comanda st
’ ’ semnalizare

Gabaritul de liberd | 4.2.3.1 Gabaritul de liberd trecere 4.2.5.2 Comunicare  Eurobalise  (spatiu
trecere pentru insta- pentru instalare)
latiile CCS 4.2.5.3 Comunicare  Euroloop  (spatiu

Vizibilitatea obiec-
telor CCS de cale

pentru instalare)
4.2.10 Sisteme de detectare a trenurilor
(spatiu pentru instalare)

4.2.15 Vizibilitatea obiectelor de control-
comandd si semnalizare de cale
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4.3.4. Interfetele cu subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului”
Tabelul 19
Interfetele cu subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”
Interfatd Referinta STI ,Infrastructurd” Referinga STI ,,Exp.loata.r"e §1 gestionarea
’ ’ traficului

Instabilitatea la 4.2.11.2 Conicitatea  echivalentd in | 4.2.3.4.4. Calitatea operationald

rulare exploatare

Utilizarea franelor 4.2.6.2 Rezistenta liniei la sarcini longi- | 4.2.2.6.2 Performanta de frinare

cu curenti turbio- tudinale

nari

Vanturi laterale 4.2.10.2 Efectul vanturilor laterale 4.2.3.6.3 Dispozitii de urgentd

Norme de exploa- | 4.4 Norme de exploatare 4.1.2.2.2 Modificarea informatiilor confi-

tare nute in manualul de parcurs

4.2.3.6 Exploatare in conditii de avarie
Competentele perso- | 4.6 Competente profesionale 2.2.1 Personal si trenuri
nalului
4.4. Norme de exploatare

(1) Normele de exploatare se elaboreazi in cadrul procedurilor descrise in sistemul de management al sigu-
rantei de care dispune administratorul de infrastructurd. Aceste norme iau in considerare documentatia
legatd de exploatare care face parte din dosarul tehnic impus de articolul 18 alineatul (3) si detaliat in
anexa VI (punctul 1.2.4) la Directiva 2008/57/CE.

(2) In anumite situatii care implicd lucrdri preplanificate, ar putea fi necesar si se suspende temporar speci-
ficatiile subsistemului ,infrastructurd” si ale elementelor sale constitutive de interoperabilitate definite in
sectiunile 4 si 5 ale prezentei STIL

4.5. Norme de intretinere

(1) Normele de intretinere se elaboreazi in cadrul procedurilor descrise in sistemul de management al sigu-
rantei de care dispune administratorul de infrastructura.

(2) Dosarul de intretinere trebuie elaborat inainte de darea in exploatare a unei linii, ca parte a dosarului
tehnic care insoteste declaratia de verificare.

(3) Trebuie intocmit un plan de intretinere a subsistemului pentru a asigura respectarea cerintelor previzute
in prezenta STI pe toatd durata de functionare a acestuia.

4.5.1. Dosarul de intretinere

Un dosar de intretinere trebuie sd contind cel putin:

(a) un set de valori pentru limitele de interventie imediat3;

(b) misurile luate (de exemplu restrictie de vitezd, timpul necesar pentru reparatie) atunci cdnd nu se
respectd valorile limitd prescrise;

privind calitatea geometricd a liniei si limitele defectelor izolate.
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4.5.2. Planul de intretinere

Administratorul de infrastructurd trebuie s aibd un plan de intretinere care sd contind aspectele enumerate
la punctul 4.5.1, la care se adaugd cel putin urmdtoarele aspecte referitoare la aceleasi elemente:

(a) un set de valori pentru limitele de interventie si de alertd;

(b) o declaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si echipamentele de protectie
personald care trebuie folosite;

(c) regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor ce lucreazd la calea feratd sau in apropierea
acesteia;

(d) mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare.

4.6. Calificiri profesionale

Calificdrile profesionale ale personalului necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului ,infras-

tructurd” nu sunt prevdzute in prezenta STI, dar trebuie si fie descrise in sistemul de management al sigu-

rantei de care dispune administratorul de infrastructurd.
4.7. Conditii de sinitate si de sigurantd

(1) Conditiile de sdndtate si de sigurantd ale personalului necesare pentru exploatarea si intretinerea subsis-
temului ,infrastructurd” trebuie sd respecte legislatia nationald §i europeand relevanta.

(2) Acest aspect este reglementat de procedurile descrise in sistemul de management al sigurantei de care

dispune administratorul de infrastructurd.

5. ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

5.1. Baza pe care au fost selectate elementele constitutive de interoperabilitate
(1) Cerintele de la punctul 5.3 se bazeazd pe un proiect traditional de linie cu balast, cu sind Vignole (cu
talpd latd) pe traverse de beton sau de lemn si cu elemente de fixare care asigurd rezistentd la alunecarea
longitudinald prin actiunea asupra talpii sinei.

(2) Componentele si subansamblurile utilizate la construirea altor proiecte de linie nu sunt considerate a fi
elemente constitutive de interoperabilitate.

5.2. Lista elementelor constitutive

(1) In sensul prezentei specificatii tehnice de interoperabilitate, numai urmétoarele elemente, indiferent dacd
sunt componente individuale sau subansambluri ale ciii ferate, sunt declarate a fi ,elemente constitutive
de interoperabilitate”:
(@) sina (5.3.1);
(b) sistemele de fixare a sinelor (5.3.2);
(c) traversele de cale feratd (5.3.3).

(2) Urmitoarele puncte descriu specificatiile aplicabile fiecdruia dintre aceste elemente constitutive.

(3) Sinele, dispozitivele de fixare si traversele utilizate pentru sectoare scurte de cale feratd care servesc unor

scopuri specifice, de exemplu in cadrul aparatelor de cale, al dispozitivelor de dilatare, al plicilor de
racordare si al structurilor speciale, nu sunt considerate a fi elemente constitutive de interoperabilitate.

5.3. Specificatiile si performantele elementelor constitutive

53.1. Sina
Specificatiile elementului constitutiv de interoperabilitate ,$ind” vizeazd urmditorii parametri:

(a) profilul capului de sing;

(b) otelul de sind.
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5.3.1.1. Profilul capului de sind

Profilul capului de sind trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctul 4.2.4.6 ,Profilul capului de sind
pentru linia curentd”.

5.3.1.2. Otelul de sind
(1) Otelul de sind este relevant pentru cerintele de la punctul 4.2.6 ,Rezistenta liniei la sarcinile aplicate”.
(2) Otelul de sind trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte:
(a) duritatea sinei trebuie sd fie de minimum 200 HBW;
(b) rezistenta la tractiune trebuie si fie de minimum 680 MPa;

(¢) numdrul minim de cicluri in cadrul incercdrii la oboseald fird avariere este de minimum 5 x 10¢.

5.3.2. Sistemele de fixare a sinelor

(1) Sistemul de fixare a sinelor este relevant pentru cerintele de la punctul 4.2.6.1 ,Rezistenta liniei la
sarcini verticale”, de la punctul 4.2.6.2 ,Rezistenta liniei la sarcini longitudinale” si de la punctul 4.2.6.3
~Rezistenta liniei la sarcini laterale”.

2) In conditii de incercare de laborator, sistemul de fixare a sinelor trebuie s respecte urmitoarele cerinte:
! 3 p !
(a) forta longitudinald necesard pentru a provoca inceperea alunecdrii sinei (adicd deplasarea intr-un
mod neelastic) printr-un singur ansamblu de fixare a sinei trebuie sd fie de minimum 7 kN, iar
pentru viteze de peste 250 kmj/h trebuie si fie de minim 9 kN;
(b) sistemul de fixare a sinelor trebuie sd suporte aplicarea a 3 000 000 de cicluri de sarcind tipicd intr-
o curbi bruscd, astfel incit performanta elementelor de fixare in ceea ce priveste forta de stringere
si limitarea longitudinald si nu se diminueze cu mai mult de 20 %, iar rigiditatea verticald sd nu
scadd cu mai mult de 25 %. Sarcina tipica trebuie si fie corespunzitoare:

— sarcinii maxime pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat sd o suporte;

— combinatiei de §ind, inclinatie a sinei, plicutd de sub sind si tip de traverse cu care poate fi
utilizat sistemul de fixare.

5.3.3. Traverse de cale feratd
(1) Traversele de cale feratd trebuie proiectate astfel incat, atunci cind sunt utilizate cu o anumitd sind si cu
un anumit sistem de fixare a sinelor, sd aibd proprietati care sd corespundd cerintele de la punctul
4.2.4.1 ,Ecartamentul nominal al liniilor”, de la punctul 4.2.4.7 ,Inclinatia sinei” si de la punctul 4.2.6
privind ,Rezistenta liniei la sarcinile aplicate”.
(2) Pentru sistemul cu ecartament de 1 435 mm, ecartamentul proiectat pentru traversele de cale feratd
trebuie sd fie de 1 437 mm.

6. EVALUAREA CONFORMITATII ELEMENTELOR CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE SI VERIFICAREA CE A
SUBSISTEMELOR

Modulele pentru procedurile de evaluare a conformititii si a adecvirii pentru utilizare, precum si pentru

verificarea CE sunt definite la articolul 8 din prezentul regulament.

6.1. Elementele constitutive de interoperabilitate

6.1.1. Proceduri de evaluare a conformitdtii

(1) Procedura de evaluare a conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate definite in
sectiunea 5 din prezenta STI trebuie si se realizeze prin aplicarea modulelor relevante.

(2) Elementele constitutive de interoperabilitate in stare de functionare care sunt potrivite pentru reutilizare
nu fac obiectul procedurilor de evaluare a conformitatii.
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6.1.2. Aplicarea modulelor
(1) Se utilizeazd urmdtoarele module de evaluare a conformititii elementelor constitutive de interoperabili-
tate:
(@) CA ,Controlul intern al productiei”;
(b) CB ,Examinarea CE de tip”;
(c) CC ,Conformitatea cu tipul bazatd pe controlul intern al productiei”;
(d) CD ,Conformitatea cu tipul bazatd pe sistemul de management al calititii procesului de productie”;
(e) CF ,Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea produsului”;
(f) CH ,Conformitatea bazatd pe un sistem de management al calitdtii complet”.
(2) Modulele pentru evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate trebuie selectate
din randul celor prezentate in tabelul 20.
Tabelul 20
Modulele pentru evaluarea conformititii care trebuie aplicate in cazul elementelor constitutive
de interoperabilitate
. . Sistem de fixare a Traverse de cale
Proceduri Sind . <
sinelor feratd
Introduse pe piata UE inainte de CA sau CH CA sau CH
intrarea in vigoare a STI-urilor rele-
vante
Introduse pe piata UE dupd intrarea in CB+CC sau
vigoare a STl-urilor relevante CB+CD sau
CB+CF sau
CH
(3) In cazul produselor introduse pe piatd inainte de publicarea STI-urilor relevante, se considerd ci tipul a
fost aprobat si, prin urmare, examinarea CE de tip (modulul CB) nu este necesard, cu conditia ca produ-
citorul si demonstreze cd incercirile si verificarea elementelor constitutive de interoperabilitate au fost
considerate reusite pentru aplicatiile anterioare in conditii comparabile si cd acestea sunt in conformitate
cu cerintele prezentei STL In acest caz, evaludrile respective rdman valabile pentru noua aplicatie. Daca
nu se poate demonstra ci solutia a inregistrat rezultate pozitive in trecut, se aplicd procedura pentru
elementele constitutive de interoperabilitate introduse pe piata UE dupd publicarea prezentei STL
(4) Evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate trebuie si cuprinda fazele si carac-
teristicile indicate in tabelul 36 din apendicele A la prezenta STI.
6.1.3. Solutii inovatoare pentru elementele constitutive de interoperabilitate
In cazul in care pentru un element constitutiv de interoperabilitate se propune o solutie inovatoare, se
aplicd procedura descrisa la articolul 10 din prezentul regulament.
6.1.4. Declaratia de conformitate CE pentru elementele constitutive de interoperabilitate
6.1.4.1. Elemente constitutive de interoperabilitate care fac obiectul altor directive ale Uniunii

Europene

(1) Articolul 13 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE prevede: ,Atunci cand elementele constitutive de
interoperabilitate intrd sub incidenta altor directive ale Comunitdtii, care privesc alte aspecte, declaratia
CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare precizeaza cd aceste elemente constitutive de intero-
perabilitate respectd si ceringele acestor alte directive.”

(2) In conformitate cu punctul 3 din anexa IV la Directiva 2008/57/CE, declaratia CE de conformitate
trebuie insotitd de o declaratie care si descrie conditiile de utilizare.
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6.1.4.2. Declaratia de conformitate CE pentru sine

Nu este necesard nicio declaratie care si descrie conditiile de utilizare.

6.1.4.3. Declaratia de conformitate CE pentru sistemele de fixare a sinelor
Declaratia de conformitate CE trebuie insotitd de o declaratie care sd descrie:

(a) combinatia de sind, inclinatie a liniei, plicutd de sub sind si tip de traverse cu care poate fi utilizat
sistemul de fixare;

(b) sarcina maximd pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat si o suporte.
6.1.4.4. Declaratia de conformitate CE pentru traversele de cale feratd
Declaratia de conformitate CE trebuie insotitd de o declaratie care sd descrie:

(a) combinatia de sind, inclinatie a liniei, pldcutd de sub sind si tip de sistem de fixare a sinei cu care poate
fi utilizata traversa;

(b) ecartamentul nominal si de proiectare;

(c) combinatiile de sarcini pe osie si viteze ale trenului pe care traversa de cale feratd este proiectatd si le

suporte.
6.1.5. Proceduri specifice de evaluare pentru elementele constitutive de interoperabilitate
6.1.5.1. Evaluarea sinelor

Evaluarea otelului de sini trebuie realizati in conformitate cu urmdatoarele cerinte:

(a) Duritatea sinei trebuie incercati pentru pozitia RS in conformitate cu punctul 9.1.8 din EN 13674-
1:2011, mdsuratd prin utilizarea unui singur specimen (esantion de control, iesit din productie).

(b) Rezistenta la tractiune trebuie incercatd in conformitate cu punctul 9.1.9 din EN 13674-1:2011, misu-
ratd prin utilizarea unui singur specimen (esantion de control, iesit din productie).

(c) Incercarea la oboseald trebuie realizatd in conformitate cu punctul 8.1 si cu punctul 8.4 din EN 13674-
1:2011.

6.1.5.2. Evaluarea traverselor

(1) Pand la 31 mai 2021 se admite un ecartament de proiectare pentru traversele de cale feratd mai mic de
1 437 mm.

(2) Pentru traversele firelor de cale cu ecartamente multiple sau cu ecartament polivalent se permite si nu
se evalueze ecartamentul de proiectare pentru un ecartament nominal de 1 435 mm.

6.2. Subsistemul ,,infrastructura”

6.2.1. Dispozitii generale
(1) La cererea solicitantului, organismul notificat efectueazi verificarea CE a subsistemului ,infrastructurd”
in conformitate cu articolul 18 din Directiva 2008/57/CE si in conformitate cu dispozitiile modulelor
relevante.

(2) Daci solicitantul demonstreaza ci incercdrile sau evaludrile unui subsistem ,infrastructurd” sau ale unor
parti ale subsistemului sunt aceleasi cu cele trecute cu succes pentru aplicatii anterioare ale unui proiect,
organismul notificat trebuie si tind cont de rezultatele respectivelor incercdri si evaludri la verificarea
CE.

(3) Verificarea CE a subsistemului ,infrastructurd” trebuie si vizeze fazele si caracteristicile indicate in
tabelul 37 din apendicele B la prezenta STI.

(4) Parametrii de performantd stabiliti la punctul 4.2.1 din prezenta STI nu fac obiectul verificirii CE a
subsistemului.
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(5) Procedurile speciale de evaluare a unor parametri de bazd specifici ai subsistemului ,infrastructurd” sunt
stabilite la punctul 6.2.4

(6) Solicitantul trebuie sd intocmeascd declaratia de verificare CE pentru subsistemul ,infrastructurd”, in
conformitate cu articolul 18 din Directiva 2008/57/CE si cu anexa V la aceasta.

6.2.2. Aplicarea modulelor
Pentru procedura de verificare CE a subsistemului ,infrastructurd”, solicitantul poate alege intre:
(@) modulul SG: verificarea CE bazatd pe verificarea unititii; sau

(b) modulul SH1: verificarea CE bazatd pe un sistem de management al calitdtii complet plus examinarea
proiectului.

6.2.2.1. Aplicarea modulului SG

In cazul in care verificarea CE este realizatd cel mai eficient prin utilizarea informatiilor colectate de admi-
nistratorul de infrastructurd, de entitatea contractantd sau de contractantii principali implicati (de exemplu
date obtinute prin utilizarea vagonului laborator de misurat calea sau a altor dispozitive de misurare), orga-
nismul notificat trebuie sd tind seama de aceste informatii pentru a evalua conformitatea.

6.2.2.2. Aplicarea modulului SH1

Modulul SH1 poate fi ales doar in cazul in care activititile care contribuie la subsistemul propus spre verifi-
care (proiectare, fabricare, asamblare, instalare) fac obiectul unui sistem de management al calititii vizand
proiectarea, productia, inspectia finald a produsului si incercarea, aprobat si supravegheat de un organism
notificat.

6.2.3. Solutii inovatoare

9

In cazul in care pentru subsistemul ,infrastructurd” se propune o solutie inovatoare, se aplici procedura
descrisd la articolul 10.

6.2.4. Proceduri specifice de evaluare a subsistemului ,infrastructurd”
6.2.4.1. Evaluarea gabaritului de liberd trecere

(1) Evaluarea gabaritului de liberd trecere ca analizd a proiectului trebuie realizatd in raport cu sectiunile
transversale caracteristice, utilizdnd rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructura
sau de entitatea contractantd pe baza sectiunilor 5, 7, 10, a anexei C si a punctului D.4.8 din anexa D
la EN 15273-3:2013.

(2) Sectiunile transversale caracteristice sunt:

(a) cale feratd fird suprainiltare;

(b) cale feratd cu supraindltare maximg;

(c) cale feratd cu o structurd de geniu civil pe linie;

(d) orice alt loc unde existd o apropiere de mai putin de 100 mm de gabaritul limitd de instalare
proiectat sau unde existd o apropiere de mai putin de 50 mm de gabaritul uniform sau de gabaritul
nominal de instalare.

(3) Dupd asamblarea inainte de darea in exploatare, trebuie verificate distantele in locurile unde existd o
apropiere de mai putin de 100 mm de gabaritul limitd de instalare proiectat sau unde existd o apropiere
de mai putin de 50 mm de gabaritul uniform sau de gabaritul nominal de instalare.

(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm evaluarea gabaritului de liberd
trecere ca analizd a proiectului trebuie si se facd in raport cu sectiunile transversale caracteristice utili-
zand gabaritul de liberd trecere uniform ,S” definit in apendicele H la prezenta STL

(5) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm evaluarea gabaritului de liberd

trecere ca analizd a proiectului trebuie sd se facd in raport cu sectiunile transversale caracteristice utili-
zand gabaritul de liberd trecere ,IRL1” definit in apendicele O la prezenta STL
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6.2.4.2. Evaluarea distantei dintre axele firelor de cale feratd

(1) Se realizeazd o analizi a proiectului in vederea evaludrii distantei dintre axele firelor de cale feratd, utili-
zand rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe
baza capitolului 9 din EN 15273-3:2013. Distanta nominald dintre axele firelor de cale feratd trebuie
verificatd la configuratia liniei unde distantele sunt date in paralel cu planul orizontal. Distanta de insta-
lare limitd dintre axele firelor de cale feratd trebuie verificatd in raport cu raza si cu suprainiltarea rele-
vantd.

(2) Dupd asamblarea inainte de darea in exploatare, trebuie verificati distanta dintre axele firelor de cale
feratd in locurile critice unde apare o apropiere de mai putin de 50 mm de distanta de instalare limitd
dintre axele firelor de cale feratd, conform definitiei din capitolul 9 din EN 15273-3:2013.

(3) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm trebuie realizatd o analizd a
proiectului in vederea evaludrii distantei dintre axele firelor de cale feratd utilizand rezultatele calculelor
efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd. Distanta nominald dintre
axele firelor de cale feratd trebuie verificatd la configuratia liniei unde distantele sunt date in paralel cu
planul orizontal. Distanta de instalare limitd dintre axele firelor de cale ferati trebuie verificatd in raport
cu raza si cu suprainiltarea relevantd.

(4) In loc de subpunctul (2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm, dupd asamblarea inainte de
darea in exploatare distanta intre axele firelor de cale feratd trebuie verificatd in locurile critice unde
apare o apropiere de mai putin de 50 mm de distanta de instalare limitd dintre axele firelor de cale
ferata.

6.2.4.3. Evaluarea ecartamentului nominal

(1) Evaluarea ecartamentului nominal in faza de analizi a proiectului trebuie realizatd prin verificarea decla-
ratiei pe proprie raspundere a solicitantului.

(2) Evaluarea ecartamentului nominal in faza de asamblare inainte de darea in exploatare trebuie realizatd
prin verificarea certificatului elementului constitutiv de interoperabilitate ,traversd”. In cazul elementelor
constitutive de interoperabilitate necertificate, evaluarea ecartamentului nominal trebuie realizatd prin
verificarea declaratiei pe proprie rdspundere a solicitantului.

6.2.4.4. Evaluarea configuratiei liniilor

(1) La analizarea proiectului trebuie evaluate curbura, supraindltarea, insuficienta de suprainiltare si varia-
tiile bruste ale insuficientei de suprainiltare in raport cu viteza locald prin constructie.

(2) Evaluarea configuratiei aparatelor de cale nu este necesard.

6.2.4.5. Evaluarea insuficientei de suprainiltare pentru trenurile proiectate sd circule la valori
mai mari ale insuficientei de supraindltare

Punctul 4.2.4.3(2) precizeazd cd: ,Este permis ca trenurile proiectate special pentru a circula la valori ale
insuficientei de suprainiltare mai mari (de exemplu rame cu sarcini pe osie mai mici, trenuri special echi-
pate pentru a se inscrie in curbe) si circule la valori mai mari ale insuficientei de suprainiltare, cu conditia
de a demonstra cd acest lucru poate fi realizat in conditii de sigurantd.” Aceastd demonstrare se afld in afara
domeniului de aplicare al prezentei STI §i, prin urmare, nu face obiectul verificrii subsistemului ,infrastruc-
turd” de citre un organism notificat. Demonstrarea se realizeazd de citre intreprinderea feroviard, daci este
necesar in cooperare cu administratorul de infrastructura.

6.2.4.6. Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalentd

Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalentd trebuie realizatd prin utilizarea rezultatelor
calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza EN
15302:2008+A1:2010.

6.2.4.7. Evaluarea profilului capului de gind
(1) Profilul proiectat al sinelor noi trebuie verificat in raport cu punctul 4.2.4.6

(2) Sinele in stare de functionare care sunt reutilizate nu fac obiectul cerintelor privind profilul capului de
sind stabilite la punctul 4.2.4.6

6.2.4.8. Evaluarea aparatelor de cale

Evaluarea aparatelor de cale in legdturd cu punctele 4.2.5.1-4.2.5.3 trebuie realizatd prin verificarea exis-
tentei declaratiei pe proprie rispundere a administratorului de infrastructurd sau a entitdtii contractante.
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6.2.4.9. Evaluarea structurilor noi, a terasamentelor si a efectelor de presiune a solului

(1) Evaluarea structurilor noi trebuie realizatd prin verificarea sarcinilor de trafic si a limitei de deformare a
cdii ferate utilizate la proiectare, in raport cu cerintele minime de la punctele 4.2.7.1 si 4.2.7.3. Orga-
nismul notificat nu este obligat sd analizeze proiectul sau si efectueze calcule. Atunci cand se analizeazd
valoarea factorului alfa utilizatd la proiectare in conformitate cu punctul 4.2.7.1 trebuie sd se verifice
doar daci valoarea factorului alfa corespunde tabelului 11.

(2) Evaluarea terasamentelor noi si a efectelor de presiune a solului trebuie realizatd prin verificarea sarci-
nilor verticale utilizate la proiectare, in conformitate cu cerintele de la punctul 4.2.7.2 Atunci cind se
analizeazd valoarea factorului alfa utilizatd la proiectare in conformitate cu punctul 4.2.7.2 trebuie si se
verifice doar dacd valoarea factorului alfa corespunde tabelului 11. Organismul notificat nu este obligat
sd analizeze proiectul sau si efectueze calcule.

6.2.4.10. Evaluarea structurilor existente

(1) Evaluarea structurilor existente in raport cu cerintele de la punctul 4.2.7.4(3) literele (b) si (c) trebuie
realizatd printr-una din urmdtoarele metode:

(a) verificarea faptului ci valorile categoriilor de linii EN, in combinatie cu viteza admisd publicatd sau
care urmeazd si fie publicatd pentru liniile care contin structurile, respectd cerintele din apendicele
E la prezenta STI;

(b) verificarea faptului ci valorile categoriilor de linii EN, in combinatie cu viteza admisi specificatd
pentru structuri sau pentru proiect, respectd cerintele din apendicele E la prezenta STI;

(c) verificarea sarcinilor de trafic specificate pentru structuri sau pentru proiect in raport cu cerintele
minime de la punctele 4.2.7.1.1 si 4.2.7.1.2. Atunci cand se analizeazd valoarea factorului alfa in
conformitate cu punctul 4.2.7.11 trebuie si se verifice doar dacd valoarea factorului alfa corespunde
valorii factorului alfa mentionatd in tabelul 11.

(2) Nu este necesard analizarea proiectului sau efectuarea de calcule.
(3) Respectiv, pentru evaluarea structurilor existente se aplicd punctul 4.2.7.4(4).
6.2.4.11.  Evaluarea distantei peron-tren

(1) Evaluarea distantei dintre axa firului de cale feratd si marginea peronului ca analizd a proiectului trebuie
realizatd prin utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de enti-
tatea contractantd pe baza capitolului 13 din EN 15273-3:2013.

(2) Dupd asamblarea inainte de darea in exploatare, trebuie verificate distantele. Distanta peron-tren este
verificatd la capetele peronului si la fiecare 30 m pe o linie dreaptd, respectiv la fiecare 10 m pe o linie
curba.

(3) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm evaluarea distantei dintre axa
firului de cale feratd si marginea peronului ca analizd a proiectului trebuie realizatd in raport cu cerin-
tele de la punctul 4.2.9.3 Subpunctul (2) se aplicd in consecintd.

(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm evaluarea distantei dintre axa
firului de cale feratd si marginea peronului ca analizd a proiectului trebuie realizatd in raport cu cerin-
tele de la punctul 4.2.9.3(4). Subpunctul (2) se aplicd in consecinta.

6.2.4.12.  Evaluarea variatiilor maxime de presiune in tuneluri

(1) Evaluarea variatiei maxime de presiune in tunel (criteriul 10 kPa) trebuie realizatd prin utilizarea rezulta-
telor simuldrilor numerice, in conformitate cu capitolele 4 si 6 din EN 14067-5:2006+A1:2010, efec-
tuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza tuturor conditiilor de
exploatare preconizate, trenurile trebuind si fie conforme cu STI privind materialul rulant de calitori si
locomotivele si destinate sd circule cu viteze mai mari sau egale cu 200 kmj/h in tunelul de evaluat.

(2) Parametrii de intrare care trebuie utilizati trebuie si fie astfel alesi inct si fie atinsd semndtura de
presiune caracteristicd de referintd a trenurilor stabilitd in STI privind materialul rulant de cilitori si
locomotivele.
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(3) Sectiunile transversale de referintd ale trenurilor interoperabile (constante de-a lungul unui tren) care
trebuie avute in vedere trebuie sd fie, in mod independent in raport cu fiecare vehicul motorizat sau
remorcat, de:

(@) 12 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referintd GC si DE3;
(b) 11 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referintd GA si GB;

(c) 10 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referingd G1.

Gabaritul vehiculului care trebuie luat in considerare se stabileste pe baza gabaritelor selectate conform
punctului 4.2.1.

(4) Evaluarea poate tine cont de caracteristicile de constructie care reduc variatia de presiune, daci acestea
existd, precum si de lungimea tunelului.

(5) Variatiile de presiune datorate conditiilor atmosferice sau geografice pot fi ignorate.
6.2.4.13.  Evaluarea efectului vanturilor laterale

Aceastd demonstrare a sigurantei se afld in afara domeniului de aplicare al prezentei STI si, prin urmare, nu
face obiectul unei verificdri de citre un organism notificat. Demonstrarea trebuie realizatd de administra-
torul de infrastructurd, dacd este necesar in cooperare cu intreprinderea feroviara.

6.2.4.14.  Evaluarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor

Evaluarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor tine de responsabilitatea statului membru interesat.

6.2.5. Solutii tehnice care oferd prezumtia de conformitate in etapa de proiectare

Prezumtia de conformitate in etapa de proiectare pentru solutiile tehnice poate fi evaluati inainte si inde-
pendent de un anumit proiect.

6.2.5.1. Evaluarea rezistentei cdii ferate pentru linia curentd

(1) Demonstrarea conformitdtii ciii ferate cu cerintele de la punctul 4.2.6 se poate face prin trimiterea la
un proiect de cale feratd existent care intruneste conditiile de exploatare vizate pentru subsistemul in
cauzd.

(2) Un proiect de cale feratd trebuie sd fie definit de caracteristicile tehnice stabilite in apendicele C.1 la
prezenta STI si de conditiile sale de exploatare, stabilite in apendicele D.1 la prezenta STL

(3) Un proiect de cale feratd este considerat ca fiind existent dacd sunt indeplinite ambele conditii urma-
toare:

() proiectul de cale feratd s-a aflat in exploatare normald timp de cel putin un an; si

(b) tonajul total pe calea feratd respectivd a fost de cel putin 20 de milioane de tone brute pe perioada
de exploatare normali.

(4) Conditiile de exploatare pentru un proiect de cale feratd existent se referd la conditii care au fost aplicate
in exploatarea normala.

(5) Evaluarea in vederea confirmdrii unui proiect de cale feratd existent trebuie realizatd prin verificarea
faptului cd sunt specificate caracteristicile tehnice previzute in apendicele C.1 la prezenta STI si condi-
tiile de utilizare previzute in apendicele D.1 la prezenta STI si cd trimiterea la utilizarea anterioard a
proiectului de cale ferata este disponibild.

(6) Atunci cand un proiect de cale feratd existent care a fost evaluat anterior este utilizat in cadrul unui
proiect, organismul notificat trebuie sd evalueze doar dacd sunt respectate conditiile de utilizare.

(7) In cazul proiectelor de cale feratd noi care se bazeazi pe proiecte de cale feratd existente, se poate
realiza o noud evaluare prin verificarea diferentelor si evaluarea impactului acestora asupra rezistentei
cdii ferate. Aceastd evaluare poate fi sprijinitd de exemplu, printr-o simulare pe calculator sau prin incer-
cdri de laborator sau la fata locului.

(8) Un proiect de cale feratd este considerat a fi nou dacd se modificd cel putin una dintre caracteristicile
tehnice stabilite in apendicele C la prezenta STI sau una dintre conditiile de utilizare stabilite in apendi-
cele D la prezenta STL
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6.2.5.2. Evaluarea pentru aparatele de cale

(1) In cazul evaluirii rezistentei liniei pentru aparatele de cale, sunt aplicabile dispozitiile previzute la
punctul 6.2.5.1. Apendicele C.2 stabileste caracteristicile tehnice ale proiectului de aparate de cale, iar
apendicele D.2 stabileste conditiile de utilizare ale proiectului de aparate de cale.

(2) Evaluarea geometriei constructive a aparatelor de cale trebuie realizatd in conformitate cu punctul
6.2.4.8 din prezenta STL

(3) Evaluarea lacunei maxime a incrucisdrilor duble fixe trebuie realizatd in conformitate cu punctul 6.2.4.8
din prezenta STL

6.3. Verificarea CE atunci cind viteza este folositd drept criteriu de migrare

(1) Punctul 7.5 permite darea in exploatare a unei linii la o vitezd inferioard vitezei finale avute in vedere.
Prezentul punct stabileste cerintele pentru verificarea CE in acest caz.

(2) Anumite valori limita stabilite in sectiunea 4 depind de viteza avutd in vedere pe traseu. Conformitatea
ar trebui evaluatd la viteza finald avutd in vedere; cu toate acestea, se permite evaluarea caracteristicilor
care depind de vitezd la viteza inferioard in momentul drii in exploatare.

(3) Conformitatea celorlalte caracteristici pentru viteza avutd in vedere pe traseu rimane valabild.

(4) Pentru a declara interoperabilitatea la aceastd vitezd avutd in vedere, este necesar doar si se evalueze
conformitatea caracteristicilor care sunt temporar nerespectate, atunci cand acestea sunt aduse la nivelul
necesar.

6.4. Evaluarea dosarului de intretinere

(1) Punctul 4.5 impune ca administratorul de infrastructurd s aibd, pentru fiecare linie interoperabild, un
dosar de intretinere pentru subsistemul ,infrastructurd”.

(2) Organismul notificat trebuie sd confirme ci dosarul de intretinere existd si contine elementele enume-
rate la punctul 4.5.1. Organismul notificat nu este responsabil cu evaluarea adecvdrii cerintelor detaliate
stabilite in dosarul de intretinere.

(3) Organismul notificat trebuie sd includid o trimitere la dosarul de intretinere impus de punctul 4.5.1 din
prezenta STI in dosarul tehnic mentionat la articolul 18 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

6.5. Subsistemele care contin elemente constitutive de interoperabilitate fird declaratie CE

6.5.1. Conditii

(1) Pand la 31 mai 2021, un organism notificat poate elibera un certificat de verificare CE pentru un
subsistem chiar dacd unele dintre elementele constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul
subsistemului nu detin declaratii CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare relevante in
conformitate cu prezenta STI, dacd sunt indeplinite urmatoarele criterii:

(a) organismul notificat a verificat conformitatea subsistemului cu cerintele din sectiunea 4 si in legd-
turd cu sectiunile 6.2-7 (cu exceptia punctului 7.7 ,Cazuri specifice”) din prezenta STL In plus,
conformitatea ECl-urilor cu punctele 5 si 6.1 nu se aplicd; si

(b) elementele constitutive de interoperabilitate care nu fac obiectul declaratiei CE de conformitate sif
sau de adecvare pentru utilizare relevante au fost utilizate in cadrul unui subsistem deja certificat si
dat in exploatare in cel putin un stat membru inainte de intrarea in vigoare a prezentei STL

(2) Nu trebuie sd se intocmeascd declaratii CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare pentru
elementele constitutive de interoperabilitate evaluate in acest mod.
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6.5.2. Documentatia

(1) Certificatul de verificare CE a subsistemului trebuie sd indice in mod clar care dintre elementele consti-
tutive de interoperabilitate au fost evaluate de organismul notificat in cadrul procedurii de verificare a
subsistemului.

(2) Declaratia de verificare CE a subsistemului trebuie s indice in mod clar:
(a) care elemente constitutive de interoperabilitate au fost evaluate in cadrul subsistemului;

(b) confirmarea faptului ci subsistemul contine elemente constitutive de interoperabilitate identice cu
cele verificate in cadrul subsistemului;

(c) pentru elementele constitutive de interoperabilitate respective, motivul (motivele) pentru care produ-
citorul nu a furnizat o declaratie CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare inainte de
incorporarea in subsistem, inclusiv aplicarea normelor nationale notificate in temeiul articolului 17
din Directiva 2008/57/CE.

6.5.3. Intretinerea subsistemelor certificate in conformitate cu 6.5.1.

(1) Pe durata perioadei de tranzitie si dupa incheierea acesteia, pand cand sistemul este modernizat sau rein-
noit (ludnd in considerare decizia statului membru cu privire la aplicarea STI-urilor), elementele consti-
tutive de interoperabilitate de acelasi tip care nu detin o declaratie CE de conformitate si/sau de adecvare
pentru utilizare pot fi utilizate pentru inlocuiri legate de intretinere (piese de schimb) pentru subsistem,
pe raspunderea organismului responsabil cu intretinerea.

(2) In toate cazurile, organismul responsabil cu intretinerea trebuie si se asigure cd elementele pentru inlo-
cuirile legate de intretinere sunt adecvate pentru aplicatiile respective, sunt folosite in domeniul lor de
utilizare si permit realizarea interoperabilititii in cadrul sistemului feroviar, respectand in acelasi timp
cerintele esentiale. Astfel de componente trebuie s3 poatd fi urmdrite si sd fie certificate in conformitate
cu orice normd nationald sau internationald sau cu orice cod de practicd recunoscut pe scard largd in
domeniul cilor ferate.

6.6. Subsistem care contine elemente constitutive de interoperabilitate in stare de functionare adecvate
pentru reutilizare

6.6.1. Conditii

(1) Un organism notificat poate elibera un certificat de verificare CE pentru un subsistem chiar dacd unele
dintre elementele constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul subsistemului sunt elemente
constitutive de interoperabilitate in stare de functionare adecvate pentru reutilizare, dacd sunt indeplinite
urmdtoarele criterii:

(a) organismul notificat a verificat conformitatea subsistemului cu cerintele din sectiunea 4 si in legi-
turd cu sectiunile 6.2-7 (cu exceptia punctului 7.7 ,Cazuri specifice”) din prezenta STL In plus,
conformitatea ECI-urilor cu punctul 6.1 nu se aplic3; si

(b) elementele constitutive de interoperabilitate nu fac obiectul declaratiei CE de conformitate si/sau de
adecvare pentru utilizare relevante.

(2) Nu trebuie sd se intocmeascd declaratii CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare pentru
elementele constitutive de interoperabilitate evaluate in acest mod.

6.6.2. Documentatia
(1) Certificatul de verificare CE a subsistemului trebuie sd indice in mod clar care dintre elementele consti-
tutive de interoperabilitate au fost evaluate de organismul notificat in cadrul procedurii de verificare a
subsistemului.

(2) Declaratia de verificare CE a subsistemului trebuie si indice in mod clar:

(a) care elemente constitutive de interoperabilitate sunt elemente constitutive de interoperabilitate in
stare de functionare adecvate pentru reutilizare;

(b) confirmarea faptului ci subsistemul contine elemente constitutive de interoperabilitate identice cu
cele verificate in cadrul subsistemului.
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6.6.3. Utilizarea elementelor constitutive de interoperabilitate in stare de functionare in scopuri de intrefinere

(1) Elementele constitutive de interoperabilitate in stare de functionare care sunt adecvate pentru reutilizare
pot fi utilizate ca inlocuitori in operatiunile de intretinere (piese de schimb) pentru subsistem, pe
raspunderea organismului responsabil cu intretinerea.

(2) In toate cazurile, organismul responsabil cu intretinerea trebuie si se asigure cd elementele pentru inlo-
cuirile legate de intretinere sunt adecvate pentru aplicatiile respective, sunt folosite in domeniul lor de
utilizare si permit realizarea interoperabilititii in cadrul sistemului feroviar, respectind in acelasi timp
cerintele esentiale. Astfel de componente trebuie sd poatd fi urmdrite si sd fie certificate in conformitate
cu orice normd nationald sau internationald sau cu orice cod de practicd recunoscut pe scard largd in
domeniul ciilor ferate.

7. IMPLEMENTAREA STI ,INFRASTRUCTURA”

Statele membre trebuie sd elaboreze un plan pentru implementarea prezentei STI, tinand cont de coerenta
intregului sistem feroviar al Uniunii Europene. Acest plan trebuie sd includd toate proiectele care includ
reinnoirea si modernizarea de subsisteme ,infrastructurd”, in conformitate cu detaliile mentionate la punc-
tele 7.1-7.7 de mai jos.

7.1. Aplicarea prezentei STI la liniile de cale feratd

Sectiunile 4-6 si orice dispozitii specifice de la punctele 7.2-7.6 de mai jos se aplicd integral liniilor care
intrd in domeniul geografic de aplicare al prezentei STI si care urmeaza si fie date in exploatare ca linii inte-
roperabile dupi intrarea in vigoare a prezentei STIL

7.2. Aplicarea prezentei STI la liniile de cale ferati noi

(1) In sensul prezentei STI, o ,linie noud” inseamni o linie care creeazi un traseu acolo unde in prezent nu
existd niciunul.

(2) Urmitoarele situatii, de exemplu in scopul cresterii vitezei si a capacitdtii, pot fi considerate ca reprezen-
tand mai degrabd modernizarea unei linii decat construirea unei linii noi:

(a) realinierea unei portiuni a unui traseu existent;
(b) realizarea unei rute ocolitoare;

(c) addugarea unuia sau mai multor fire de cale feratd pe un traseu existent, indiferent de distanta dintre
firele de cale feratd initiale si cele suplimentare.

7.3. Aplicarea prezentei STI la liniile de cale ferati existente

7.3.1. Modernizarea unei linii

(1) In conformitate cu articolul 2 litera (m) din Directiva 2008/57/CE, ,modernizare” inseamna orice
lucrare de modificare majord a unui subsistem sau a unei parti de subsistem care imbunitateste perfor-
mantele generale ale subsistemului.

(2) Subsistemul ,infrastructurd” al unei linii este considerat modernizat in contextul prezentei STI atunci
cand cel putin parametrii de performantd ,sarcind pe osie” sau ,gabarit”, definiti la punctul 4.2.1, sunt
modificati pentru a satisface cerintele altui cod de trafic.

(3) In ceea ce priveste alti parametri de performantd din STI, in conformitate cu articolul 20 alineatul (1)
din Directiva 2008/57|CE, statele membre decid in ce misurd este necesard aplicarea STI in cazul
proiectului.

(4) In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE se aplici din cauzi ci modernizarea
face obiectul unei autoriziri de dare in exploatare, statele membre decid care dintre cerintele STI trebuie
aplicate.

(5) In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE nu se aplicd deoarece modernizarea
nu face obiectul unei autorizatii de dare in exploatare, se recomandd conformitatea cu prezenta STL
Atunci cand nu este posibild asigurarea conformitdtii, entitatea contractantd trebuie sd informeze statul
membru cu privire la motivele aferente.

(6) In cazul unui proiect care include elemente ce nu sunt conforme cu STI, procedurile de evaluare a
conformititii si de verificare CE care urmeazi si fie aplicate ar trebui hotirate de comun acord cu statul
membru.



L 356/52 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

7.3.2. Reinnoirea unei linii

(1) In conformitate cu articolul 2 litera (n) din Directiva 2008/57/CE, ,reinnoire” inseamna orice lucrare
majord de inlocuire a unui subsistem sau a unei pirti de subsistem care nu modificd performantele
generale ale subsistemului.

(2) In acest sens, o inlocuire majord ar trebui interpretatd ca fiind un proiect realizat pentru a inlocui in
mod sistematic elementele unei linii sau ale unui sector de linie. Reinnoirea diferd de inlocuirea in
cadrul intretinerii, mentionatd la punctul 7.3.3 de mai jos, prin aceea cd dd posibilitatea de a obtine un
traseu conform cu STI. O reinnoire este acelasi lucru ca o modernizare, dar fird modificarea parame-
trilor de performantd.

(3) In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE se aplici din cauzi ci reinnoirea
face obiectul unei autoriziri de dare in exploatare, statele membre decid care dintre cerintele STI trebuie
aplicate.

(4) In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE nu se aplicd deoarece reinnoirea nu
face obiectul unei autorizatii de dare in exploatare, se recomandd conformitatea cu prezenta STI. Atunci
cand nu este posibild asigurarea conformitdtii, entitatea contractantd trebuie si informeze statul
membru cu privire la motivele aferente.

(5) In cazul unui proiect care include elemente ce nu sunt conforme cu STI, procedurile de evaluare a
conformititii si de verificare CE care urmeaza si fie aplicate ar trebui hotirate de comun acord cu statul
membru.

7.3.3. Inlocuirea in cadrul intretinerii

(1) In cazul in care se mentin parti ale unui subsistem pe o linie, verificarea formald si autorizarea dirii in
exploatare nu sunt necesare in conformitate cu prezenta STL Cu toate acestea, in masura posibilului,
inlocuirile in cadrul intretinerii ar trebui realizate in conformitate cu cerintele prezentei STIL

(2) Obiectivul urmdrit ar trebui si fie acela ca inlocuirile in cadrul intretinerii s3 contribuie treptat la
dezvoltarea unei linii interoperabile.

(3) Pentru a aduce in mod progresiv o parte importantd a subsistemului ,infrastructurd” in cadrul unui
proces de obtinere a interoperabilitdtii, ar trebui adaptat urmdtorul grup de parametri de bazd luati
impreuna:

(a) configuratia liniilor;

(b) parametrii liniilor;

(c) aparatele de cale;

(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate;

(e) rezistenta structurilor la sarcinile de trafic;
(f) peroanele.

(4) In astfel de cazuri, se mentioneazi ci fiecare dintre elementele de mai sus luate separat nu poate si
asigure conformitatea intregului subsistem. Conformitatea unui subsistem se poate stabili numai atunci
cand toate elementele sunt conforme cu STI.

7.3.4. Linii existente care nu fac obiectul unui proiect de reinnoire sau de modernizare

Demonstrarea nivelului de conformitate a liniilor existente cu parametrii de bazd din STI este voluntard.
Procedura pentru aceastd demonstrare trebuie sd fie conformd cu Recomandarea 2014/881/UE a Comi-
siei ().

(") Recomandarea 2014/881/UE a Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind procedura de demonstrare a nivelului de conformitate a liniilor
de cale feratd existente cu parametrii de bazi ai specificatiilor tehnice de interoperabilitate (a se vedea pagina 520 din prezentul Jurnal
Oficial).
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7.4. Aplicarea prezentei STI la peroanele existente

In caz de modernizare sau de reinnoire a subsistemului ,infrastructurd”, se aplicd urmatoarele conditii referi-
toare la iniltimea peronului reglementatd de punctul 4.2.9.2 din prezenta STI:

(a) se permite aplicarea altor iniltimi nominale de peron pentru coerenta cu un anumit program de moder-
nizare sau de reinnoire a unei linii sau a unui sector de linie;

(b) se permite aplicarea altor indltimi nominale de peron daci lucrarea necesitd modificri structurale ale
oricdrui element care sustine o sarcind.

7.5. Viteza drept criteriu de implementare

(1) Este permisd darea in exploatare a unei linii ca linie interoperabild la o vitezd inferioard vitezei sale
finale avute in vedere. Cu toate acestea, atunci cind este cazul, linia nu ar trebui construitd intr-un mod
care s3 impiedice adoptarea in viitor a vitezei finale avute in vedere pentru linie.

(2) De exemplu, distanta dintre axele firelor de cale feratd trebuie si fie adecvatd pentru viteza finald avutd
in vedere pentru linie, dar suprainiltarea trebuie si fie adecvatd vitezei folosite in momentul darii in
exploatare a liniei.

(3) Cerintele pentru evaluarea conformititii in acest caz sunt stabilite in sectiunea 6.3.

7.6. Stabilirea compatibilititii infrastructurii si a materialului rulant dupd autorizarea materialului
rulant

(1) Materialul rulant conform cu STl-urile privind materialul rulant nu este in mod automat compatibil cu
toate liniile care respectd prezenta STI privind infrastructura. De exemplu, un vehicul cu gabarit GC nu
este compatibil cu un tunel cu gabarit GB. Procesul de stabilire a compatibilitdtii traseului de urmat
trebuie sd fie conformitate cu Recomandarea Comisiei privind autorizatia de punere in functiune a
subsistemelor structurale si a vehiculelor in temeiul Directivei 2008/57/CE (').

(2) Proiectarea categoriilor de linii STI, conform definitiei de la punctul 4, este in general compatibild cu
exploatarea vehiculelor clasificate in conformitate cu EN 15528:2008+A1:2012 pand la viteza maxima
indicatd in apendicele E. Cu toate acestea, existd riscul unor efecte dinamice exagerate, inclusiv rezo-
nanta la nivelul anumitor poduri, care pot influenta suplimentar compatibilitatea vehiculelor si a infras-
tructurii.

(3) Pot fi realizate verificdri bazate pe scenarii de exploatare specifice convenite de administratorul de
infrastructurd i de intreprinderea feroviard, pentru a demonstra compatibilitatea vehiculelor exploatate
la viteze superioare vitezei maxime indicate in apendicele E.

(4) In conformitate cu punctul 4.2.1 din prezenta STI, este permisd proiectarea unor linii noi si moderni-
zate astfel incét si permitd gabarite, sarcini pe osie, viteze, lungimi utile ale peroanelor i lungimi ale
trenurilor mai mari decit cele specificate.

7.7. Cazuri specifice

Urmitoarele cazuri specifice ar putea fi aplicate pe anumite retele. Cazurile specifice sunt clasificate drept:

(a) cazuri P cazuri permanente;
(b) cazuri ,T": cazuri temporare, in cazul cirora se recomandi ca sistemul vizat si fie realizat pand in
2020 (obiectiv stabilit prin Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului (3).
7.7.1. Caracteristici specifice ale retelei austriece
7.7.1.1. Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P

In ceea ce priveste alte parti ale retelei feroviare din Uniune, stabilite la articolul 2 alineatul (4) din prezentul
regulament, pentru reinnoire si modernizare se permite o indltime nominald a peroanelor de 380 mm peste
nivelul suprafetei de rulare.

(") Nepublicatd incd in Jurnalul Oficial.

(*) Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientirile comunitare pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport (JO L 228, 9.9.1996, p. 1), astfel cum a fost modificatd prin Decizia nr. 884/2004/CE (JO L 167,
30.4.2004, p. 1.2).
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7.7.2. Caracteristici specifice ale refelei belgiene
7.7.2.1. Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P
In cazul peroanelor cu inilfimi de 550 mm si 760 mm, valoarea conventionald b, a distantei peron-tren
trebuie calculatd conform urmitoarelor formule:
bo=1650+ 5(1)(& in curbd cu raza 1 000 < R < o (m)
by =1650 —5——26;70 -21,5 In curbi cu raza R < 1 000 (m)
7.7.3. Caracteristici specifice ale retelei bulgare
7.7.3.1. Iniltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
In cazul peroanelor modernizate sau reinnoite este permis ca indltimea nominali a peroanelor si fie de
300 mm si de 1 100 mm peste nivelul suprafetei de rulare.
7.7.3.2. Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.9.3 subpunctele (1) si (2), distanta peron-tren trebuie s3 fie de:
(@ 1 650 mm, in cazul peroanelor cu iniltimea de 300 mm; si
(b) 1 750 mm, in cazul peroanelor cu iniltimea de 1 100 mm.
7.7.4. Caracteristici specifice ale retelei daneze
7.7.4.1. Iniltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
Pentru serviciile S-Tog, se permite ca indltimea nominald a peroanelor si fie de 920 mm peste nivelul supra-
fetei de rulare.
7.7.5. Caracteristici specifice ale retelei estone
7.7.5.1. Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.4.1)
Cazuri P
in loc de punctul 4.2.4.1(2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm, ecartamentul nominal este fie de
1 520 mm, fie de 1 524 mm.
7.7.5.2. Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic (4.2.7.1)
Cazuri P
Pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm, in cazul liniilor cu o sarcind pe osie de 30 ¢, este permisd
proiectarea de structuri de sustinere a sarcinilor verticale in conformitate cu modelul de sarcind stabilit in
apendicele M la prezenta STI
7.7.5.3. Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)

Cazuri P

In loc de punctul 4.2.8.6(3) litera (a), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm valoarea minim3 a deri-
vatiei in cel mai ingust loc dintre acul de macaz deschis §i contraac este de 54 mm.
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7.7.6. Caracteristici specifice ale reelei finlandeze
7.7.6.1. Categoriile de linii STI (4.2.1)
Cazuri P

In locul gabaritelor specificate in coloanele ,Gabarit” din tabelul 2 si din tabelul 3 de la punctul 4.2.1(6), in
cazul unui ecartament nominal de 1 524 mm se permite utilizarea gabaritului FIN1.

7.7.6.2. Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.3.1 subpunctele (1) si (2), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm atat partea
superioard, cit si partea inferioard a gabaritului de liberd trecere trebuie stabilitd pe baza gabaritului
FIN1. Aceste gabarite sunt definite in sectiunea D4.4 din anexa D la EN 15273-3:2013.

(2) In loc de punctul 4.2.3.1(3), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm calculele privind gabaritul de
liberd trecere trebuie efectuate folosind metoda staticd in conformitate cu cerintele din sectiunile 5, 6,
10 si din sectiunea D.4.4 a anexei D la EN 15273-3:2013.

7.7.6.3. Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.3.2(1), in cazul ecartamentului nominal de 1 524 mm distanta dintre axele firelor
de cale feratd trebuie stabilitd pe baza gabaritului FINT.

(2) In loc de punctul 4.2.3.2(2), pentru sistemul cu ecartament de 1 524 mm distanta orizontald nominald
intre axele firelor de cale feratd trebuie specificatd pentru proiectare si nu trebuie sd fie mai micd decat
valorile din tabelul 21; de asemenea, trebuie si tind cont de marjele prevdzute pentru efectele acrodina-
mice.

Tabelul 21

Distanta orizontali nominald minim3 dintre axele firelor de cale ferati

Viteza maxima admisa [km/h] Distanta orizg?glagi ggglléa}jr:gn[ig]é dintre axele
v<120 4,10
120 <v <160 4,30
160 <v <200 4,50
200 <v < 250 4,70
v>250 5,00

In loc de punctul 4.2.3.2(3), in cazul ecartamentului nominal de 1 524 mm distanta dintre axele firelor
de cale feratd trebuie sd satisfacd cel putin cerintele privind distanta de instalare limitd dintre axele
firelor de cale feratd definitd conform sectiunii D4.4.5 din anexa D la EN 15273-3:2013.

—
)
=

7.7.6.4. Raza minimi a curbei orizontale (4.2.3.4)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.4(3), in cazul ecartamentului nominal de 1 524 mm contracurbele (cu exceptia celor
din statiile de triaj unde vagoanele sunt manevrate individual) cu raze cuprinse in intervalul de 150 m-
275 m pentru liniile noi trebuie proiectate in conformitate cu tabelul 22, pentru a preveni blocarea tampoa-
nelor.

Tabelul 22

Limitele pentru lungimea unui element intermediar in linie dreaptd dintre doud curbe circulare
lungi in directii opuse [m] (*)

Lant de aliniere (*) Limite pentru cdile ferate cu trafic mixt [m]

R =150 m — linie dreapti — R = 150 m 16,9

R =160 m — linie dreapti — R = 160 m 15,0
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Lant de aliniere (*) Limite pentru ciile ferate cu trafic mixt [m]

R =170 m — linie dreapti — R =170 m 13,5
R =180 m — linie dreapti — R = 180 m 12,2
R =190 m — linie dreapti — R = 190 m 11,1
R =200 m — linie dreaptd — R = 200 m 10,00
R =210 m — linie dreapti — R = 210 m 9,1
R =220 m — linie dreaptdi — R = 220 m 8,2
R =230 m — linie dreaptdi — R = 230 m 7.3
R =240 m — linie dreaptd — R = 240 m 6,4
R =250 m — linie dreaptdi — R = 250 m 5,4
R =260 m — linie dreapti — R = 260 m 4,1
R =270 m — linie dreapti — R = 270 m 2,0
R =275 m — linie dreapti — R = 275 m 0

(*) Notd: Pentru contracurbele cu raze diferite, atunci cind se proiecteazd elementul in linie dreaptd dintre curbe trebuie
sd se utilizeze raza curbei mai mici.

7.7.6.5. Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.4.1)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.4.1(1), ecartamentul nominal trebuie si fie de 1 524 mm.

7.7.6.6. Suprainiltarea (4.2.4.2)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.4.2(1), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm suprainiltarea de proiectare
nu trebuie si depdseascd 180 mm in cazul unei cdi ferate cu balast sau fird balast.

(2) In loc de punctul 4.2.4.2(3), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm, in cazul liniilor noi cu trafic
mixt sau de marfd, in curbele cu o razd mai micd de 320 mm si o trecere la suprainiltare mai abruptd
de 1mm/m, supraindltarea trebuie restrictionatd la valoarea limitd datd de urmdtoarea formuld:

D < (R-50)x0,7

unde D este suprainiltarea (in mm), iar R este raza (in m).
7.7.6.7. Lacuna maximi a incrucisdrilor duble fixe (4.2.5.3)
Cazuri P
La punctul (1) din apendicele ], pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm:

() 1n loc de subpunctul (J.1) litera (b), raza minima de traversare a incrucisdrilor duble fixe trebuie si fie de
200 m; pentru raze intre 200 si 220 m, raza mic3 trebuie compensatd prin lirgirea ecartamentului;

(b) in loc de subpunctul (J.1) litera (c), inltimea minima a contrasinei trebuie sd fie de 39 mm.
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7.7.6.8. Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.8.4(1), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm limitele de interventie imediatd
pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt prevazute in tabelul 23.
Tabelul 23
Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei in cazul ecartamentului nominal de
1 524 mm
Viteza [km/h] Dimensiuni [mm]
Ecartament minim Ecartament maxim
v <60 1515 1 554
60 <v<120 1516 1552
120 <v <160 1517 1 547
160 <v < 200 1518 1543
200 <v < 250 1519 1539
v > 250 1520 1539
7.7.6.9. Limita de interventie imediatd pentru supraindltare (4.2.8.5)
Cazuri P
in loc de punctul 4.2.8.5(1), pentru ecartamentul de 1 524 mm suprainaltarea maximd admis3 in exploa-
tare este de 190 mm.
7.7.6.10.  Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)

Cazuri P

In loc de punctul 4.2.8.6(1), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm caracteristicile tehnice ale apara-
telor de cale trebuie sd respecte urmitoarele valori in exploatare:

(a) valoarea maximd a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 469 mm.

Aceastd valoare poate fi miritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreazd ci sistemul de
actionare si de blocare a macazului este capabil sd reziste la fortele de impact lateral exercitate de o osie

montata;

(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1 476 mm.

Aceastd valoare se midsoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusa. In acest caz, administratorul
de infrastructurd trebuie sd demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a garanta cd roata
nu va lovi varful in punctul real (PR);

(c) valoarea maximai a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare: 1 440 mm;

(d) valoarea maximd a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasineifaripii: 1 469 mm;

(e) litimea minimad a spatiului dintre sind §i contrasind: 42 mm;

(f) adancimea minimad a spatiului dintre $ind si contrasind: 40 mm;

(g) indltimea excedentard maximi a contrasinei: 55 mm.
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7.7.6.11.  Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.9.3(1), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm distanta intre axa firului de cale
feratd si marginea peronului paraleld cu planul de rulare trebuie stabilitd pe baza gabaritului limitd de insta-
lare si este definitd in capitolul 13 din EN 15273-3:2013. Gabaritul limitd de instalare se stabileste pe baza
gabaritului FIN1. Distanta minima b,, calculatd conform capitolului 13 din EN15273-3:2013, este denumitd
in continuare b

qlim*
7.7.6.12. Instalatii de curdtare exterioard a trenurilor (4.2.12.3)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.12.3(1), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm, in locurile unde este asiguratd o
instalatie de spalare, aceasta trebuie si fie capabild si curete pirtile exterioare ale trenurilor neetajate sau
etajate intre indltimea de:

(@) 330 si 4 367 mm pentru un tren neetajat;
(b) 330 si 5 300 mm pentru trenurile etajate.

7.7.6.13.  Evaluarea gabaritului de liberd trecere (6.2.4.1)
Cazuri P
In loc de punctul 6.2.4.1(1), pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm evaluarea gabaritului de liberd
trecere ca analizd a proiectului trebuie realizatd in raport cu sectiunile transversale caracteristice, utilizand
rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza
sectiunilor 5, 6, 10 si a punctului D.4.4 din anexa D la EN 15273-3:2013.

7.7.7. Caracteristici specifice ale retelei franceze

7.7.7.1. Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
Pentru reteaua feroviard din Ile-de-France, este permis ca iniltimea nominald a peroanelor si fie de
920 mm peste nivelul suprafetei de rulare.

7.7.8. Caracteristici specifice ale retelei germane

7.7.8.1. Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
Pentru serviciile S-Bahn, se permite ca indltimea nominald a peroanelor si fie de 960 mm peste nivelul
suprafetei de rulare.

7.7.9. Caracteristici specifice ale retelei elene

7.7.9.1. Iniltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P

Este permis ca iniltimea nominald a peroanelor sd fie de 300 mm peste nivelul suprafetei de rulare.

7.7.10. Caracteristici specifice ale retelei italiene
7.7.10.1.  Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.9.3(1), pentru peroanele cu inilimea de 550 mm distanta by, [mm] dintre axa firului
de cale feratd si marginea peronului paraleld cu planul de rulare trebuie calculatd pe baza formulei:

(a) pe o linie dreaptd si in interiorul curbelor:

b, = 1650 +3 750/R + (g -1 435)/2 + 11,5

qlim
(b) in afara curbelor:

by, =1 650 + 3 750[R + (g — 1 435)/2 + 11,5 + 220*tan§

qlim

unde R este raza firului de cale (in metri), g este ecartamentul, § este unghiul suprainaltdrii cu planul
orizontal.
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7.7.10.2.  Conicitatea echivalentd (4.2.4.5)
Cazuri P
(1) In loc de punctul 4.2.4.5(3), valorile de proiectare ale ecartamentului, ale profilului capului de sina si

ale inclinatiei sinei pentru linia curentd trebuie alese astfel incit sd nu se depdseascd limitele de conici-
tate echivalentd stabilite in tabelul 24.

Tabelul 24

Valori limitd de proiectare ale conicititii echivalente

Profilul rotii
Intervalul de vitezd [kmj/h] $1002, GV1/40 EPS
v <60 Nu este necesari evaluarea
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v < 280 0,20 Nu se aplicd
v > 280 0,10 Nu se aplicd

(2) In loc de punctul 4.2.4.5 (4), urmdtoarele osii montate trebuie modelate trecand peste conditiile proiec-
tate ale ciii ferate (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008+A1:2010):

(@) S 1002, conform definitiei din anexa C la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR1;
(b) S 1002, conform definitiei din anexa C la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR2;
(c) GV 1/40, conform definitiei din anexa B la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR1;
(d) GV 1/40, conform definitiei din anexa B la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR2;
(e) EPS, conform definitiei din anexa D la EN 13715:2006+A1:2010, cu SRI.
Pentru SR1 si SR2 se aplicd urmatoarele valori:
(f) pentru sistemul cu ecartament de 1 435 mm, SR1 =1 420 mm si SR2 = 1 426 mm.
7.7.10.3.  Conicitatea echivalentd in exploatare (4.2.11.2)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.11.2.(2), administratorul de infrastructurd trebuie si misoare ecartamentul si profilu-
rile capului de sind de la locul in cauzd pe o distantd de circa 10 m. Conicitatea echivalentd medie pe
100 m trebuie calculatd prin simularea unui model cu osiile montate (a)-(¢) mentionate la punctul 7.7.10.2
(2) din prezenta ST, in vederea verificrii conformitatii, in scopul anchetei comune, cu limita de conicitate
echivalentd pentru calea feratd specificatd in tabelul 14.
7.7.11. Caracteristici specifice ale retelei letone
7.7.11.1.  Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic — sarcini verticale (4.2.7.1.1)

Cazuri P

(1) In ceea ce priveste punctul 4.2.7.11(1) litera (a), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm trebuie
aplicat modelul de sarcind 71 cu o sarcind distribuitd q,, de 100 kN/m.

(2) In loc de punctul 4.2.7.11(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm valoarea factorului alpha
trebuie s fie in toate cazurile egald cu 1,46.
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7.7.12. Caracteristici specifice ale retelei poloneze
7.7.12.1.  Categoriile de linii STI (4.2.1)
Cazuri P

La punctul 4.2.1(7), linia P3 din tabelul 2, pe liniile de cale feratd modernizate sau reinnoite din Polonia se
permite gabaritul G2 in locul gabaritului DE3.

7.7.12.2.  Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.2(4), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm este permisi o distanti orizontald
nominald minimd de 3,60 m in cazul firelor de cale feratd din giri pentru reincdrcarea directd a mdrfii
dintr-un vagon in alt vagon.

7.7.12.3.  Raza minimd a curbei orizontale (4.2.3.4)
Cazuri P

in loc de punctul 4.2.3.4(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm contracurbele de pe alte linii
decat cele principale, cu raze cuprinse in intervalul 150 m — 250 m, trebuie proiectate cu un sector de
linie dreaptd de cel putin 10 m intre curbe.

7.7.12.4.  Raza minimd a curbei verticale (4.2.3.5)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.5(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm raza curbelor verticale (cu
exceptia celor din statiile de triaj) trebuie si fie de cel putin 2 000 m, atit pentru o curbd convexd, cit si
pentru o curbi concavd.

7.7.12.5.  Insuficienta de suprainiltare (4.2.4.3)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.4.3(3), pentru toate tipurile de material rulant pentru ecartament de 1 520 mm, insu-
ficienta de supraindltare nu trebuie si depdseascd 130 mm.

7.7.12.6.  Variatia bruscd a insuficientei de supraindltare (4.2.4.4)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.4.4(3), pentru ecartamentul de 1 520 mm se aplici cerintele de la punctul 4.2.4.4
subpunctele (1) si (2).

7.7.12.7.  Limita de interventie imediatd pentru deformarea ciii ferate (4.2.8.3)

Cazuri P

In loc de punctul 4.2.8.3 subpunctele (4) si (5), pentru ecartamentul de 1 520 mm se aplicd cerintele de la
punctul 4.2.8.3 subpunctele (1)-(3).

7.7.12.8.  Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
Cazuri P
In locul cerintelor din tabelul 13 de la punctul 4.2.8.4(2), valorile limitd care se aplicd in Polonia pentru
ecartamentul de 1 520 mm sunt prezentate in tabelul urmdtor:
Tabelul 25

Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei la sistemul cu ecartament de 1 520 mm
in Polonia

Vitezd [km/h] Dimensiuni [mm]
Ecartament minim Ecartament maxim
V<50 1511 1 548
50<V < 140 1512 1548
V>140 1512 1536
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7.7.12.9.  Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)
Cazuri P
(1) In loc de punctul 4.2.8.6(1) litera (d), pentru anumite tipuri de macazuri cu R = 190 m si inimi de
macaz cu inclinatii de 1:9 si 1:4,444 este permis ca valoarea maximd a spatiului pentru trecerea rotilor
la intrarea contragineifaripii sd fie de 1 385 mm.
(2) In loc de punctul 4.2.8.6(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm caracteristicile tehnice ale
aparatelor de cale trebuie si respecte urmitoarele valori in exploatare:
(a) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 460 mm.
Aceastd valoare poate fi miritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreaza cd sistemul de
actionare si de blocare a macazului este capabil si reziste la fortele de impact lateral exercitate de o
osie montatd;
(b) valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1 472 mm.
Aceastd valoare se misoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2.
In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusa. In acest caz, administra-
torul de infrastructurd trebuie si demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a
garanta ci roata nu va lovi varful in punctul real (PR);
(c) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucigare: 1 436 mm;
(d) litimea minimd a spatiului dintre sind §i contrasini: 38 mm;
(e) adancimea minima a spatiului dintre $ind si contrasini: 40 mm;
() 1indltimea excedentard maximd a contrasinei: 55 mm.
7.7.12.10. Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
(1) In cazul peroanelor utilizate in serviciile urbane si suburbane de transport feroviar, este permis ca inal-
timea nominald a peronului si fie de 960 mm peste nivelul suprafetei de rulare.
(2) In cazul liniilor modernizate sau reinnoite cu o vitezd maxima care nu depaseste 160 km/h, este permis
ca indltimea nominali a peronului si fie de 220-380 mm peste nivelul suprafetei de rulare.
7.7.12.11. Conicitatea echivalentd in exploatare (4.2.11.2)
Cazuri T
In Polonia, pan la introducerea de echipamente de masurare a elementelor necesare pentru calculul conici-
tatii echivalente in exploatare, este permis ca acest parametru si nu fie evaluat.
7.7.12.12. Traversele de cale feratd (5.3.3)

Cazuri P

Cerinta de la punctul 5.3.3(2) se aplicd pentru viteze mai mari de 250 km/h.
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7.7.13. Caracteristici specifice ale refelei portugheze
7.7.13.1.  Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.3.1(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm partea superioard a gabaritului
de liberd trecere trebuie stabilitd pe baza gabaritelor prevdzute in tabelul 26 si in tabelul 27, care sunt
definite in sectiunea D.4.3 din anexa D la EN 15273-3:2013.

Tabelul 26

Gabarite portugheze pentru traficul de cilitori

Cod de trafic Gabarit
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb
Tabelul 27

Gabarite portugheze pentru traficul de marfd

Cod de trafic Gabarit
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

(2) In loc de punctul 4.2.3.1(2), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm partea inferioard a gabaritului
de liberd trecere trebuie sd fie in conformitate cu sectiunea D.4.3.4 din anexa D la EN 15273-3:2013.

(3) In loc de punctul 4.2.3.1(3), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm calculele privind gabaritul de
liberd trecere trebuie efectuate folosind metoda cinematicd in conformitate cu cerintele din sectiunea
D.4.3 a anexei D la EN 15273-3:2013.
7.7.13.2.  Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.3.2(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm distanta intre axele firelor de cale

feratd trebuie stabilitd pe baza contururilor de referintd PTb, PTb+ sau PTc, care sunt definite in sectiunea
D.4.3 din anexa D la EN 15273-3:2013.
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7.7.13.3.  Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
Cazuri P

in loc de punctul 4.2.8.4(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm limitele de interventie imediatd
pentru ecartamentul liniilor ca defect izolat sunt previzute in tabelul 28.

Tabelul 28

Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul portughez

Viteza [km/h] Dimensiuni [mm]
Ecartament minim Ecartament maxim
V<120 1657 1703
120 <V <160 1658 1703
160 <V <230 1661 1696
VvV >230 1663 1696

7.7.13.4.  Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.8.6(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm caracteristicile tehnice ale apara-
telor de cale trebuie sd respecte urmitoarele valori in exploatare:

(a) valoarea maximai a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 618 mm.
Aceastd valoare poate fi mdritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreazd ci sistemul de
actionare si de blocare a macazului este capabil sd reziste la fortele de impact lateral exercitate de o osie
montatd;

(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1 625 mm.

Aceastd valoare se mdsoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o
distantd corespunzdtoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusi. In acest caz, administratorul
de infrastructurd trebuie sd demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a garanta cd roata
nu va lovi varful in punctul real (PR);

(c) valoarea maximai a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare: 1 590 mm;

(d) valoarea maximad a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasineifaripii: 1 618 mm;

(e) litimea minima a spatiului dintre sind §i contrasind: 38 mm;

(f) adancimea minima a spatiului dintre $ind si contrasind: 40 mm;

(¢) iniltimea excedentard maximi a contrasinei: 70 mm.

7.7.13.5.  Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
Pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm, in cazul peroanelor reinnoite sau modernizate este permis ca

indltimea nominald a peroanelor si fie de 685 mm si de 900 mm peste nivelul suprafetei de rulare, pentru
raze de peste 300 m.
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7.7.13.6.  Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P
(1) In loc de punctul 4.2.9.3(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm distanta dintre axa firului de
cale si marginea peronului paraleld cu planul de rulare (bq), conform definitiei din capitolul 13 din EN
15273-3:2013, trebuie stabilitd pe baza gabaritului limitd de instalare (b,,). Gabaritul limitd de insta-
lare trebuie calculat pe baza gabaritului PTb+ definit in sectiunea D.4.3 din anexa D la EN 15273-
3:2013.
(2) Pentru o cale feratd cu trei sine, gabaritul limitd de instalare trebuie si fie conturul exterior care rezultd
din suprapunerea gabaritului de instalare centrat pe ecartamentul de 1 668 mm si a gabaritului de
instalare stabilit la 4.2.9.3(1) centrat pe ecartamentul de 1 435 mm.
7.7.13.7.  Evaluarea gabaritului de liberd trecere (6.2.4.1)
Cazuri P
In loc de punctul 6.2.4.1(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm evaluarea gabaritului de liberd
trecere ca analizd a proiectului trebuie realizatd in raport cu sectiunile transversale caracteristice, utilizand

rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza
capitolelor 5, 7, 10 si a sectiunii D.4.3 din anexa D la EN 15273-3:2013.

7.7.13.8.  Evaluarea variatiilor maxime de presiune in tuneluri (6.2.4.12)
Cazuri P
In loc de punctul 6.2.4.12(3), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm sectiunea transversald de refe-
rintd (constantd de-a lungul unui tren) care trebuie avuti in vedere trebuie sd fie, in mod independent in
raport cu fiecare vehicul motor sau remorcat, de:
(a) 12 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referintd PTc;
(b) 11 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referintd PTb si PTb+.
Gabaritul vehiculului care trebuie luat in considerare se stabileste pe baza gabaritelor selectate conform
punctului 7.7.13.1.

7.7.14. Caracteristici specifice ale retelei din Irlanda

7.7.14.1.  Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)

Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.1(5), pentru ecartamentul nominal de 1 600 mm se permite aplicarea gabaritului de
liberd trecere uniform IRL2 previzut in apendicele O la prezenta STL

7.7.14.2.  Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.2(6), pentru ecartamentul nominal de 1 600 mm distanta dintre axele firelor de cale
feratd trebuie stabilitd pe baza gabaritelor selectate in conformitate cu punctul 7.7.14.1. Distanta orizontald
nominald dintre axele firelor de cale ferati trebuie specificatd pentru proiectare si trebuie si nu fie mai micd
de 3,47 m pentru gabaritul IRL2; de asemenea, trebuie sd {ind cont de marjele previzute pentru efectele
aerodinamice.

7.7.14.3.  Evaluarea gabaritului de liberd trecere (6.2.4.1)
Cazuri P
In loc de punctul 6.2.4.1(5), pentru ecartamentul de 1 600 mm evaluarea gabaritului de liberd trecere ca

analizd a proiectului trebuie si se facd in raport cu sectiunile transversale caracteristice utilizind gabaritul
de liberd trecere ,IRL2” definit in apendicele O la prezenta STL
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7.7.15. Caracteristici specifice ale retelei spaniole
7.7.15.1.  Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)
Cazuri P
(1) In loc de punctul 4.2.3.1(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm partea superioard a gabaritului

de liberd trecere pentru liniile noi trebuie stabilitd pe baza gabaritelor previzute in tabelul 29 si in
tabelul 30, care sunt definite in sectiunea D.4.11 din anexa D la EN 15273-3:2013.

Tabelul 29

Gabarite pentru traficul de cildtori pe reteaua spaniold

Cod de trafic Gabarit al partilor superioare
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16
Tabelul 30

Gabarite pentru traficul de marfi pe reteaua spaniold

Cod de trafic Gabarit al partilor superioare
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16

Pentru liniile reinnoite sau modernizate, partea superioard a gabaritului de liberd trecere trebuie stabilitd
pe baza gabaritului GHE16, care este definit in sectiunea D.4.11 din anexa D la EN 15273-3:2013.

(2) In loc de punctul 4.2.3.1(2), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm partea inferioard a gabaritului
de liberd trecere trebuie si fie GEI2, previzut in apendicele P la prezenta STI. In cazul in care liniile sunt
echipate cu frane de cale, pentru partea inferioard a gabaritului se aplicd gabaritul de libera trecere GEI1
previzut in apendicele P la prezenta STL

(3) In loc de punctul 4.2.3.1(3), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm calculele privind gabaritul de
liberd trecere trebuie efectuate folosind metoda cinematicd in conformitate cu cerintele din sectiunea
D.4.11 a anexei D la EN 15273-3:2013, pentru pdrtile superioare, respectiv din apendicele P la prezenta
STI, pentru pirtile inferioare.

7.7.15.2.  Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.3.2(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm distanta intre axele firelor de cale

feratd trebuie stabilitd pe baza gabaritelor partilor superioare GHE16, GEB16 sau GEC16, care sunt definite
in sectiunea D.4.11 din anexa D la EN 15273-3:2013.
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7.7.15.3.  Deformarea proiectatd a ciii ferate datoratd actiunilor traficului feroviar (4.2.7.1.6)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.7.16, pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm deformarea proiectatdi maximi a
cdii ferate datoratd actiunilor traficului feroviar trebuie s nu depdseascd 8 mm/3 m.
7.7.15.4.  Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.8.4(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm limitele de interventie imediatd
pentru ecartamentul liniilor ca defect izolat sunt previzute in tabelul 31.
Tabelul 31
Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul de 1 668 mm
Dimensiuni [mm]
Viteza [km/h]
Ecartament minim Ecartament maxim
V<80 1659 1698
80 <V <120 1659 1691
120 <V <160 1 660 1 688
160 <V <200 1661 1686
200 <V < 240 1663 1 684
240 <V < 280 1663 1682
280 <V <320 1 664 1 680
320 <V < 350 1665 1679
7.7.15.5.  Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)

Cazuri P

In loc de punctul 4.2.8.6(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm caracteristicile tehnice ale apara-
telor de cale trebuie sd respecte urmitoarele valori in exploatare:

(a) valoarea maximai a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 618 mm.

Aceastd valoare poate fi maritd daci administratorul de infrastructurd demonstreazd ci sistemul de
actionare si de blocare a macazului este capabil sd reziste la fortele de impact lateral exercitate de o osie

montata;

(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1 626 mm.

Aceastd valoare se mdsoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o

distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusa. In acest caz, administratorul
de infrastructurd trebuie sd demonstreze cd retragerea punctului este suficientd pentru a garanta cd roata
nu va lovi varful in punctul real (PR);
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(c) valoarea maximai a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare: 1 590 mm;
(d) valoarea maximd a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasineifaripii: 1 620 mm;
(e) litimea minima a spatiului dintre sind §i contrasind: 38 mm;
(f) adancimea minimad a spatiului dintre $ind si contrasind: 40 mm;
(¢) iniltimea maximi a contrasinei: 70 mm.
7.7.15.6.  Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
Indltimea nominald a peroanelor destinate:
(a) trenurilor de navetd sau regionale; sau
(b) trenurilor de navetd si de lung parcurs;
(c) trenurilor regionale si trenurilor de lung parcurs;

care opresc in regim normal de exploatare poate fi de 680 mm peste nivelul suprafetei de rulare, pentru
raze de 300 m si mai mult.

7.7.15.7.  Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.9.3(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm distanta dintre axa firului de
cale i marginea peronului paraleld cu planul de rulare (b,), conform definitiei din capitolul 13 din EN
15273-3:2013, trebuie stabilitd pe baza gabaritului limitd de instalare (b ;). Gabaritul limitd de insta-
lare trebuie calculat pe baza gabaritelor partilor superioare GHE16 sau GEC16 definite in sectiunea
D.4.11 din anexa D la EN 15273-3:2013.

(2) Pentru o cale feratd cu trei sine, gabaritul limitd de instalare trebuie si fie conturul exterior care rezultd
din suprapunerea gabaritului limitd de instalare centrat pe ecartamentul de 1 668 mm si a gabaritului
limitd de instalare stabilit la 4.2.9.3(1) centrat pe ecartamentul de 1 435 mm.

7.7.15.8.  Evaluarea gabaritului de liberd trecere (6.2.4.1)
Cazuri P

in loc de punctul 6.2.4.1(1), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm evaluarea gabaritului de liberd
trecere ca analizd a proiectului trebuie realizatd in raport cu sectiunile transversale caracteristice, utilizand
rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza
capitolelor 5, 7, 10 si a sectiunii D.4.11 din anexa D la EN 15273-3:2013, pentru partile superioare,
respectiv pe baza apendicelui P la prezenta STI, pentru partile inferioare.

7.7.15.9.  Evaluarea variatiilor maxime de presiune in tuneluri (6.2.4.12)
Cazuri P

in loc de punctul 6.2.4.12(3), pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm sectiunea transversald de refe-
rintd care trebuie avutd in vedere trebuie si fie, in mod independent in raport cu fiecare vehicul motor sau
remorcat, de:

(@) 12 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referintd GEC16;
11 m? pentru vehiculele proiectate pentru profilul cinematic de referintd GEB16 si GHE16.
p p p p

Gabaritul vehiculului care trebuie luat in considerare se stabileste pe baza gabaritelor selectate conform
punctului 7.7.15.1.
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7.7.16. Caracteristici specifice ale retelei suedeze
7.7.16.1.  Generalititi
Cazuri P

Pentru infrastructura care are legdturi directe cu reteaua finlandezd si pentru infrastructura din porturi, se
pot aplica caracteristicile specifice regelei finlandeze specificate la punctul 7.7.6 din prezenta STI la fire de
cale destinate vehiculelor pentru un ecartament nominal de 1 524 mm.

7.7.16.2.  Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P

Astfel cum s-a prevdzut la punctul 4.2.9.3(1), distanta dintre axa firului de cale §i marginea peronului para-
leld cu planul de rulare (b ), conform definitiei din capitolul 13 din EN 15273-3:2013, trebuie calculatd pe
baza urmdtoarelor valori pentru descentrarea suplimentard admisa (S, ):

(a) 1n interiorul curbei: S, = 40,5/R,

(b) in exteriorul curbei: S, = 31,5/R.

7.7.17. Caracteristici specifice ale retelei din Regatul Unit, pentru Regatul Unit
7.7.17.1.  Categoriile de linii STI (4.2.1)
Cazuri P

(1) In situatia in care vitezele pe linie sunt specificate in kilometri pe ord [km/h] ca parametru de categorie
sau de performantd in prezenta STI, se permite transformarea vitezei in valoarea echivalentd de mile pe
ord [mph], conform apendicelui G, in cazul retelei nationale din Regatul Unit a Regatului Unit.

(2) In locul coloanei ,Gabarit” din tabelul 2 si din tabelul 3 de la punctul 4.2.1(7), pentru gabaritul aferent
tuturor liniilor cu exceptia liniilor noi, speciale, de mare vitezd, cu cod de trafic P1, se permite utilizarea
normelor tehnice nationale previzute in apendicele Q.

7.7.17.2.  Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.1, pentru gabaritele nationale selectate conform punctului 7.7.17.1(2), gabaritul de
liberd trecere trebuie stabilit conform apendicelui Q.

7.7.17.3. Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.3.2, distanta nominald dintre axele firelor de cale feratd trebuie si fie de
3 400 mm in linie dreaptd si in curbe cu raza mai mare sau egald cu 400 m.

(2) In cazul in care constrangeri de ordin topografic nu permit asigurarea unei distante nominale de
3 400 mm intre axele firelor de cale feratd, este permisd reducerea distantei dintre axele firelor de cale
feratd cu conditia s fie puse in aplicare mdsuri speciale pentru a asigura un spatiu sigur de trecere intre
trenuri.

(3) Reducerea distantei dintre axele firelor de cale feratd trebuie sd fie conformd cu norma tehnicd nationald
previzutd in apendicele Q.
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7.7.17.3.bis Conicitatea echivalentd (4.2.4.5)

7.7.17.4.

7.7.17.5.

7.7.17.6.

7.7.17.7.

Cazuri P
(1) In loc de punctul 4.2.4.5(3), valorile de proiectare ale ecartamentului, ale profilului capului de sina si

ale inclinatiei sinei pentru linia curentd trebuie alese astfel incat sd nu se depdseascd limitele de conici-
tate echivalentd stabilite in tabelul 32.

Tabelul 32

Valori limitd de proiectare ale conicititii echivalente

Profilul rotii
Intervalul de vitezd [km/h] $1002, GV1/40 EPS
v <60 Nu este necesard evaluarea
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v < 280 0,20 0,20
v > 280 0,10 0,15

(2) In loc de punctul 4.2.4.5(4), urmitoarele osii montate trebuie modelate trecand peste conditiile proiec-
tate ale cdii ferate (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008+A1:2010):

(@) S 1002, conform definitiei din anexa C la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR1;

(b) S 1002, conform definitiei din anexa C la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR2;

(c) GV 1/40, conform definitiei din anexa B la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR1;

(d) GV 1/40, conform definitiei din anexa B la EN 13715:2006+A1:2010, cu SR2;

(e) EPS, conform definitiei din anexa D la EN 13715:2006+A1:2010, cu SRI.

Pentru SR1 si SR2 se aplicd urmatoarele valori:

(f) pentru sistemul cu ecartament de 1 435 mm, SR1 =1 420 mm si SR2 = 1 426 mm.
Lacuna maximi a incrucisdrilor duble fixe (4.2.5.3)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.5.3, valoarea de proiectare a lacunei maxime a incrucisdrilor duble fixe trebuie si fie
in conformitate cu norma tehnicd nationald previzuti in apendicele Q.

Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)
Cazuri P

in loc de punctul 4.2.8.6(1) litera (b), pentru proiectul ,CEN56 Vertical” al aparatelor de cale este permisd o
valoare minimd a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare de 1 388 mm [masuratd
la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o distantd corespunzitoare inapoi de
la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2].

Iniltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.9.2, pentru iniltimea peroanelor se permite aplicarea normelor tehnice nationale
prevazute in apendicele Q.

Distanta peron-tren (4.2.9.3)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.9.3, pentru distanta peron-tren se permite aplicarea normelor tehnice nationale preva-
zute in apendicele Q.



L 356/70 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

7.7.17.8.  Conicitatea echivalentd in exploatare (4.2.11.2)
Cazuri P
in loc de punctul 4.2.11.2(2), administratorul de infrastructurd trebuie si mdsoare ecartamentul si profilu-
rile capului de sind de la locul in cauzd pe o distantd de circa 10 m. Conicitatea echivalentd medie pe
100 m trebuie calculatd prin simularea unui model cu osiile montate (a)-(e) mentionate la punctul 7.7.17.3

(2) din prezenta STI, in vederea verificdrii conformititii, in scopul anchetei comune, cu limita de conicitate
echivalentd pentru calea feratd specificatd in tabelul 14.

7.7.17.9.  Evaluarea gabaritului de liberd trecere (6.2.4.1)
Cazuri P

in locul punctului 6.2.4.1, se permite evaluarea gabaritului de liberd trecere in conformitate cu normele
tehnice nationale previzute in apendicele Q.

7.7.17.10. Evaluarea distantei dintre axele firelor de cale feratd (6.2.4.2)
Cazuri P

in locul punctului 6.2.4.2, se permite evaluarea distantei dintre axele firelor de cale feratd in conformitate
cu normele tehnice nationale prevazute in apendicele Q.

7.7.17.11. Evaluarea distantei peron-tren (6.2.4.11)
Cazuri P
In locul punctului 6.2.4.11, se permite evaluarea distantei peron-tren in conformitate cu normele tehnice
nationale previzute in apendicele Q.
7.7.18. Caracteristici specifice ale retelei din Regatul Unit, pentru Irlanda de Nord
7.7.18.1.  Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.1(5), pentru ecartamentul nominal de 1 600 mm se permite aplicarea gabaritului de
liberd trecere uniform IRL3 prevdzut in apendicele O la prezenta STI

7.7.18.2.  Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2)
Cazuri P

In loc de punctul 4.2.3.2(6), pentru ecartamentul nominal de 1 600 mm distanta dintre axele firelor de cale
feratd trebuie stabilitd pe baza gabaritelor selectate in conformitate cu punctul 7.7.17.1. Distanta orizontald
nominald intre axele firelor de cale feratd trebuie specificatd pentru proiectare si trebuie si tind cont de
marjele previzute pentru efectele aerodinamice. Valoarea minimd admisd pentru gabaritul de liberd trecere
uniform IRL3 constituie un punct deschis.

7.7.18.3.  Evaluarea gabaritului de liberd trecere (6.2.4.1)
Cazuri P
In loc de punctul 6.2.4.1(5), pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm evaluarea gabaritului de liberd
trecere ca analizd a proiectului trebuie si se facd in raport cu sectiunile transversale caracteristice utilizind
gabaritul de liberd trecere ,IRL3” definit in apendicele O la prezenta STL

7.7.19. Caracteristici specifice ale retelei slovace

7.7.19.1.  Categoriile de linii STI (4.2.1)
Cazuri P
Pentru codul de trafic F1520 definit in tabelul 3 de la punctul 4.2.1(7), in cazul sistemului cu ecartament

de 1 520 mm se permite utilizarea unei sarcini pe osie de 24,5 t si a unei lungimi a trenurilor din intervalul
de 650 m — 1 050 m.
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7.7.19.2.

Raza minimd a curbei orizontale (4.2.3.4)

Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.3.4(2), contracurbele (cu exceptia celor din statiile de triaj unde vagoanele sunt
manevrate individual) cu raze cuprinse in intervalul de 150 m-300 m pentru liniile noi trebuie proiec-
tate in conformitate cu tabelul 33 si cu tabelul 34, pentru a preveni blocarea tampoanelor.

(2) In loc de punctul 4.2.3.4(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm contracurbele de pe liniile
principale, cu raze cuprinse in intervalul 150 m-250 m, trebuie proiectate cu un sector de linie dreaptd
de cel putin 15 m intre curbe.

(3) In loc de punctul 4.2.3.4(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm contracurbele de pe alte linii
decit cele principale, cu raze cuprinse in intervalul 150 m-250 m, trebuie proiectate in conformitate cu
tabelul 33 si cu tabelul 34.

Tabelul 33

Limitele pentru lungimea unui element intermediar in linie dreaptd dintre doud curbe circulare
lungi in directii opuse (m)

R/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300
150 11,0 | 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81 7,6 6,7
160 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6 6,7 6,4
170 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7 6,4 6,0
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5,4 4,5
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 52 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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Tabelul 34

Limitele pentru lungimea unui element intermediar in linie dreapti dintre doud curbe circulare
lungi in directii opuse (m); pentru trenuri de cilitori cu viteze de pini la 40 km/h, pentru alte
linii decit cele principale

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 §1 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0
230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 4,0
250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 57 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 58 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3.  Raza minimd a curbei verticale (4.2.3.5)
Cazuri P

(1) In loc de punctul 4.2.3.5(1), numai pentru liniile de asteptare cu o vitezd maxima de pana la 10 Km/h,
raza curbelor verticale (cu exceptia cocoagelor din statiile de triaj) trebuie sd fie de cel putin 500 m atat
pentru o curbd convexd, cit si pentru o curbi concava.

(2) In loc de punctul 4.2.3.5(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm raza curbelor verticale (cu
exceptia celor din statiile de triaj) trebuie si fie de cel putin 2 000 m atit pentru o curbd convexd, cat
si pentru o curbd concavd, iar in conditii de spatiu restrans (de exemplu spatiu insuficient), de cel putin
1 000 m atat pentru o curbi convexd, cat si pentru o curbd concava.

(3) Pentru liniile de asteptare cu viteze maxime de pand la 10 kmjfh, se permite utilizarea unei raze a
curbelor verticale de cel putin 500 m atat pentru o curbd convexd, cit si pentru o curbd concavi.

(4) In loc de punctul 4.2.3.5(4), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 m, in cazul cocoaselor din statiile
de triaj raza curbelor verticale trebuie si fie de cel putin 300 m pentru o curbi convexd si de 250 m
pentru o curbd concava.

7.7.19.4.  Insuficienta de suprainiltare (4.2.4.3)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.4.3(3), in cazul tuturor tipurilor de material rulant pentru sistemul cu ecartament de
1 520 mm, insuficienta de suprainiltare nu trebuie si depidseascd 137 mm. Pentru traficul de cilitori,

aceastd limitd este valabild pentru viteze de pand la 230 km/h. Pentru traficul mixt, aceastd limiti este vala-
bild pentru viteze de pand la 160 km/h.
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7.7.19.5.  Limita de interventie imediatd pentru deformarea ciii ferate (4.2.8.3)
Cazuri P
in loc de punctul 4.2.8.3 subpunctele (4) si (5), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm se aplicd
cerintele de la punctul 4.2.8.3 subpunctele (1)-(3).
7.7.19.6.  Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
Cazuri P
In loc de punctul 4.2.8.4(2), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm limitele de interventie imediatd
pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt stabilite in tabelul 35.
Tabelul 35
Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei la sistemul cu ecartament de 1 520 mm
din Republica Slovacid
Vitezd [kmj/h] Dimensiuni [mm]
Ecartament minim Ecartament maxim
V<80 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V <160 1513 1 545
160 <V <230 1514 1 540
7.7.19.7.  Limita de interventie imediatd pentru suprainiltare (4.2.8.5)
Cazuri P
in loc de punctul 4.2.8.5(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm supraindltarea maxima admisa in
exploatare este de 170 mm.
7.7.19.8.  Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale (4.2.8.6)

Cazuri P

in loc de punctul 4.2.8.6(3), pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm caracteristicile tehnice ale apara-
telor de cale trebuie si respecte urmitoarele valori in exploatare:

(a) Valoarea minimd a derivatiei in cel mai ingust loc dintre acul de macaz deschis si contraac este de
60 mm.

(b) Valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare este de 1 472 mm.
Aceastd valoare se mdsoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2. In cazul
inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusi. In acest caz, administratorul de infras-
tructurd trebuie s3 demonstreze ci retragerea punctului este suficientd pentru a garanta ci roata nu va
lovi varful in punctul real (PR).

(c) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare este de 1 436 mm.

(d) Latimea minimd a spatiului dintre sind si contrasind este de 40 mm.

(e) Adancimea minimd a spatiului dintre sind si contrasind este de 40 mm.

(f) Iniltimea excedentari maximi a contrasinei este de 54 mm.
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7.7.19.9.  Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P

Pentru liniile reinnoite cu viteze maxime de pand la 120 km/h, se permite ca iniltimea nominald a peroa-
nelor si fie de 200-300 mm peste nivelul suprafetei de rulare.

7.7.19.10. Conicitatea echivalentd in exploatare (4.2.11.2)
Cazuri T

In Republica Slovaci, pand la introducerea de echipamente de masurare a elementelor necesare pentru
calculul conicititii echivalente in exploatare, este permis ca acest parametru si nu fie evaluat.

7.7.19.11. Traversele de cale feratd (5.3.3)
Cazuri P

Cerinta de la punctul 5.3.3(2) se aplicd pentru viteze mai mari de 250 km/h.
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Apendicele A

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care trebuie evaluate de organismul notificat sau de produ-
citor in conformitate cu modulul selectat, in diferitele faze de proiectare, de dezvoltare si de productie, sunt marcate cu
,X" in tabelul 36. In cazul in care nu este necesard evaluarea, aceasta este marcatd prin ,n.a.” (nu se aplicd) in tabel.

Pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului ,infrastructurd” nu existd proceduri de evaluare
speciale necesare.

Tabelul 36

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate pentru declaratia de conformitate CE

Evaluarea in faza urmatoare
Faza de productie
Faza de proiectare si dezvoltare cPart(i)ece: i(i]eci?tc);;-e
Caracteristici de evaluat ’
produs
Analiza Analiza . Calitatea produ-
roiectului procesului de Incercare de tip sului
p fabricatie (serie)
5.3.1 Sina
5.3.1.1 Profilul capului de sind X na. X X
5.3.1.2 Duritatea sinei X X X X
5.3.2 Sistemele de fixare a sinelor n.a. n.a. X X
5.3.3 Traversele de cale feratd X X n.a. X
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Apendicele B

Evaluarea subsistemului ,,infrastructuri”

Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in diferitele faze de proiectare, de constructie si de exploatare sunt
marcate prin ,X” in tabelul 37.

In cazul in care nu este necesard evaluarea de citre un organism notificat, acest lucru este marcat prin ,n.a.” (nu se
aplicd) in tabel. Acest aspect nu afecteazd necesitatea de a efectua alte evaludri in cadrul altor faze.

Definitia fazelor de evaluare:

1. ,Faza de proiectare”: include verificarea corectitudinii valorilor/parametrilor in raport cu cerintele STI aplicabile refe-
ritoare la proiectul final.

2. ,Asamblarea inainte de darea in exploatare”: verificarea pe teren a conformititii produsului sau subsistemului real cu
parametrii de proiectare relevanti, imediat inainte de darea sa in exploatare.

Coloana 3 cuprinde trimiteri la punctul 6.2.4 ,Proceduri specifice de evaluare a subsistemului” si la punctul 6.2.5 ,Solutii
tehnice care oferd prezumtia de conformitate in etapa de proiectare”.

Tabelul 37

444

Evaluarea subsistemului ,infrastructurd” pentru verificarea CE a conformititii

Linie noud sau proiect de modernizare/
remnoire Proceduri speciale de
Caracteristici de evaluat . . . Asamblarea inainte de evaluare
Analiza proiectului darea i
area m exploatare
1 2 3
Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Distanta dintre axele firelor de cale feratd (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Declivititile maxime (4.2.3.3) X n.a.
Raza minimd a curbei orizontale (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Raza minimd a curbei verticale (4.2.3.5) X n.a. 6.2.4.4
Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Suprainiltarea (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Insuficienta de suprainiltare (4.2.4.3) X n.a. 6.2.4.4
6.2.4.5

Variatia bruscd a insuficientei de suprainiltare X n.a. 6.2.4.4
(4.2.4.4)
Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea X n.a. 6.2.4.6
echivalenti (4.2.4.5)
Profilul capului de sind pentru linia curentd (4.2.4.6) X na. 6.2.4.7
inclinatia liniei (4.2.4.7) X na.
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Linie noud sau proiect de modernizare/
remnoire Proceduri speciale de
Caracteristici de evaluat . . . Asamblarea inainte de evaluare
Analiza proiectului darea i
area 1n eXploatare
1 2 3

Geometria de proiectare a aparatelor de cale X n.a. 6.2.4.8
(4.2.5.1)
Utilizarea inimilor cu varf mobil (4.2.5.2) X n.a. 6.2.4.8
Lacuna maximi a incrucisdrilor duble fixe (4.2.5.3) X n.a. 6.2.4.8
Rezistenta liniei la sarcini verticale (4.2.6.1) X n.a. 6.2.5
Rezistenta liniei la sarcini longitudinale (4.2.6.2) X na. 6.2.5
Rezistenta liniei la sarcini laterale (4.2.6.3) X n.a. 6.2.5
Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic X n.a. 6.2.4.9
(4.2.7.1)
Sarcina verticald echivalentd pentru terasamente noi X n.a. 6.2.4.9
si efecte de presiune a solului (4.2.7.2)
Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor X n.a. 6.2.4.9
sau adiacent acestora (4.2.7.3)
Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente la X n.a. 6.2.4.10
sarcinile de trafic (4.2.7.4)
Limita de interventie imediatd pentru aliniament n.a. n.a.
(4.2.8.1)
Limita de interventie imediatd pentru nivelmentul na. n.a.
longitudinal (4.2.8.2)
Limita de interventie imediatd pentru deformarea na. n.a.
ciii ferate (4.2.8.3)
Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul n.a. n.a.
liniei ca defect izolat (4.2.8.4)
Limita de interventie imediatd pentru suprainaltare n.a. n.a.
(4.2.8.5)
Limita de interventie imediatd pentru aparatele de n.a. n.a.
cale (4.2.8.6)
Lungimea utild a peroanelor (4.2.9.1) X n.a.
Indltimea peroanelor (4.2.9.2) X X
Distanta peron-tren (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Configuratia liniilor de-a lungul peroanelor (4.2.9.4) X n.a.
Variatia maxima de presiune in tuneluri (4.2.10.1) X n.a. 6.2.4.12
Efectul vanturilor laterale (4.2.10.2) n.a. n.a. 6.2.4.13
Indicatoare de localizare (4.2.11.1) na. n.a.
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Linie noud sau proiect de modernizare/
reinnoire

Proceduri speciale de

Caracteristici de evaluat . . . Asamblarea inainte de evaluare
Analiza proiectului darea i
area exploatare
1 2 3

Conicitatea echivalentd in exploatare (4.2.11.2) n.a na.
Sistemul de vidanjare a toaletelor (4.2.12.2) na n.a. 6.2.4.14
Instalatii de curdtare exterioard a trenurilor n.a na. 6.2.4.14
(4.2.12.3)
Realimentarea cu apd (4.2.12.4) n.a n.a. 6.2.4.14
Realimentarea cu combustibil (4.2.12.5) n.a n.a. 6.2.4.14
Alimentarea cu energie electrici de la sol (4.2.12.6) na n.a 6.2.4.14
Aplicarea elementelor constitutive de interoperabili- n.a X

tate
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Apendicele C

Caracteristicile tehnice ale proiectului liniei si ale proiectului aparatelor de cale

Apendicele C.1

Caracteristicile tehnice ale proiectului liniei

Proiectul liniei trebuie definit cel putin de urmdtoarele caracteristici tehnice:
(a) sind:
— profil (profiluri) si categorii;
— sind sudatd continud sau lungimea sinelor (pentru sectoarele de linie cu joante);
(b) sistem de fixare:
— tip;
— rigiditatea placutei;
— forta de strangere;
— retinere longitudinalg;
(c) traversa:
— tip;
— rezistentd la sarcini verticale:
— beton: momente de incovoiere de proiectare;
— lemn: conformitatea cu EN 13145:2001;
— otel: moment de inertie in sectiunea transversald;
— rezistenta la sarcinile longitudinale si laterale: geometrie si greutate;
— ecartamentul nominal si de proiectare al liniilor;
(d) inclinatia sinei;
(e) sectiuni transversale balast (prag de sprijin din balast — grosimea balastului);
(f) tip de balast (clasificare = granulometrie);
() spatierea traverselor;

(h) dispozitive speciale: de exemplu ancore de traversd, a treiafa patra §ind etc.
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Apendicele C.2

Caracteristicile tehnice ale proiectului aparatelor de cale

Proiectul aparatelor de cale trebuie definit cel putin de urmitoarele caracteristici tehnice:

@)

GAA ,\A,\
= = o &

sind:
— profil (profiluri) si categorii (ac, contraac);
— sind sudatd continud sau lungimea sinelor (pentru sectoarele de linie cu joante);
sistem de fixare:
— tip;
— rigiditatea plicutei;
— forta de strangere;
— retinere longitudinald;
traversa:
— tip;
— rezistentd la sarcini verticale:
— beton: momente de incovoiere de proiectare;
— lemn: conformitatea cu EN 13145:2001;
— otel: moment de inertie in sectiunea transversal3;
— rezistenta la sarcinile longitudinale si laterale: geometrie si greutate;
— ecartamentul nominal si de proiectare al liniilor;
inclinatia sinei;
sectiuni transversale balast (prag de sprijin din balast — grosimea balastului);
tip de balast (clasificare = granulometrie);
tip de inimd de macaz (cu varf fix sau mobil);
tip de blocare (panou macaz, varf mobil al inimii de macaz);
dispozitive speciale: de exemplu ancore de traversd, a treiafa patra sind etc.;

schitd genericd a aparatelor de cale care indicd

— diagrama geometricd (triunghi) care descrie lungimea ramificatiei si tangentele la capitul ramificatiei;

— caracteristicile geometrice principale, precum razele principale in macaz, panoul de inchidere si de incrucisare,

unghiul de incrucisare;

— spatierea traverselor.
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Apendicele D

Conditiile de utilizare a proiectului liniei si a proiectului aparatelor de cale

Apendicele D.1

Conditii de utilizare a proiectului liniei

Conditiile de utilizare a proiectului liniei sunt definite a fi urmatoarele:
(a) sarcina maxima pe osie [t];

(b) viteza maximd pe linie [km/h];

(c) raza minimi a curbei orizontale [m];

(d) suprainiltarea maxima [mm];
(

e) insuficienta de suprainilfare maxima [mm].

Apendicele D.2

Conditii de utilizare a proiectului aparatelor de cale

Conditiile de utilizare a proiectului aparatelor de cale sunt definite a fi urmatoarele:
(a) sarcina maximad pe osie [t];
(b) viteza maximd pe linie [km/h] pentru linia direct si pentru linia abdtutd a aparatelor de cale;

(c) norme privind ramificatiile curbe bazate pe proiecte generice, care dau curburile minime (pentru linia directd si
pentru linia abdtutd a aparatelor de cale).



L 356/82

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

12.12.2014

Cerinte privind capacitatea structurilor in functie de codul de trafic

Apendicele E

Cerintele minime privind capacitatea structurilor sunt definite in tabelul 38 si in tabelul 39, in functie de codurile de
trafic date in tabelul 2 si in tabelul 3. Cerintele privind capacitatea sunt definite in tabelul 38 si in tabelul 39 printr-o
mdrime combinatd care cuprinde categoria de linie EN si o vitezd maximd corespondentd. Categoria de linie EN si viteza
asociatd trebuie considerate o mdrime combinatd unicd.

Categoria de linie EN depinde de sarcina pe osie si de aspectele geometrice legate de distanta dintre osii. Categoriile de
linie EN sunt stabilite in anexa A la EN 15528:2008+A1:2012.

Tabelul 38

Categoria de linie EN — Viteza asociati (!) () [km/h] — Trafic de cilitori

Cod de trafic

Vagoane de cilatori
(inclusiv vagoane de
cdldtori obisnuite, furgoane
si vagoane pentru
transportul autoturismelor)
si vagoane ugoare de marfa

¢ 0

Locomotive si vehicule
motoare (3 (%)

Rame electrice sau diesel,
unitdti electrice si
automotoare () (%)

P1 Punct deschis
P2
P3a (> 160 km/h) A — 200 D2 — 200 (1) Punct deschis
B1 — 160
P3b (< 160 km/h) Bl — 160 D2 — 160 C2 () — 160
D2 () — 120
P4a (> 160 km/h) A — 200 D2 — 200 (') Punct deschis
Bl — 160
P4b (< 160 km/h) A— 160 D2 — 160 B1 () — 160
Bl — 140 C2 (%) — 140
D2 () — 120
P5 B1 — 120 C2-120 () B1 () — 120
P6 al2 (19
P1520 Punct deschis
P1600 Punct deschis
Tabelul 39

Categoria de linie EN — Viteza asociatd (') (6) [km/h] — Trafic de marfd

Cod de trafic

Vagoane de marfd si alte vehicule

Locomotive (2)

F1

D4 — 120

D2 — 120

F2

D2 — 120

D2 — 120
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Cod de trafic Vagoane de marfd si alte vehicule Locomotive (2)
F3 C2 — 100 C2 — 100
F4 B2 — 100 B2 — 100
F1520 Punct deschis
F1600 Punct deschis

Note

1) Valoarea vitezei indicatd in tabel reprezintd cerinta maximd pentru linie si poate sd fie mai micd in conformitate cu cerintele de la
P ! p S1p !
punctul 4.2.1(10). Atunci cand se verificd structurile individuale de pe linie, este acceptabil sd se ia in considerare tipul de vehicul
si viteza admisi la nivel local.

() Vagoanele de calitori (inclusiv vagoanele obisnuite de cildtori, furgoanele si vagoanele pentru transportul autoturismelor), celelalte
vehicule, locomotivele, vehiculele motoare, ramele diesel si electrice, unititile electrice si automotoarele sunt definite in STI RST.
Vagoanele usoare de marfi sunt definite ca furgoane, cu diferenta cd se permite s fie utilizate in compuneri care nu sunt destinate
transportului de calitori.

(})  Cerintele privind structurile sunt compatibile cu vagoanele de cilitori obisnuite, cu furgoanele, cu vagoanele pentru transportul
autoturismelor, cu vagoanele usoare de marfd, cu vehiculele din alcituirea ramelor diesel si electrice si cu unitdtile electrice cu o
lungime de la 18 m pand la 27,5 m, pentru vehiculele conventionale si pentru cele articulate, si de la 9 m pand la 14 m pentru
vehiculele obisnuite cu o singurd osie.

(*)  Cerintele privind structurile sunt compatibile cu pand la doud locomotive sifsau vehicule motoare cuplate adiacente. Cerinele
privind structurile sunt compatibile cu o vitezd maximi de 120 km/ord pentru trei sau mai multe locomotive sifsau vehicule
motoare cuplate adiacente (sau un tren format din locomotive sifsau vehicule motoare), sub rezerva respectarii limitelor corespun-
zitoare pentru vagoanele de marfd de citre locomotivele sifsau vehiculele motoare.

(®)  Pentru codul de trafic P5, statul membru poate si indice dacd se aplicd cerintele pentru locomotive si pentru vehicule motoare.

(°)  Atunci cand se verificd compatibilitatea trenurilor i a structurilor individuale, baza verificirii compatibilititii trebuie si fie in
conformitate cu apendicele K la prezenta STI.

) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o masa liniard medie raportatd la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de 2,75 t/m.
%)  Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o masi liniard medie raportata la lungimea fiecirui vagon/vehicul de 3,1 t/m.
) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o masa liniard medie raportatd la lungimea fiecirui vagon/vehicul de 3,5 t/m.
10) A se vedea apendicele L la prezenta STI.

1) Se admit doar vehicule cu 4 osii. Distanta dintre osii in cadrul unui boghiu trebuie sd fie de cel putin 2,6 m. Masa liniard medie
raportatd la lungimea vehiculului trebuie si nu depaseascd 5,0 t/m.
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Apendicele F

Cerinte privind capacitatea structurilor in functie de codul de trafic in Regatul Unit al Marii
Britanii si Irlandei de Nord

Cerintele minime privind capacitatea structurilor sunt definite in tabelul 40 si in tabelul 41, in functie de codurile de
trafic date in tabelul 2 si in tabelul 3. Cerintele privind capacitatea sunt definite in tabelul 40 si in tabelul 41 printr-o
mdrime combinatd care cuprinde numirul RA si o vitezd maxima corespondenti. Numdrul RA si viteza maximi cores-
pondentd trebuie considerate o mdrime combinatd unicd.

Numirul RA depinde de sarcina pe osie si de aspectele geometrice legate de distanta dintre osii. Numerele RA sunt defi-
nite in normele tehnice nationale notificate in acest scop.

Tabelul 40

Numirul RA — Viteza asociati (') (°) [mile pe ord] — Trafic de calitori

Vagoane de caldtori
(inclusiv vagoane de
calatori obisnuite, furgoane o Rame electrice sau diesel,
) . Locomotive si vehicule o L
Cod de trafic si vagoane pentru motoare O ¢ unitdti electrice si
transportul autoturismelor) automotoare (%) (%) (°)
si vagoane ugoare de marfa
A0
P1 Punct deschis
P2
P3a (> 160 km/h) RA1 — 125 RA7 — 125 (') Punct deschis
RA2 — 90 RA8 — 110 ()
RA8 — 100 (¥)
RA5 — 125 ()
P3b (< 160 kmj/h) RA1 — 100 RA8 — 100 (%) RA3 — 100
RA2 — 90 RA5 — 100 (°)
P4a (> 160 km/h) RA1 — 125 RA7 — 125 () Punct deschis
RA2 — 90 RA7 — 100 (¥)
RA4 — 125 ()
P4b (< 160 kmj/h) RA1 — 100 RA7 — 100 (%) RA3 — 100
RA2 — 90 RA4 — 100 (%)
P5 RA1 — 75 RA5 — 75 (8) (19 RA3 — 75
RA4 — 75 (%) (19
P6 RA1
P1600 Punct deschis
Tabelul 41

Numirul RA — Viteza asociati (!) (°) [mile pe ord] — Trafic de marfi

Cod de trafic Vagoane de marfd si alte vehicule Locomotive () (*) (8)

F1 RA8 — 75 RA7 — 75

F2 RA7 — 75 RA7 —75
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Cod de trafic Vagoane de marf si alte vehicule Locomotive () (4 (%)
F3 RA5 — 60 RA7 — 60
F4 RA4 — 60 RA5 — 60
F1600 Punct deschis

Note

(")  Valoarea vitezei indicatd in tabel reprezintd cerinta maxima pentru linie si poate si fie mai mici in conformitate cu ceringele de la
punctul 4.2.1(10). Atunci cind se verificd structurile individuale de pe linie, este acceptabil s se ia in considerare tipul de vehicul
si viteza admisi la nivel local.

() Vagoanele de calitori (inclusiv vagoanele obisnuite de cildtori, furgoanele si vagoanele pentru transportul autoturismelor), celelalte
vehicule, locomotivele, vehiculele motoare, ramele diesel si electrice, unititile electrice si automotoarele sunt definite in STI RST.
Vagoanele ugoare de marfd sunt definite ca furgoane, cu diferenta ci se permite si fie utilizate in compuneri care nu sunt destinate
transportului de cdlitori.

(})  Cerintele privind structurile sunt compatibile cu vagoanele de cilitori obisnuite, cu furgoanele, cu vagoanele pentru transportul
autoturismelor, cu vagoanele usoare de marfd, cu vehiculele din alcituirea ramelor diesel si electrice si cu unitdtile electrice cu o
lungime de la 18 m pand la 27,5 m, pentru vehiculele conventionale si pentru cele articulate, si de la 9 m pand la 14 m pentru
vehiculele obisnuite cu o singurd osie.

() Cerintele privind structurile sunt compatibile cu pand la doud locomotive sifsau vehicule motoare cuplate adiacente. Cerintele
privind structurile sunt compatibile cu o vitezd maximd de 75 mph pentru pand la cinci locomotive sifsau vehicule motoare
cuplate adiacente (sau un tren format din locomotive sifsau vehicule motoare), sub rezerva respectdrii limitelor corespunzitoare
pentru vagoanele de marfd de citre locomotivele sifsau vehiculele motoare.

(®)  Atunci cand se verificd compatibilitatea trenurilor i a structurilor individuale, baza verificirii compatibilititii trebuie si fie in
conformitate cu apendicele K, cu exceptia cazului in care este modificatd de normele tehnice nationale notificate in acest scop.

(®)  Cerintele privind structurile sunt compatibile cu 0 masa liniard medie raportatd la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de 3,0 t/m.

(') Se admit doar vehicule cu 4 osii. Distanta dintre osii in cadrul unui boghiu trebuie si fie de cel putin 2,6 m. Masa liniard medie
raportatd la lungimea vehiculului trebuie si nu depiseasci 4,6 t/m.

()  Se admit vehicule cu 4 sau cu 6 osii.

fn ceea ce priveste vehiculele motoare, se admit doar vehicule cu 4 osii. Include si locomotivele, in cazul in care diferenta de
lungime dintre locomotivi i vehiculele tractate este mai micd de 15 % din lungimea vehiculelor tractate, pentru viteze de peste
90 mph.

(19 Pentru codul de trafic P5, statul membru poate si indice dacd se aplicd cerintele pentru locomotive si pentru vehicule motoare.

—
<2
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Apendicele G

Transformarea vitezei in mile pe ord pentru Irlanda si pentru Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord

Tabelul 42

Transformarea vitezei din [km/h] in [mph]

Vitezd [km/h] Vitezd [mph]
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Apendicele H

Gabaritul de liber3 trecere pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm

Figura 3

Gabaritul de liberd trecere S pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm [dimensiuni in mm]
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Clarificari privind figura 3:

Toate dimensiunile pe orizontald se masoard de la axul firului de cale feratd si toate dimensiunile pe verticald se misoard
de la partea superioard a nivelului capului de sind.

Partea stdngd a conturului — aplicatii pentru liniile din giri, pentru liniile de oprire/haltd si pentru liniile secundare/
industriale (cu exceptia conturului Ia, Ib, Ila, Illa).

Partea dreaptd a conturului — aplicatii pentru linia curentd.
Aplicarea unor pdrti specifice ale conturului:
1,I-1,I — contur al gabaritului de libera trecere pentru liniile neelectrificate;

1,I-I-I-I-1,I — contur al gabaritului de liberd trecere pentru liniile electrificate — pentru firele de cale feratd de pe linia
curentd, pentru liniile din gari si pentru liniile secundarefindustriale, acolo unde nu se preconizeazi stationarea vehicu-
lelor;

la-Ib-Ila-Illa — contur al gabaritului de liberd trecere pentru linii electrificate — pentru alte linii din gdri si alte linii
secundarefindustriale.

Notd: Valorile de 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm si 6 400 mm de la numdrdtor sunt pentru sistemul de contact cu
cablu de transmisie.
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Valorile de 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm si 6 250 mm de la numitor sunt pentru sistemul de contact fird cablu
de transmisie.

11-10-3 — contur al gabaritului de liberd trecere pentru structurile si echipamentele (cu exceptia tunelurilor, podurilor,
peroanelor, rampelor) din exteriorul firelor de cale de ,margine”.

9-4a — contur al gabaritului de liberd trecere pentru tuneluri, parapetele podurilor, cale feratd suprainiltatd (profil
balast), semnale, perete rambleu si pentru parapetele de pe alte structuri de subcategorie feroviard.

12-12 — contur fatd de care (pe liniile dintre géri sau din gdri in cadrul lungimii utile de linie) niciun dispozitiv nu poate
sd fie mai sus, cu exceptia acoperirilor pentru trecerile la nivel, a inductorilor de semnalizare ai locomotivelor, a mecanis-
mului macazurilor si a echipamentelor de semnalizare si de sigurantd asociate acestora, amplasate in apropiere.

14-14 — contur al clidirilor (sau fundatiilor), al cablurilor ingropate, al cablurilor din otel, al conductelor si al altor
structuri neferoviare (cu exceptia echipamentelor de semnalizare si de sigurantd).

Pentru ecartamentul nominal de 1 520 mm a, = 670 mm si a, = 760 mm.

Pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm al = 672 mm si a, = 762 mm.

Figura 4

Profilul de referintd al pirtilor inferioare pe liniile echipate cu traversare jonctiune dubld
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Clarificare privind figura 4:

Distanta de 760 mm este pentru ecartamentul de 1 520 mm, iar distanta de 762 mm este pentru ecartamentul de
1 524 mm.

Figura 5

Profilul de referintd al pirtilor inferioare de pe liniile din statiile de triaj echipate cu frine de cale
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Apendicele [

Contracurbe cu raze in intervalul 150 m-300 m

Valorile din tabelul 43 se bazeazd pe un vehicul de referintd (vagon de cildtori obisnuit cu o distantd intre pivotii
boghiului a = 19 m si o distantd intre fata tamponului si pivotul boghiului nt = 3,7 m, litimea tamponului A = 635 mm
si un joc transversal al vehiculului w = £+ 60 mm) si pe o variatie a fortelor centrifuge la capdtul vehiculului de 395 mm

pentru doud vagoane de cilitori obisnuite adiacente.

Valorile din tabelul 44 se bazeazd pe un vehicul de referintd (vagon de marfd de bazi cu o distantd intre osiile finale sau
pivotii boghiului de 12 m si o distantd intre fata tamponului si osia finald sau pivotul boghiului de 3 m) si pe o variatie

a fortelor centrifuge la capdtul vehiculului de 225 mm pentru doud vagoane de marfd de bazi adiacente.

Din cauza configuratiilor locale, poate fi necesard impunerea unei lungimi mai mari a elementului intermediar sau a
unor conditii de exploatare speciale sau a unei litimi mai mari a tamponului pentru a preveni blocarea tampoanelor la
vehiculele existente care nu satisfac aceste ipoteze.

Lungimea minima a

Tabelul 43

unui element intermediar in linie dreaptd dintre doud curbe circulare lungi in directii

opuse [m]
ﬁ; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
150 |10,78|10,53|10,29|10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 873 | 852 | 831 | 811 | 7,91 | 7,71
160 (10,29 9,86 | 9,48 | 9,22 | 8,97 | 8,73 | 8,49 | 825 | 8,02 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 | 9,37 | 8,97 | 8,62 | 83 | 804 | 7,78 | 7,53 |728 7,04 68 | 655|631 | 6,06 | 581
180 | 9,38 | 891 | 849 | 812 | 7,78 | 7,48 | 7,2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86
190 | 8,94 | 8,45 | 8,02 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 6,33 6 5,67 | 533 | 497 | 459 | 419 | 3,76
200 | 8,52 | 801 | 7,56 | 7,16 | 6,8 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 404 | 3,54 | 2,97 | 2,28
210 | 811 | 7,59 | 712 | 6,7 | 6,31 | 591 | 5,49 | 5,06 | 4,59 | 409 | 3,54 | 2,91 | 2,11 | 0,73 0
220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 535 | 486 | 434 | 3,76 | 3,1 | 2,28 | 0,95 0 0 0
230 | 7,32 | 6,77 | 6,27 | 579 | 529 | 4,76 | 418 | 3,52 | 2,74 | 1,67 0 0 0 0 0
240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 474 | 411 | 3,38 | 2,5 | 1,07 0 0 0 0 0 0
250 | 6,58 | 5,99 | 5,42 | 481 | 4,14 | 3,36 | 2,39 | 0,51 0 0 0 0 0 0 0
260 | 6,22 | 56 | 497 | 426 | 3,46 | 2,44 | 0,36 0 0 0 0 0 0 0 0
270 | 5,86 | 5,2 | 448 | 3,66 | 2,64 | 0,86 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 | 5,51 | 4,78 | 3,96 | 2,96 | 1,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 | 5,15 | 4,33 | 3,37 | 2,06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 | 4,77 | 3,85 | 2,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 4,37 | 3,31 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 3,47 | 1,85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 2,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabelul 44

Limitele pentru lungimea unui element intermediar in linie dreaptd dintre doud curbe circulare lungi in directii
opuse [m], in cazul liniilor destinate exclusiv traficului de marfd

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Apendicele |

Asigurarea sigurantei incrucisirilor duble fixe

(.1) Incrucisarile duble fixe ar trebui s fie proiectate astfel incat sd nu prezinte o lacuni prea lungd. In incrucisdrile
duble fixe nu se pot construi contrasine care si asigure ghidarea pe intreaga lungime. Aceastd lacund poate fi accep-
tatd pand la o anumitd limitd, definitd de o situatie de referintd care stabileste:

(a) unghiul minim de incrucisare: tangentd 1 pe 9 (tga=0,11, a=6°0");
(b) raza minimd prin incrucisarea dubld: 450 m;

(c) iniltimea maximi a contrasinei: 45 mm;

(d) forma varfului, astfel cum este definitd in figura de mai jos.

Figura 6

Incrucisare dubli
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Figura 7

Retragere punct X pe fata interioard
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Fata interioara

X =3 mm (pe o lungime de 150 mm).

Y = 8 mm (pe o lungime aproximativd de 200-500 mm)

(J.2) Dacd una sau mai multe dintre cerintele de mai sus nu sunt respectate, proiectul trebuie controlat, verificindu-se fie
echivalenta lacunei, fie nivelul de acceptare al interfetei dintre roatd si varful aparatului de cale atunci cind intrd in
contact.

(.3) Proiectul trebuie verificat pentru roti cu diametrul intre 630 mm si 840 mm. In cazul rotilor cu diametrul intre
330 mm si 630 mm, sunt necesare probe specifice.

(.4) Urmitoarele grafice permit verificarea simpld a lacunei in cazurile specifice cu unghiuri de incrucisare, indltimi ale
contrasinei si curburi de incrucisare diferite.

Graficele iau in considerare urmatoarele tolerante maxime ale liniei:
(a) ecartamentul — intre 1 433 mm si 1 439 mm, inclusiv;

(b) protectia varfului — intre 1 393 mm i 1 398 mm, inclusiv;
(c) spatiul pentru trecerea rotilor < 1 356 mm.

Figura 8 permite specificarea diametrului minim al rotii care poate sd ruleze in incrucisarile duble fixe curbe cu raza
de 450 m, iar figura 9 permite acelasi lucru pentru incrucisarile duble fixe drepte.

Pentru alte situatii, se pot efectua calcule specifice.

(.5) Pentru sistemele cu alt ecartament decit cel de 1 435 mm, trebuie efectuate calcule specifice.



12.12.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356/93

Figura 8
Diametrul minim al rotii in raport cu un unghi de incrucisare pentru o razi de 450 m a incrucisirii duble
fixe
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Figura 9
Diametrul minim al rotii in raport cu un unghi de incrucisare pentru o incrucisare dubli fixi dreaptd
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Apendicele K

Baza de cerinte minime pentru structuri in ceea ce priveste ramele si vagoanele de cilitori obis-
nuite

Urmdtoarele definitii ale masei pentru rame si pentru vagoane de cilitori obisnuite formeazd baza de cerinte minime
pentru structuri si pentru verificarea compatibilitatii structurilor cu ramele si cu vagoanele de cildtori obisnuite.

Categoriile de linie EN din apendicele E se bazeazd pe masa proiectatd in cazul unei sarcini utile exceptionale, in confor-
mitate cu sectiunea 2.1 din EN 15663:2009+AC:2010, tinind seama de valorile date in tabelul 45 pentru sarcina utild a
calitorilor din zonele de stat in picioare.

In cazul in care pentru specificarea capacititii portante a podului sunt necesare verificiri privind raspunsul dinamic al
podurilor feroviare, capacitatea portantd a podului ar trebui specificatd si exprimatd in ceea ce priveste masa proiectatd
in cazul unei sarcini utile normale, in conformitate cu sectiunea 2.1 din EN 15663:2009+AC:2010, tinind seama de
valorile date in tabelul 45 pentru sarcina utili a cdlitorilor din zonele de stat in picioare.

Se preconizeazd cd urmitoarea versiune a EN15528+A1:2012 va specifica faptul ci aceste definitii de mase trebuie utili-
zate la verificarea compatibilitdtii infrastructurii §i a materialului rulant.

Tabelul 45

Sarcina utili a cilitorilor din zonele de stat in picioare, in kg/m?

Sarcina utild exceptionald
pentru specificarea
categoriei liniei
(compatibilitate statica)

Sarcina utild normald
Tip de tren pentru specificarea
compatibilitatii dinamice

Trenuri de mare vitezd si de lung parcurs

. 160 (1) 320
Tabelul 3 din EN 15663:2009+AC:2010
Trenuri de mare vitezd si de lung parcurs
Rezervare obligatorie 0 320
Tabelul 3 din EN 15663:2009+AC:2010
Altele
(trenuri regionale, de navetd, de trafic suburban) 280 500 (3

Tabelul 4 din EN 15663:2009+AC:2010

Note

(") Sarcina utild normald din tabelul 3 din EN 15663:2009+AC:2010 plus o sarcind utild suplimentard de 160 kg/m? pentru zonele de

stat in picioare.
(3 Pentru anumite tipuri de servicii de navetd (de exemplu RATP Paris), sarcina utild a cildtorilor din zonele de stat in picioare este de

700 kg/m?2.
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Apendicele L

Definitia categoriei de linie EN ,,a12” pentru codul de trafic P6

Codul de trafic P6 este definit de categoria de linie EN al2.

Categoria de linie EN al2 este definitd de un model de sarcind care cuprinde un numdr nelimitat de vagoane de referintd
al2, conform figurii 11. Vagonul de referintd al2 este definit de sarcina pe osie, de caracteristicile geometrice ale
distantei dintre osii si de masa liniard, conform figurii 10.

Figura 10

Vagon de referintd pentru categoria de linie EN ,,a12”

Sarcind pe
Vagop dve osie P -, I\{[asa Caracteristicile geometrice
referintd © liniard p (t/m)
al2 12,0 2.4 20t 120t 20t 120t
20m 1im 1260 m 1¥m 20m
20,00 m
Figura 11

Model de sarcind pentru categoria de linie EN ,,a12”

Categoria de
linie

Dispunerea vagoanelor de referintd
n ...numdr nelimitat

al2

nxat2

) S B S | s S A s s

Pentru clasificarea infrastructurii, categoria de linie EN al2 trebuie utilizatd in conformitate cu capitolul 5 din EN
15528:2008+A1:2012.

Informatiile generale privind utilizarea categoriei de linie EN al2 pentru clasificarea vehiculelor pe categorii de linie EN
sunt prezentate in capitolul 6.1 din EN 15528:2008+A1:2012 si trebuie interpretate in coroborare cu apendicele K la

prezenta STL

Se preconizeazd cd urmdtoarea versiune a EN15528+A1:2012 va include categoria de linie ,a12”.
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Apendicele M

Caz specific al retelei estone

1. Locomotiva

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

2. Sarcind distribuitd: 140 kN/m

3. Vagon
34.94m
<t © — w0 o © - 0 & © I © = ©o by} Qo <t
n o ~ N @ o ~ 0 o N ~ ) R n N P}
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on o o o on o (9] (9] o o o o o o o o
Apendicele N
Cazuri specifice ale retelei elene
Eliminat

Apendicele O

Caz specific al retelei din Irlanda si al retelei Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord

Normele si schitele referitoare la gabaritele IRL1, IRL2 si IRL3 constituie un punct deschis.
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Apendicele P

Gabaritul de liberd trecere al partilor inferioare pentru ecartamentul de 1 668 mm al retelei
spaniole

Gabaritele de liberd trecere trebuie obtinute pe baza profilurilor cinematice de referintd si a normelor asociate.

Calculele privind gabaritul de liberd trecere trebuie efectuate utilizand metoda cinematicd in conformitate cu cerintele din
capitolele 5, 7 si 10 din EN 15273-3:2013, cu profilurile cinematice de referinta si normele asociate definite in prezentul
apendice.

P1.  PROFILURI DE REFERINTA

P.1.1. Profilul cinematic de referintd GEI1

Figura 12 prezintd profilul de referintd pentru gabaritul cinematic GEI1 aferent vehiculelor care pot trece peste
franele de cale in pozitie activa.

Figura 12

Profilul de referintd al partilor inferioare ale gabaritului cinematic GEI1 aferent vehiculelor care pot trece
peste franele de cale in pozitie activi (1 = ecartamentul liniei)

Dimensiuni in milimetri

1695 (1675/GHE16)
1637
1367
129
964

|l sBe(-t160m) | 81

834 |

130
115

(1) Suprafata de rulare

P.1.2. Profilul cinematic de referintd GEI2

Figura 13 prezintd profilul de referintd pentru gabaritul cinematic GEI2 aferent vehiculelor care pot trece peste
franele de cale in pozitie neactiva.

Figura 13

Profilul de referintd al partilor inferioare ale gabaritului cinematic GEI2 aferent vehiculelor care pot trece
peste franele de cale in pozitie neactivi (1 = ecartamentul liniei)

Dimensiuni in milimetri
i
1695 (NETE/CHET) j

1aa7
1AET

(1) Suprafata de rulare
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P.2.

P.3.

NORME ASOCIATE

Tabelul 46 prezintd descentrarile suplimentare pentru gabaritele GEI1 si GEI2.

Tabelul 46

Normele privind descentririle suplimentare S pentru gabaritele GEI1 si GEI2

Descentrdrile suplimentare pentru ecartamentul ,1” si inaltimea ,h” fatd de nivelul suprafetei de rulare

Raza h<04m
250 <R <Y S. —S. — 2,5 n 1-1,668
R 2
150 <R < 250 6. 50 (19, -L668
R 2
Sacin = @ -0,23 + L= 1’668
R 2

COBORAREA PE VERTICALA

Indltimile partii inferioare trebuie si fie reduse cu valoarea de 50/Rv (m), raza fiind in metri.

Raza curbei verticale Rv se limiteazi la 500m. Iniltimile care nu depisesc 80 mm trebuie considerate
zero in cadrul unei raze Rv intre 500 m si 625 m.
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Apendicele Q

Normele tehnice nationale privind cazurile specifice ale retelei Regatului Unit pentru Regatul Unit

Normele tehnice nationale privind cazurile specifice ale retelei din Regatul Unit pentru Regatul Unit mentionate la
punctul 7.7.17 din prezenta STI sunt continute in documentele enumerate in tabelul 47. Toate documentele sunt dispo-
nibile la adresa www.rgsonline.co.uk.

Tabelul 47
Normele tehnice nationale notificate (NTN) privind cazurile specifice ale retelei Regatului Unit pentru Regatul
Unit
Caz specific Punctul din STI Cerintd Ref. NTN Titlu NTN
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
4.2.1: tabelul | Categorii de linie: Requirements for the Application of Standard
7.7.17.1 2 si tabelul 3 | Gabarit GE/RT8073 Vehicle Gauges
GIRT7016 Interface between Station Platforms, Track
and Trains
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
7.7.17.2 si 4.23.1si | Gabaritul de liberd GE/RT8073 Requirements for the Application of Standard
7.7.17.8 6.2.4.1 trecere Vehicle Gauges
Interface between Station Platforms, Track
GI[RT7016 and Trains
. 4.2.3.2: . . . - o
7.7.17.3 s tabelul 4 5 | Distanta dintre axele GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
7.7.17.9 624 firelor de cale feratd Clearances
4253 s Lacuna maximd a GC/RT5021 | Track System Requirements
7.7.17.4 e incrucigarilor duble
anexa J fixe GM/RT2466 | Railway Wheelsets
7.7.17.6 4292 | inaltimea peroanclor | GIfRT7016 | Interface between Station Platforms, Track
and Trains
GIRT7016 Interface between Station Platforms, Track
7717750 | 42935 | L and Trains
7.7.17.10 6.2.4.11 istanga peron-tren : - -
e e GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining

Clearances
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Apendicele R

Lista punctelor deschise

1. Cerintele pentru proiectarea liniilor, inclusiv a aparatelor de cale, care sunt compatibile cu utilizarea sistemelor de
franare cu curenti turbionari (4.2.6.2.2).

2. Factorul alfa minim (a) pentru codurile de trafic P1520 si F1520 (4.2.7.1.1).
3. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in aliniament pentru viteze mai mari de 300 km/h (4.2.8.1).

4. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul longitudinal pentru viteze mai mari de
300 km/h (4.2.8.2).

5. Valoarea minimd admisa a distantei dintre axele firelor de cale feratd pentru gabaritul de liberd trecere uniform IRL3
constituie un punct deschis (7.7.18.2).

6. Categoria de linie EN — Viteza asociatd [km/h] pentru codurile de trafic P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 si
F1600 (apendicele E, tabelele 38 si 39).

7. Categoria de linie EN — Viteza asociatd [km/h] pentru codurile de trafic P1, P2, P1600 si F1600 (apendicele F, tabe-
lele 40 si 41).

8. Normele si schitele referitoare la gabaritele IRL1, IRL2 si IRL3 constituie un punct deschis (apendicele O).

9. Cerintele privind atenuarea riscului legat de fenomenul de ,proiectare a balastului” (punctul 4.2.10.3) (punct deschis
si in STI LOC&PAS).
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Apendicele S

Glosar

Tabelul 48

Termeni

Termen definit

Punct din STI

Definitie

Punct real (PR)/ 4.2.8.6 Capatul fizic al unei incrucisdri in V. A se vedea figura 2, care prezintd
Praktischer Herzpunkt/ relatia dintre punctul real (PR) si punctul de intersectare (PI).
Pointe de coeur
Limitd de alertd/ 452 Se referd la valoarea care, daci este depdsitd, necesitd ca starea geome-
Auslbsewert| triei liniei s fie analizatd si avutd in vedere in cadrul operatiunilor de
Limite d'alerte intretinere planificate periodic.
Sarcind pe osie/ 4.2.1, Suma fortelor statice verticale ale rotilor, exercitate asupra liniei prin
Achsfahrmasse| 4.2.6.1 intermediul unei osii montate sau al unei perechi de roti independente,
Charge 2 Pessieu impdrtitd la acceleratia gravitationald.
Sisteme de franare independente | 4.2.6.2.2
de conditiile de aderentd roatd-
sind
Suprainiltare/ 4.2.4.2 Diferenta de indltime, raportatd la orizontald, dintre cele doud sine ale
Uberhéhung/ 42.85 unei cii ferate, intr-un anumit loc, misuratd la nivelul axelor capetelor
Dévers de la voie sinelor.
Insuficientd de suprainaltare/ 4243 Diferenta dintre suprainiltarea aplicatd si o suprainiltare superioard de
Uberhohungsfehlbetrag/Insuffi- echilibru.
sance de devers
Inimi de incrucisare/ 4.2.8.6 Sistem care asigurd intersectarea a doud muchii de rulare opuse ale
Starres Herzstiick/ ramificatiilor sau macazurilor duble si care prezintd o incrucisare in V
Coeur de croisement si doud aripi.
Vant lateral| 4.2.10.2 | Vant puternic care sufld lateral fatd de o linie i care poate afecta sigu-
Seitenwind| ranta trenurilor in circulatie.
Vents traversiers
Valoare de proiectare/ 4.2.3.4, Valoare teoretici fird tolerante de fabricatie, de constructie sau de
Planungswert/ 4242, intretinere.
. 4.2.4.5

Valeur de conception '

P 4251,

4.2.5.3

Ecartament de proiectare/ 5.3.3 O valoare unici, ce se obtine atunci cand toate componentele ciii
Konstruktionsspurweite/ ferate respectd cu strictete dimensiunile lor de proiectare sau, in cazul
Ecartement de conception de la in care existd un interval de valori, dimensiunile medii de proiectare.
voie
Distanta dintre axele firelor de 4.2.3.2 Distanta dintre punctele de pe axele celor doud fire de cale feratd luate

cale feratd/
Gleisabstand|
Entraxe de voies

in considerare, masuratd paralel cu suprafata de rulare a firului de cale
de referintd, si anume firul de cale cel mai putin inclinat.
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Fortd dinamici laterald/Dyna- 4.2.6.3 Suma fortelor dinamice exercitate de o osie montatd asupra liniei in
mische Querkraft/ directie laterald.

Effort dynamique transversal

Terasamente/ 4.2.7.2, Structuri de pdmant si structuri pentru consolidarea terenului care sunt
Erdbauwerke/ 4.2.7.4 supuse sarcinii traficului feroviar.

Ouvrages en terre

Categorie de linie EN/ 4.2.7 4, Rezultatul procesului de clasificare stabilit in anexa A la EN

EN Streckenklasse/
EN Catégorie de ligne

apendicele E

15528:2008+A1:2012, mentionat in standardul respectiv sub denu-
mirea de ,categorie de linie”. Aceasta reprezintd capacitatea infrastruc-
turii de a suporta sarcinile verticale exercitate de vehicule asupra liniei
sau a sectorului de linie in cadrul unui serviciu regulat.

L valenta 245, . - o .y
Conicitate echivalentd 4.2.4.5 Tangenta la unghiul de con al unei osii montate cu roti conice a carei
Aquivalente Konizitit| 4.2.11.2 | miscare laterald are aceeasi lungime de undd cinematica ca si cea a
Conicité équivalente osiei montate date pe liniile drepte si in curbele cu razd mare.!!
4.2.5.3, Distanta dintre varful inimii si contrasini (a se vedea dimensiunea

Spatiul de protectie a varfului
fix/

Leitweite/
Cote de protection de pointe

apendicele |

nr. 2 din figura 14 de mai jos).

Adancimea minima a spatiului 4.2.8.6. Distanta dintre suprafata de rulare si partea inferioard a spatiului dintre
dintre §ind si contrasind/ sind si contrasind (a se vedea dimensiunea nr. 6 din figura 14 de mai
Rillentiefe/ jos).

Profondeur d’orniére

Litimea spatiului dintre sind si 4.2.8.6. Distanta dintre o sind de rulare si o contrasind sau o aripa adiacent (a
contrasind/ se vedea dimensiunea nr. 5 din figura 10 de mai jos).

Rillenweite/

Largeur d’orniére

Spatiu pentru trecerea rotilor la 4.2.8.6. Distanta dintre fata de lucru a contraginei sau a aripii din incrucisare si
intrarea contrasinei/aripii/ fata interioard a sinei de rulare opuse, de cealaltd parte a ecartamen-
Freier Raddurchlauf im tului, masuratd la intrarea contrasinei, respectiv a aripii.
Radlenker-Einlauf/Fliigels- (a se vedea dimensiunea nr. 4 din figura 10 de mai jos). Intrarea
chienen-Einlauf/Cote d’équili- contrasinei sau a aripii reprezintd punctul in care este permis contactul
brage du contre-rail dintre roatd si contrasind sau aripa.

Spatiul pentru trecerea rotilor la 4.2.8.6. Distanta dintre fata de lucru a aripii din incrucisare §i contrasina

varful de incrucisare/ opusd, de cealaltd parte a ecartamentului (a se vedea dimensiunea nr. 3
Freier Raddurchlauf im Bereich din figura 10 de mai jos).

der Herzspitze/

Cote de libre passage dans le

croisement

Spatiul pentru trecerea rotilor al 4.2.8.6. Distanta dintre fata interioard a unui ac de macaz si varful acului de

macazului/Freier Raddurchlauf
im Bereich der Zungen-vorrich-
tung/Cote de libre passage de
l'aiguillage

macaz opus (a se vedea dimensiunea nr. 1 din figura 10 de mai jos).

L 356/103



Radlenkeriiberhohung/
Surélévation du contre rail

apendicele |
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Termen definit Punct din STI Definitie
Gabarit/ 4.2.1, Set de norme, inclusiv un contur de referintd si normele de calcul
Begrenzungslinie/ 4.2.3.1 aferente, care permit definirea dimensiunilor exterioare ale vehiculului
Gabarit si spatiul care trebuie ldsat liber de citre infrastructurd.
HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Unitate de masurd care nu face parte din SI, folositd pentru duritatea
otelului si definitd in EN ISO 6506-1:2005 Materiale metalice. Incer-
carea de duritate Brinell. Metodd de incercare.
Iniltimea contrasinei/ 4.2.8.6, Iniltimea contrasinei peste nivelul suprafetei de rulare (a se vedea

dimensiunea nr. 7 din figura 14 de mai jos).

Limitd de interventie imediatd/ 4.2.8, 4.5 | Valoare care, dacd este depdsitd, impune luarea de misuri pentru a
Soforteingriffsschwelle/ reduce la un nivel acceptabil riscul de deraiere.
Limite d'intervention immédiate
Administrator de infrastructurd/ 4.25.1, Definit la articolul 2 litera (h) din Directiva 2001/14/CE din 26
Betreiber der Infrastruktur 4.2.8.3, februarie 2001 privind alocarea capacititilor de infrastructurd fero-
. . , 4.2.8.6 viard, tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare si certificarea in
Gestionnaire de I'Infrastructure ’ . : o ?
4.2.11.24.4,- | materie de sigurantd (JO L 75, 15.3.2001, p. 29).
4.5.2, 4.6,
47,6221,
6.2.4, 6.4
Valoare in exploatare/ 4.2.8.5, Valoare mdsuratd in orice moment dupd darea in exploatare a infras-
Wert im Betriebszustand| 4.2.11.2 | tructurii.
Valeur en exploitation
Punct de intersectare (PI)/ 4.2.8.6 Punct de intersectare teoreticd a muchiilor de rulare pe axa inimii (a se
Theoretischer Herzpunkt/ vedea figura 2).
Point d'intersection théorique
Limitd de interventie/ 452 Valoare care, daci este depdsitd, impune lucrdri de intretinere corectivd
Eingriffsschwelle/ pentru a nu se atinge limita de interventie imediatd inainte de urma-
Valeur d'intervention toarea inspectie.
Defect izolat/ 4.2.8 Defect discret de geometrie a liniei.
Einzelfehler/
Défaut isolé
Viteza pe linie/ 4.21 Viteza maxima pentru care a fost proiectatd o linie.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Dosar de intretinere/ 4.5.1 Elemente ale dosarului tehnic referitoare la conditiile si limitele de utili-
Instandhaltungsdossier| zare i instructiuni privind intretinerea.
Dossier de maintenance
Plan de intretinere/ 4.5.2 O serie de documente care stabilesc procedurile de intretinere a infras-

Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance

tructurii adoptate de un administrator de infrastructura.
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Fir de cale cu sine multiple/ 4222 Fir de cale cu mai mult de doud sine, unde cel putin doud perechi de

Mehrschienengleis/ sine respective sunt proiectate si fie exploatate ca fire de cale unice

Voie 4 multi écartement separate, cu sau fard ecartamente diferite.

Ecartament nominal/Nennspur- 4.2.4.1 O valoare unicd ce identificd ecartamentul ciii ferate, dar care poate

weite diferi de ecartamentul de proiectare.

p
Ecartement nominal de la voie
Serviciu normal 4222 Exploatare feroviard conform mersului planificat al trenurilor.
p p

Regelbetrieb/ 4.2.9

Service régulier

Rezervd pasivd, 4.2.9 Rezervd pentru construirea in viitor a unei extinderi fizice a unei struc-

p p

Vorsorge fiir kiinftige Erweite- turi (de exemplu extinderea lungimii peronului).

rungen/Réservation pour exten-

sion future

Parametru de performantd/ 4.2.1 Parametru care descrie o categorie de linie STI, utilizat ca bazd pentru

Leistungskennwert/ proiectarea elementelor subsistemului ,infrastructurd” si ca indicator al

Paramétre de performance nivelului de performantd al unei linii.

Linie curentd/ 4.2.4.5 Sector de linie fdrd aparate de cale.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4.2.4.7

Retragerea punctului 4.2.8.6 Linia de referintd a unei inimi de incrucisare fixe poate devia de la linia

gerea p $ p

Spitzenbeihobelung/ de referintd teoretici. De la o anumiti distantd fatd de punctul de

Dénivelation de la pointe de incrucisare, linia de referintd a V-ului poate, in functie de proiect, si fie

coeur retrasd de la aceastd linie teoreticd departe de buza bandajului rotii,
pentru a evita contactul dintre cele doud elemente. Aceast situatie este
ilustratd in figura 2.

Inclinatia sinei/Schienennei- 4.2.4.5 Unghiul care defineste inclinatia capului de sind atunci cind este

fia § g S tia cap S

gung/ 4047 instalat pe linie in raport cu planul sinelor (suprafata de rulare), egal

Inclinaison du rail cu unghiul dintre axa de simetrie a sinei (sau o sind simetricd echiva-
lentd care are acelasi profil al capului de §ind) si perpendiculara pe
planul sinelor.

Plicutd de sub sind/ 5.3.2 Un strat rezilient fixat intre o sind si traversa sau placa de bazd care o

Schienenzwischenlage/ sustine.

Semelle sous rail

Contracurbi/ 4234 Doud curbe care se imbind cu flexiune opusad

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Gabarit de liberd trecere/ 4.23.1 Defineste spatiul, in raport cu linia de referintd, care trebuie eliberat de

Lichtraum/ toate obiectele sau structurile, precum si de traficul de pe liniile adia-

Gabarit des obstacles cente, pentru a permite exploatarea in conditii de sigurantd pe linia de
referintd. Acesta se defineste pe baza conturului de referintd, prin apli-
carea normelor asociate.

Varf mobil 4.2.5.2




apendicele C
si apendicele
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Termen definit Punct din STI Definitie
Macaz| 4.2.8.6 O unitate de cale feratd alcdtuitd din doud sine fixe (contraace) si doud
Zungenvorrichtung| sine mobile (ace) utilizate pentru a dirija vehiculele de pe un fir de cale
aiguillage pe altul.
Aparate de cale/ 4.2.4.5, Cale feratd alcdtuitd din seturi de macazuri si inimi de incrucisare indi-
Weichen und Kreuzungen| 4.2.4.7, viduale, precum si din liniile de legdturd dintre acestea.
Appareil de voie igg;gg
6.2.4.4,
6.2.4.8,
6.2.5.2,
7.3.3, apen-
dicele C si
apendicele
D,
Linie directd/ Apendicele | In contextul aparatelor de cale, un traseu care perpetueaza aliniamentul
Stammgleis| D general al ciii ferate.
Voie directe
Proiectul liniei 4.2.6, 6.2.5, | Proiectul liniei constd intr-o sectiune transversald care stabileste dimen-

siunile i componentele de bazi ale liniei (de exemplu sina, sistemele
de fixare a sinei, traversele, balastul) utilizate impreund cu conditiile de

D exploatare cu impact asupra fortelor aferente 4.2.6., precum sarcina pe
osie, viteza i raza curbei orizontale.
Ecartament/ 4.2.4.1, Cea mai micd distantd dintre liniile perpendiculare pe suprafata de
Spurweite/ 4.2.4.5, rulare care intersecteazd fiecare profil al capului de sind, la 0-14 mm
Ecartement de la voie 4.2.8.4, | sub nivelul suprafetei de rulare.
5.3.3,
6.1.5.2,
6.2.4.3,
apendicele
H
Deformarea ciii ferate/ 4.2.7.1.6 4.- | Deformarea ciii ferate este definitd ca diferenta algebrica dintre doud
Gleisverwindung/ 2.8.3, nivelmente transversale luate la o distantd definitd una fatd de cealalts,
Gauche 6.2.4.9, exprimatd de obicei ca un gradient dintre cele doud puncte la care se
mdsoard nivelmentul transversal.
Lungimea trenului/ 4.21 Lungimea unui tren care poate circula pe o anumitd linie in exploatare
Zuglinge/ normali.
Longueur du train
Lacuna unei incrucisiri duble/ 4.2.5.3, Portiunea de incrucisare dubld unde nu existd nicio ghidare a rotii,

Fihrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée

apendicele ]

descrisd ca ,Jacund” in EN 13232-3:2003.

Lungimea utild a peronuluif
Bahnsteignutzlinge/

Longueur utile de quai

4.2.1,
4.2.9.1

Lungimea continud maximd a partii de peron a partii de peron in fata
cdreia un tren trebuie si rimand stationat in conditii normale de
exploatare pentru urcarea si cobordrea din tren a cdldtorilor, tinand
cont in mod adecvat de tolerantele la oprire.

Conditii normale de exploatare inseamnd cd sistemul feroviar functio-
neazd fird avarii (de exemplu aderenta sinei este normald, semnalele
functioneazd, totul se desfdsoard conform planului).
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Figura 14

Geometria aparatelor de cale

(1) Spatiul pentru trecerea rotilor al macazului

(2) Spatiul de protectie a varfului fix

(3) Spatiul pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare

(4) Spatiu pentru trecerea rotilor la intrarea contrasinei/aripii
(5) Latimea spatiului dintre sind si contrasind

(6) Adancimea spatiului dintre §ind si contragind

(7) indltimea contrasinei
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Apendicele T
Lista standardelor mentionate
Tabelul 49
Lista standardelor mentionate

i\ﬁ Referintd Numele documentului VefasilL)me PB (puncte de bazd) in cauzi

1 EN 13674-1 | Aplicatii feroviare. Cale. Sine. 2011 | Profilul capului de sind pentru linia
Partea 1: Sine Vignole cu masa mai curentd (4.2.4.6), Evaluarea sinelor
mare sau egald cu 46 kg/m (6.1.5.1)

2 EN 13674-4 | Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 4: | 2006 | Profilul capului de s§ind pentru linia
Sine Vignole cu masa cuprinsd intre curentd (4.2.4.6)

27 kg/m si 46 kg/m, exclusiv 46 kg/m
(cu modificarea A1:2009)

3 EN 13715 | Aplicatii feroviare. Osii montate si | 2006 | Conicitatea echivalentd (4.2.4.5)
boghiuri. Roti. Profil de rulare (cu| A1:2010
modificarea A1:2010)

4 EN 13848-1 | Calitatea geometriei cdii. Partea 1:| 2003 | Limita de interventie imediatd pentru
Caracterizarea geometriei ciii (cu modi- deformarea  cdii  ferate  (4.2.8.3),
ficarea A1:2008) Evaluarea valorii minime a ecartamen-

tului mediu (6.2.4.5)

5 EN 13848-5 | Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea | 2008 | Limita de interventie imediatd pentru
geometriei cdii. Partea 5: Niveluri de aliniament (4.2.8.1), Limita de inter-
calitate ale geometriei cdii. Linie ventie imediatd pentru nivelmentul
curentd (cu modificarea A1:2010) longitudinal (4.2.8.2), Limita de inter-

ventie imediati pentru deformarea ciii
ferate (4.2.8.3)

6 EN 14067-5 | Aplicatii  feroviare. =~ Aerodinamicd. | 2006 | Evaluarea variatiilor maxime de presiune
Partea 5: Cerinte si proceduri de incer- in tuneluri (6.2.4.12)
care pentru aerodinamica in tunel (cu
modificarea A1:2010)

7 EN 15273-3 | Partea 3: Gabarit de liberd trecere 2013 | Gabaritul de liberd trecere (4.2.3.1),

Distanta dintre axele firelor de cale feratd
(4.2.3.2), Distanta peron-tren (4.2.9.3),
Evaluarea gabaritului de liberd trecere
(6.2.4.1), Evaluarea distantei dintre axele
firelor de cale feratd (6.2.4.2), Evaluarea
distantei peron-tren (6.2.4.11)

8 EN 15302 | Metoda pentru determinarea conicitdtii | 2008 | Conicitatea echivalenti (4.2.4.5),
echivalente (cu modificarea A1:2010) Evaluarea valorilor de proiectare pentru

conicitatea echivalenti (6.2.4.6)

9 EN 15528 | Categorii de linie pentru administrarea | 2008 | Stabilirea compatibilititii infrastructurii
interfetei dintre limitele de incircare ale si a materialului rulant dupd autorizarea
vehiculelor si infrastructurd (cu modifi- materialului rulant (7.6), Cerinte privind
carea A1:2012) capacitatea structurilor in functie de

codul de trafic (apendicele E), Baza de
cerinfe minime pentru structuri in ceea
ce priveste ramele si vagoanele de cili-
tori obisnuite (apendicele K), Definitia
categoriei de linie ,a12” pentru codul de
trafic P6 (apendicele L)
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i\ﬁ Referintd Numele documentului Vegilt;ne PB (puncte de bazd) in cauzi
10 EN 15663 | Definirea maselor de referintd ale vehi- | 2009 | Categoriile de linii STI (4.2.1), Baza de
culelor (cu rectificdrile AC:2010) cerinte minime pentru structuri in ceea
ce priveste ramele si vagoanele de cali-
tori obisnuite (apendicele K)
11 EN 1990 Eurocod. Bazele proiectdrii structurilor | 2002 | Rezistenta structurilor la sarcinile de
(cu modificarea A1:2005 si rectificarea trafic (4.2.7), Rezistenta podurilor noi la
AC:2010) sarcinile de trafic (4.2.7.1)
12 EN 1991-2 | Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. | 2003 | Rezistenta structurilor la sarcinile de
Partea 2: Actiuni din trafic la poduri trafic (4.2.7), Rezistenta podurilor noi la
(cu rectificarea AC:2010) sarcinile de trafic (4.2.7.1), Sarcina verti-
cald echivalentd pentru terasamente noi
si efecte de presiune a solului (4.2.7.2),
Rezistenta  structurilor noi  situate
deasupra liniilor sau adiacent acestora
(4.2.7.3)
13 EN Aplicatii feroviare. Incerciri pentru | 2005 | Rezistenta liniei la sarcini verticale
14363:2005 | omologarea caracteristicilor de (4.2.6.1), Rezistenta liniei la sarcini late-

comportare dinamicd ale vehiculelor
feroviare. Incerciri statice si in circu-
latie

rale (4.2.6.3).
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