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Reglementari privind modul de desfasurare a activitatii
de manevra/transport feroviar pe LFI ...

1. Operatorul economic care asigura desfasurarea operatiunilor de manevra si/sau
de transport feroviar
Se va mentiona cum se asigura operatiile de manevra/ transport feroviar pe LFI si pentru
aducerea/ducerea vagoanelor de la/la statia CFR de racord pe/de pe LFI: cu operatori de
transport feroviar sau de catre solicitant, cu locomotive si salariati proprii.

2. Modul in care se face accesul la statia CFR de racord

Se va preciza daca accesul la statia CFR de racord se face direct sau indirect, printr-o
linie de tranzit.

Va fi prezentat racordul LFI conform RTE aprobat de ASFR (daca este cazul pe fiecare
tip de ecartament), se vor enumera instalatiile de siguranta circulatiei de la racord, precum si
cele pe baza carora se efectueazd manevra/circulatia materialului rulant de la statia CFR de
racord pana pe LFI si invers.

3. Modul de circulatie a trenurilor sau a convoaielor de manevra de la statia CFR de
racord pana pe LFI si invers, inclusiv pe LFI de tranzit (dupa caz)

Se va specifica modul 1n care este reglementata circulatia trenurilor sau a convoaielor
de manevra de la statia CFR de racord pand pe LFI si invers:

a) Daca circulatia sau manevra se desfasoara pe bazd de consimtamant scris, cerut si
acordat intre IDM al statiei CFR de racord si IDM al LFI; daca se foloseste Registru
unificat de cai libere, comenzi si miscare (RUCLCM); daca la aceasta activitate mai
participa si alte posturi de miscare, din statia CFR de racord, LFI sau LFI de tranzit, care
sunt acestea si cum participa efectiv;

b) deplasarea convoaielor pe cale de manevra, in baza planului de manevra intocmit de
IDM al statiei CFR de racord;

Daca LFI este inzestrata cu antestatie, se va specifica daca circulatia este organizata
diferit de la statia CFR de racord pana in antestatie si din antestatie pana pe LFI si invers.

Se va specifica ce sistem de remorcare este utilizat (diesel, electric sau diesel si electric,
dupa caz) daca se foloseste simpla tractiune sau multipla tractiune (inclusiv impingatoare).

Se vor preciza caracteristicile tehnice ale trenurilor/convoaielor de manevra, pentru
ambele sensuri sau pentru fiecare sens separat: tonaj maxim, lungime maxima, viteza maxima,
procente de masa franata la manevra si pentru mentinere pe loc.

Se va ardta ca verificarea personalului agentului economic care efectueaza manevra in
statia CFR de racord se va face inainte de a fi admis in statie, in conformitate cu PTE a statiei
de racord. Se va preciza modul de procedare la trecerile la nivel cu calea ferata.

4. Modul de efectuare a manevrei pe LFI
a) Stabilirea tipurilor de manevre care se efectueaza pe LFI (se vor preciza care sunt
tipurile de manevre pe LFI):
1. compunere/descompunere a garniturilor de tren;
2. introducere/scoatere a vagoanelor in/din compunerea trenurilor;



. regarare a trenurilor, convoaielor de manevra sau a vagoanelor;
. introducere si scoatere a vagoanelor la si de la fronturile de incarcare-descarcare;
. ducere/aducere a vagoanelor intre diferitele grupe de linii ( primire-expediere,
tehnice, reparatii, spalare etc);
6. introducere si scoatere a mijloacelor de tractiune la liniile amenajate pentru
remizare, alimentare cu combustibil, echipare, pregatire etc;
7. introducere si scoatere a vagoanelor in vederea transpunerii, transbordarii,
transvazarii, cantaririi;
8. alte operatiuni de manevra.
b) Delimitarea zonelor de manevra pe LFI

Liniile detinute se impart in zone de manevra, in functie de dispozitivul de linii, dupa
principiul ca in fiecare zona de manevra delimitatd manevra sa se execute numai cu o singura
locomotiva. Se va avea in vedere modul in care sunt grupate liniile In mod constructiv sau
functional (statie CFU, antestatie, grupe de primireexpediere, linii specializate pentru diferite
operatii s.a.), astfel incat zonele de manevra stabilite sa fie despartite prin schimbatoare de cale
de acoperire (ale diagonalelor, bretelelor etc).

Daca dispozitivul LFI este simplu sau nu sunt necesare manevre executate simultan pe
intreaga LFI, se va stabili ca pe LFI este o singura zona de manevra.

In fiecare zona de manevra este permisi efectuarea manevrei cu doud sau mai multe
locomotive numai in cazuri de regarari de trenuri/convoaie.

In unele zone de manevri se pot executa simultan misciri de manevri, daci fiecare
zona de manevra poseda linie de tragere, sau o linie care poate indeplini acest rol; daca zonele
de manevra nu sunt delimitate de macazuri de acoperire, sau sunt una in continuarea celeilalte,
in aceste zone manevra se executa succesiv; in toate cazurile se va preciza cum se face trecerea
locomotivei de manevra dintr-o zona de manevra in alta, cand se lucreaza cu mai multe
locomotive de manevra pe LFI 1n aceeasi turd de serviciu.

Se va atasa schita LFI cu modul de impartire in zone de manevra si racordul la
statia/HM de racord si LFI de tranzit (daca este cazul), insusita de conducerea societdtii.
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¢) Componenta minima a partidei de manevra

Partida de manevra va fi compusa dintr-un conducator de manevra (care poate fi sef de
manevra sau alt salariat autorizat sa execute functia de sef de manevrd) si cel putin un
manevrant de vagoane. In cazul in care complexitatea activitatii de manevra sau alte conditii
de pe teren impun un numar mai mare de manevranti de vagoane, se va specifica numarul
minim al acestora si motivul pentru care este necesar un numar mai mare de manevranti de
vagoane (configuratia deosebitd a liniilor, conditii deosebite privind deplasarea partidei de
manevra etc). Dacd este cazul se va mentiona componenta minima a partidei de manevra
tehnologica (in depouri, remize, PAE)

d) Efectuarea si coordonarea manevrei pe LFI

Se va avea in vedere modul in care este reglementata in general executarea manevrei
in ,, Regulamentul pentru circulatia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare - nr. 005, de
unde vor fi preluate si adaptate la specificul local cele mai importante prevederi.

Manevra pe LFI este organizata si coordonatd de IDM (salariat al solicitantului de AE)
acolo unde exista, sau in lipsa acestuia, de responsabilul cu siguranta circulatiei al LFI.

In cazul manevrei tehnologice, activitatea de manevra poate fi coordonati de catre
revizorul de locomotiva, sef tura T sau mecanic de locomotiva, nominalizat in scris de
conducerea unitatii.

Salariatul care are ca sarcind de serviciu coordonarea manevrelor pe LFI trebuie sa
intocmeasca un plan de manevra, pe care il transmite conducatorului manevrei, care la randul
sau are sarcina sa 1l prelucreze cu mecanicul de locomotiva si cu celalalt personal din partida
de manevra.



In cazul in care manevrarea vagoanelor pe LFI consti doar in introducerea/scoaterea
vagoanelor pe/de pe LFI, planul de manevra pentru manevra pe LFI poate fi intocmit de IDM
al statiei CFR de racord, odatad cu planul de manevra pentru iesirea/intrarea convoiului de
manevra din/in statia CFR de racord spre/dinspre LFI.

Se vor preciza modalitatile de executare a manevrei la fronturi (prin tragere/impingere
sau introducere numai prin impingere i scoatere numai prin tragere etc), precizandu-se daca
convoiul de manevra care intrd pe LFI din statia CFR de racord, manevreaza direct la fronturi,
sau convoiul se descompune pe alte linii ( de exemplu antestatie), dupa care se executd manevra
propriu-zisa de introducere la fronturi.

Vor fi de asemenea mentionate conditiile speciale in care se desfasoara manevrele pe
anumite linii: cele cu gabarit redus, peste pasajele de incinta, liniile la care se afla pod bascul
si altele asemenea. Se va mentiona cand este cazul, ca se efectueaza manevra cu instalatii fixe
de tractiune (troliu) sau locotractor si se va detalia modul de lucru.

Se va preciza cine, din partea LFI, are obligatia de serviciu, stabilita prin ,,Fisa postului”,
de a ridica discurile rosii, dintre firele caii, de la liniile fronturilor de incarcare / descarcare si
cine raspunde de asigurarea gabaritului. Se va preciza ca ridicarea discului rosu se va face doar
daca sunt indeplinite conditiile de gabarit, cd personalul care a operat la front a fost retras si ca
se poate Incepe manevra la front. Dupa terminarea manevrei la front, partida de manevra are
obligatia sa asigure contra fugirii vagoanele care raman acolo si sd planteze discul rosu Intre
firele caii, la frontul respectiv. Numai dupa plantarea discului rosu intre firele caii se poate
incepe activitatea de incarcare-descarcare a vagoanelor la fronturi.

Se va preciza ( acolo unde este cazul ) pe ce linii se colecteaza vagoanele in vederea
formarii convoiului de manevra care se expediaza la statia CFR de racord.

e) Conditii tehnice care trebuie indeplinite la manevra pe LFI

Se vor preciza caracteristicile tehnice ale convoaielor de manevra, pentru ambele sensuri
sau pentru fiecare sens separat: tonaj maxim, lungime maxima, vitezd maxima, procente de
masa franata la manevra si pentru mentinere pe loc, sarcina maxima pe osie, gabarite asigurate,
locuri periculoase si care vor fi identice cu cele declarate in RTE.

Se va specifica daca este admisd manevra n sistem simplificat (fara mecanic ajutor), in
conditiile de dotare tehnica a locomotivelor si a personalului si autorizare speciald pentru acest
mod de lucru a personalului.

f) Modul specific de asigurare pentru mentinerea pe loc sau contra fugirii vehiculelor
feroviare pe LFI

Se va arata:

— cum si cu ce se face asigurarea vagoanelor (cu frine de mana si saboti de ména), se va
preciza care este procentul de masa franata pentru mentinere pe loc sau contra fugirii pe
LFI;

— cati saboti de mana sunt in dotare, din ce sunt confectionati, cum sunt inscriptionati si
numerotati, unde sunt depozitati (cand nu se folosesc), unde sunt Inscrisi sabotii de mana
care sunt folositi la asigurare, cine raspunde de evidenta si modul de pastrare al sabotilor
de mana pe LFI;

— care personal efectueaza asigurarea convoaielor de manevra si a vagoanelor izolate, care
sunt sarcinile acestora, pentru fiecare functie;

— cine raspunde pentru mentinerea vagoanelor asigurate, care raman in stationare pe LFI.
Se va mentiona explicit ca responsabilul SC al LFI are sarcina de a instrui personalul

societatii pentru a mentine vagoanele asigurate, pe toatd durata cat acestea se afla la fronturile
de incarcare-descarcare sau sunt depozitate la diferite linii.
g) Incompatibilitati privind executarea manevrei pe LFI

Vor fi avute In vedere urmatoarele aspecte, care in functie de cum se doreste sa fie
organizata activitatea pe LFI, vor fi mentionate sau nu, eventual vor fi completate cu alte
incompatibilitati:



— este interzisd manevra cu mai mult de o locomotivd de manevra, in aceeasi zona de
manevra;

— este interzisd manevra pe LFI cu alte mijloace (cu bratele, cu locotractorul, cu alte
mijloace mecanice etc. dupa caz, in functie de optiunea solicitantului);

— este interzisd manevra prin imbrancire;

manevrd, de obicei intre cele care nu permit manevre simultane si la trecerea dintr-o zona de
manevra in alta, iar acestea trebuie mentionate in reglementari.

5. Modul de efectuare a manevrei pe LFI de tranzit
Acest punct se va trata doar in cazul in care exista LFI de tranzit si pentru aceasta vor

fi avute in vedere aceleasi consideratii enumerate pentru efectuarea manevrei pe LFI (pct. 4)

a) Coordonarea manevrei pe LFI de tranzit

Pe LFI de tranzit, activitatea poate fi coordonata de catre IDM (acolo unde existd), sau
de responsabilul cu siguranta circulatiei al LFI de tranzit; activitatea poate fi coordonata si de
catre responsabilul cu siguranta circulatiei al LFI expeditoare, dar numai pe baza planului de
manevra insusit de responsabilul cu siguranta circulatiei al LFI de tranzit sau de nlocuitorul
sau.

Pe LFI de tranzit activitatea poate fi condusa si de IDM dispozitor al statiei CFR de
racord, conform solicitarii facute de responsabilul SC al LFI expeditoare, dar numai cu acceptul
responsabilului SC al LFI de tranzit.

Modul de lucru mentionat la acest punct va fi precizat in reglementari comune insusite
de conducerile societatilor interesate si statia CFR de racord.

b) Conditii tehnice care trebuie indeplinite la manevra pe LFI de tranzit

¢) Modul specific de asigurare pentru mentinerea pe loc sau contra fugirii vehiculelor
feroviare pe LFI de tranzit

d) Incompatibilitati privind executarea manevrei pe LFI de tranzit

6. Derularea transporturilor de marfuri periculoase (Acest punct va fi tratat doar
daca este cazul)

Se vor declara care sunt marfurile periculoase care se manevreaza si se depoziteaza pe
LFI, cu caracteristicele din RID, care au fost declarate si in RTE al LFI aprobat de ASFR. Se
vor declara liniile si fronturile la care se manipuleaza aceste marfuri si la care se depoziteaza.

Se vor preciza care sunt conditiile speciale care trebuie indeplinite pentru executarea
manevrelor cu vagoane incarcate cu marfuri periculoase - de la statia CFR de racord pana la
fronturi si invers. Se va preciza cine supravegheaza manevrarea acestor marfuri periculoase
(consilierul pentru transportul feroviar al marfurilor periculoase), inclusiv pe LFI de tranzit, ce
precizari se fac pe planul de manevra, care este circuitul documentelor de transport.

7. Modul in care se asigura accesul nediscriminatoriu al vehiculelor feroviare
utilizate in cadrul operatiunilor de manevra sau de transport feroviar pentru
detinatorii de LFI din amonte (Acest punct va fi tratat doar daca este cazul)

Se vor defini parcursele care se asigurad pe LFI de tranzit, pentru ambele sensuri si se va
mentiona cum se procedeaza practic.

Se vor preciza eventualele restrictii impuse de catre LFI de tranzit i cauza lor.

Se va mentiona cd pentru detindtorii de LFI din amonte se asigura accesul
nediscriminatoriu in limita capacitatii existente, conform acceptului de tranzit pe liniile detinute
de solicitantul de AE, dat in RTE. Conform reglementarilor in vigoare, aceste conditii se vor
detalia in contractele de exploatare semnate intre detinatorii de LFI din grup.

Modul de lucru din reglementari va fi stabilit de catre Responsabilul SC al LFI
si avizat de catre seful statiei CFR de racord.

intocmit Sef statie CFR de racord
Responsabil SC al LFI



