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Anul 2024: Evolutie, Schimbari si Perspective No/

Pentru Autoritatea de Siguranta Feroviara Romdna — ASFR, anul 2024 a fost un an al
consolidarii organizationale, al consecventei in demersuri incepute in anul anterior si al adaptarii
graduale la schimbari.

Anul 2024 a demarat cu un efort de eficientizare a activitatii, in special la nivelul gestionarii
resurselor umane, prin modificarea structurii organizatorice, impusa atdt de prevederile legislatiei
nationale, cdt si de reconfigurarea atenta a proceselor interne de activitate ale ASFR. Apreciem ca
acest efort a dat rezultate, avand in vederea cresterea eficientei activitdtilor desfasurate de ASFR,
asigurarea unei mai bune coordonari intre structurile interne, pentru o dinamica si o predictibilitate
sporitd a proceselor de luare a deciziilor, precum §i comunicarea imbunatdtita cu sectorul feroviar.

Punerea in aplicare a angajamentelor asumate de ASFR prin planul de masuri elaborat
pentru implementarea recomandarilor echipei de audit a Agentiei Uniunii Europene pentru Caile
Ferate (ERA) a reprezentat un alt efort semnificativ derulat de echipa ASFR in anul 2024. Masurile
au un impact semnificativ asupra activitatilor derulate pentru exercitarea atributiilor specifice ASFR,
asupra actualizarii cadrului de reglementare in domeniul sigurantei si asigurarii conformitatii cu
legislatia europeand.

In directd legdturd cu cele de mai sus, un obiectiv major al anului 2024 a fost elaborarea §i
promovarea pe circuitul de avizare si aprobare a unor proiecte de acte normative din domeniul
sigurantei feroviare, menite sa imbunatateasca cadrul legislativ si sa faciliteze implementarea unor
masuri eficiente pentru mentinerea nivelului de siguranta pe calea ferata. Am beneficiat, in aceste
activitati, de o colaborare intensa cu reprezentantii sectorului feroviar, de ceea ce consideram ca se
contureaza drept un veritabil parteneriat win-win cu operatorii, administratorul/gestionarii de
infrastructura si toate entitatile implicate in acest sector.

Formarea profesionala a salariatilor ASFR a reprezentat, in continuare, o prioritate
constantd, asigurandu-ne ca echipa noastra dispune de expertiza, cunostintele si competentele
necesare pentru a raspunde provocarilor actuale si viitoare. Investitia in dezvoltarea resurselor
umane ramdne esentiala pentru indeplinirea adecvata a atributiilor noastre.

Autorizarea pentru introducerea pe piatda a primei rame electrice noi pe reteaua feroviara
romana dupd mai bine de doua decenii este un prilej de mandrie aparte si pentru ASFR si un indiciu
al beneficiilor pentru societate care deriva dintr-o colaborare strdansa intre factorii de decizie din
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, Autoritatea pentru Reforma Feroviard, Autoritatea
Feroviara Romana si ASFR.

Privim cu optimism catre anul 2025, constienti de progresele realizate si de obiectivele deloc
usoare pe care ni le propunem. Vom continua sa colaboram strans in plan institutional pentru
consolidarea sigurantei feroviare §i pentru dezvoltarea unui sector feroviar modern si eficient in
Romdania.

Doresc sa transmit tuturor partenerilor din sectorul feroviar intreaga mea apreciere pentru
colaborarea excelenta pe care am avut-o pe parcursul anului 2024 si multumiri pentru sprijinul §i
implicarea dumneavoastra in dezvoltarea unui sistem feroviar mai sigur si mai performant in
Romania, dar si pentru intelegerea pe care ati aratat-o de fiecare data cand am intampinat impreund
greutati.

Cu deosebita consideratie,

Petru Bogdan
Director General al Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane — ASFR
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1. Extras din raportul privind activitatea desfasurata de catre
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR 1n anul 2024

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR este o institutie publica cu personalitate
juridicad distinctd, infiintata in temeiul prevederilor art. 1 alin. (2) din Ordonanta Guvernului nr.
14/2023 privind reorganizarea unor institutii publice din domeniul feroviar in subordinea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.

Atributiile si modul de organizare si functionare ale ASFR au fost stabilite prin Hotararea
Guvernului nr. 309/2023 privind organizarea si functionarea Autoritdtii de Sigurantd Feroviara
Romaéane — ASFR, iar structura sa organizatorica si regulamentul de organizare si functionare al ASFR
au fost stabilite initial prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr. 1131/2023 privind
aprobarea Regulamentului de Organizare si Functionare al Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane
— ASFR, urmand ca o noua structura organizatorica sa fie stabilita prin OMTI nr. 639 din 07.02.2024,
iar noul Regulament de Organizare si Functionare al ASFR sa fie aprobat prin OMTI nr. 688 din
21.02.2024.

Organigrama institutiei, in vigoare din data de 07.02.2024, a fost elaborata cu obiectivul
explicit al respectarii cerintelor legislatiei europene si nationale aplicabile si de a asigura constituirea
si functionarea unor structuri interne cu organizare similard autoritdtilor nationale de sigurantd din
alte State Membre ale Uniunii Europene, asigurandu-se o structura de posturi care sa garanteze
indeplinirea in conditii optime a atributiilor specifice, cu un nivel ridicat de competenta profesionald
si independenta astfel incat sd poata furniza, pe baza de probe, opinii cu privire la capacitatea agentilor
economici din sistemul feroviar de a indeplini cerintele de sigurantd pe care trebuie s le respecte
conform legislatiei si, implicit, sa contribuie la garantarea unui nivel 1nalt de siguranta a sistemului
feroviar national.

Potrivit prevederilor art. 3 alin. (1) din OG nr. 14/2023, ”ASFR se finanteazd integral din
venituri proprii obtinute din prestatii si servicii specifice, pe baza de tarife aprobate prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii”.

Cuprinsul extrasului de raport anual 2024 al ASFR

1. Atributiile, misiunea si organizarea Autorititii de Sigurantd Feroviara Romine —
ASFR

2. Activitatea de promovare a cadrului de reglementare in domeniul sigurantei feroviare

3. Activitatea ASFR in calitate de organism de evaluare a aplicarii MCS de citre
operatorii economici pentru evaluarea si aprecierea riscurilor in cazul schimbarilor
din sectorul feroviar

4. Activitatea de certificare de siguranta, de autorizare de siguranta, de autorizare de
punere in functiune si de autorizare a vehiculelor feroviare

5. Activitatea de licentiere feroviara

6. Activitatea de supraveghere de siguranta feroviara
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|. Atributiile, misiunea si organizarea Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romane - ASFR

In conformitate cu prevederile art. 1 alin. (5) din OG nr. 14/2023, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana - ASFR exercitd atributiile autoritatii nationale de sigurantd, asa cum sunt preva-
zute in art. 3 pct. 4 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranta feroviara,
aprobatd prin Legea nr. 71/2020, precum si atributiile de licentiere pentru transportul feroviar si cu
metroul prevazute la cap. III din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Roma-
nia In spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare. Atat atributia de
autoritate nationala de siguranta, cat si atributia de organism de licentiere in transportul feroviar si cu
metroul sunt unice in sistemul feroviar din Romania, conform legislatiei europene si nationale.

Potrivit prevederilor art. 1 alin. (4) din HG nr. 309/2023, ASFR exercitd urmatoarele atributii

generale:

a) de autoritate nationald de sigurantd, asa cum sunt prevazute la cap. IV din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranta feroviara, aprobata prin Legea nr.
71/2020, care include atributiile principale de autorizare si certificare de siguranta,
supraveghere de sigurantd si control, prevazute la art. 3 alin. (1) pct. 5 din Legea nr.
195/2020 privind statutul personalului feroviar, cu modificarile 2 ulterioare, in temeiul
prevederilor art. 10 alin. (1), art. 12 alin. (1), art. 16 alin. (2) si art. 17 alin. (1) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranta feroviara, aprobata prin
Legea nr. 71/2020, precum si ale art. 27 alin. (1) din aceeasi ordonanta, coroborat cu
prevederile art. 6 lit. b) din Ordonanta Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor
institutii publice din domeniul feroviar in subordinea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii;

b) de licentiere pentru transportul feroviar, prevazute la cap. III din Legea nr. 202/2016
privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european, cu
modificarile si completarile ulterioare;

c) de organism, recunoscut la nivel national, de evaluare a aplicarii procesului de
management al riscului, precum si a rezultatelor acestuia, pentru toate domeniile de
competentd din cadrul sistemului feroviar, in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de siguranta
comund pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 352/2009;

d) de organism de certificare, in sensul art. 2 lit. (b) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de stabilire a unor dispozitii detaliate privind
un sistem de certificare a entitdtilor responsabile cu Intretinerea vehiculelor in temeiul
Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei;

e) de autoritate competenta, in sensul art. 5 lit. f) din Regulamentul (UE) nr. 1.024/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cooperarea administrativa prin inter-
mediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a
Comisiei ("Regulamentul IMI"), de certificare a mecanicilor de locomotiva, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2019/554 al Comisiei de modificare a
anexei VI la Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si trenuri in sistemul
feroviar comunitar.
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Totodata, prin HG nr. 527/2023 privind stabilirea unor masuri pentru asigurarea aplicarii
Regulamentului (UE) 2021/782 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2021
privind drepturile si obligatiile calatorilor din transportul feroviar, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romand - ASFR a fost desemnatd ca organism responsabil cu aplicarea si supravegherea respectarii
Regulamentului (UE) 2021/782 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2021
privind drepturile si obligatiile cdldtorilor din transportul feroviar.

Atributiile privind supravegherea agentilor economici care opereaza in sistemul feroviar
national, inclusiv activititile de audit, inspectie pe procese si control/inspectie de stat, pe durata
valabilitatii documentelor emise de ASFR, precum si deplasarea la locul producerii unor accidente/
incidente feroviare, in conformitate cu prevederile art. 56 din HG nr. 117/2010, se realizeaza prin
structurile din centralul ASFR si prin inspectoratele de siguranta feroviara Constanta, Cluj, Craiova,
Galati, lasi si Timisoara.

De asemenea, suplimentar fata de atributiile generale prezentate mai sus, ASFR indeplineste
si atributiile unice specifice prevazute la art. 2 din Anexa la HG nr. 309/2023, dupa cum urmeaza:

a) supravegheaza pe teritoriul Romaniei conformitatea elementelor constitutive de interope-

rabilitate cu cerintele esentiale, conform Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 73/2019
privind siguranta feroviara, aprobata prin Legea nr. 71/2020;

b) supravegheaza prin actiuni specifice de control, inspectie si audit utilizarea in activitatile
de intretinere a subsistemelor structurale si a vehiculelor feroviare a componentelor critice
pentru sigurantd prevazute in Hotararea Guvernului nr. 108/2020 privind interoperabili-
tatea sistemului feroviar si in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al
Comisiei din 16 mai 2019 de stabilire a unor dispozitii detaliate privind un sistem de
certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE)
nr. 445/2011 al Comisiei;

c) elibereaza, suspenda, revocd sau modifica autorizatiile de tip si/sau de introducere pe
piata a vehiculelor feroviare, precum si autorizatiile temporare de utilizare a vehiculelor
feroviare pentru teste pe retea, conform prevederilor Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei 6 din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor
practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a
vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului, precum si a cadrului de reglementare national, verificand respectarea
cerintelor esentiale relevante la exploatarea si intretinerea acestora;

d) elibereaza, suspendd, revoca sau modificd autorizatiile de introducere pe piatd a
vehiculelor feroviare exceptate de la aplicarea specificatiilor tehnice de interoperabilitate
(STI);

e) exercitd atributiile entitétii referitoare la marcajul detinatorilor de vehicule si la Registrul
marcajelor detindtorilor de vehicule, conform Deciziei de punere in aplicare (UE)
2018/1.614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de stabilire a specificatiilor pentru
registrele vehiculelor mentionate la articolul 47 din Directiva (UE) 2016/797 a Parla-
mentului European si a Consiliului si de modificare si abrogare a Deciziei (CE) nr.
756/2007 a Comisiei;

f) emite rapoarte de verificare pentru vehiculele feroviare motoare utilizate de un operator
de transport/operator de manevra feroviara pe durata de valabilitate a unui certificat unic
de siguranta;
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g) sprijind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate in eliberarea, reinnoirea, modif-
icarea si revocarea autorizatiilor de introducere pe piata a vehiculelor;

h) elibereaza, vizeaza, reinnoieste, modifica, actualizeaza si retrage autorizatiile de siguranta
de exploatare a liniilor de metrou pentru transportul de calatori;

1) aproba regulamentele tehnice de exploatare a liniilor ferate industriale;

j) elibereaza, vizeaza, modifica, suspenda sau retrage autorizatiile de exploatare a liniilor
ferate industriale si autorizeaza punerea in functiune a liniilor ferate industriale nou-
construite sau modernizate;

k) acorda/vizeaza/modifica/suspenda autorizatia de functionare din punct de vedere tehnic a
statiilor de cale feratd;

1) supravegheazd subsistemele de control-comanda si semnalizare terestre, energie si
infrastructura;

m)organizeazd examene pentru obtinerea permiselor de mecanic si emite, reinnoieste,
actualizeaza, modifica, suspenda si retrage permisele de mecanic de locomotiva;
responsabil cu sistemul propriu al sigurantei circulatiei si pentru personalul din activitatea
de formare-calificare pentru operatorii care efectueaza transport urban cu metroul;

0) organizeaza cursuri de pregatire si emite certificatele pentru consilierii de sigurantd pentru
marfurile periculoase pentru transportul feroviar si cursuri de pregatire si examene in
vederea atestarii responsabililor cu sistemul de management al sigurantei feroviare pentru
personalul din cadrul operatorilor de transport feroviar si administratorului/gestionarului
de infrastructura publica;

p) organizeaza examene pentru atestarea managerilor de transport feroviar intermediar;

q) Incheie acorduri de cooperare cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, cu alte
autoritati nationale de sigurantd din celelalte state membre, cu Agentia de Investigare
Feroviarda Romana, precum si cu alte entitati din domeniul sdu de activitate;

r) asigurd functionarea serviciului de continuitate la nivelul ASFR prin Dispeceratul 112 si
structurile desemnate in acest sens in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (2) din
Hotéararea Guvernului nr. 117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunététire a sigurantei feroviare pe caile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania si ale art. 30 alin. (1) lit. ¢) din
anexa de la aceeasi hotarare.

ASFR monitorizeaza aplicarea reglementarilor specifice in vigoare In activitatea operatorilor
de transport feroviar, a administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara, a furnizorilor de
servicii/produse feroviare si a proprietarilor de linii ferate industriale.

Potrivit prevederilor art. 3 alin. (1) din OG nr. 14/2023, ”ASFR se finanteaza integral din
venituri proprii obtinute din prestatii si servicii specifice, pe baza de tarife aprobate prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii”, respectiv OMTI nr. 1471/07.08.2023 privind aprobarea
tarifelor pentru prestatiile de activitati specifice efectuate de ASFR, cu modificarile si completarile
aduse de OMTI nr. 1185 din 19 iunie 2024.

In exercitarea tuturor atributiilor specifice si in contextul dezvoltarii sarcinilor care ii revin
ca autoritate nationald de sigurantd In domeniul feroviar, ca autoritate de licentiere feroviara, ca
organism de certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea, in conformitate cu legislatia Uniunii
Europene, ASFR a avut in anul 2024, atat in central cét si in structurile sale teritoriale, conform
structurii organizatorice aprobate de conducerea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si a
statului de functii, un numar de 219 posturi, defalcati pe functii astfel: 1 director general, 3 directori,
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6 inspectori sefi teritoriali, 8 sefi de serviciu si 201 posturi de executie, respectiv inspectori de stat,
experti, consilieri juridici, economisti, operatori 112, referenti si tehnicieni.

Numarul mediu salariati /luna:

Ianuarie 190
Februarie: 189
Martie: 189
Aprilie: 187
Mai: 186
Iunie: 186
Tulie: 187
August: 186
Septembrie: 186
Octombrie: 185
Noiembrie: 184
Decembrie: 184

Il. Activitatea de promovare a cadrului de reglementare in domeniul sigurantei

feroviare

Acte normative promovate de ASFR / publicate in MONITORUL OFICIAL, in perioada 01
ianuarie 2024 — 31 decembrie 2024:

1

M.Of. nr. 35/ 16 ianuarie 2024, OMTI nr. 2.302/19 decembrie 2023 privind modificarea
OMTIC nr. 232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/
gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania

M.Of. nr. 44/ 18 ianuarie 2024, OMTI nr. 17/10 ianuarie 2024 pentru modificarea si
completarea OMT nr. 340/1999 privind aprobarea Normelor pentru acordarea
autorizatiei de functionare, din punct de vedere tehnic, a statiilor de cale ferata aflate in
exploatare sau cu ocazia constructiei, reparatiei ori modernizarii acestora.

M.Of. nr. 182/ 6 martie 2024, OMTI nr. 736/4 martie 2023 privind modificarea anexei
la OMTCT nr. 1.817/2005 pentru aprobarea Instructiunilor privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250.

M.Of. nr. 231/ 19 martie 2024, OMTI nr. 755/8 martie 2024 pentru modificarea anexei
la OMTCT nr. 1.816/2005 privind aprobarea Regulamentului pentru circulatia trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare — nr. 005.

M.Of. nr. 231/ 19 martie 2024, OMTI nr. 756/8 martie 2024 privind completarea anexei
la OMTCT nr. 1.482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare — nr. 004.
M.Of. nr. 303/ 5 aprilie 2024, OMTI nr. 878/28 martie 2024 privind modificarea
OMTI nr. 443/2011 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea pentru punere in
functiune a liniilor ferate industriale nou-construite sau modernizate.

M.Of. nr. 382/ 24 aprilie 2024, OUG nr. 36 / 23 aprilie 2024 pentru modificarea OG nr.
95/1998 privind iInfiintarea unor institutii publice in subordinea Ministerului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei.
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8 M.Of. nr. 429/ 10 mai 2024, OMTI nr. 948/11 aprilie 2024 pentru aprobarea Normelor
privind autorizarea, implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
competentelor profesionale pentru personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei
din cadrul operatorilor economici care desfasoara activitati specifice transportului cu
metroul din Romania.

9 M.Of nr. 466 /21 mai 2024, OMTI nr. 1063/16 mai 2024 pentru modificarea OMT
nr. 103/2008 privind aprobarea Instructiunilor pentru admiterea si expedierea
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara — nr. 328.

10 M.Of. nr. 573/ 19 iunie 2024 OMTI nr. 1.185/13 iunie 2024 pentru modificarea si
completarea anexei la OMTI nr. 1.471/2023 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile
de activitati specifice efectuate de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR.

11 M.Of. nr. 871/ 29 august 2024, OG nr. 41/28 august 2024 pentru completarea unor acte
normative din domeniul feroviar. (modifica OG 60/2004)

12 M.Of. nr. 885/ 3 septembrie 2024, OMTI nr. 2.518 /27 august 2024 privind modificarea
OMTI nr. 948/2024 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea, implementarea si
dezvoltarea sistemului de mentinere a competentelor profesionale pentru personalul cu
responsabilitati in siguranta circulatiei din cadrul operatorilor economici care desfagoara
activitati specifice transportului cu metroul din Romania.

13 M.Of. nr. 1093/ 1 noiembrie 2024, Ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 3.716/17 octombrie 2024 pentru modificarea Ordinului ministrului transporturilor
nr. 1.501/2014 privind unele masuri pentru aplicarea Regulamentului de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor si de modificare a Regulamentului (CE) nr.
352/20009.

14 M.Of. nr. 1150/ 18 noiembrie 2024, Ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 3.815/7 noiembrie 2024 privind aprobarea Instructiunilor pentru circulatia
materialului rulant automotor cu gabaritul CFR vagon de incarcare depasit, care se
incadreaza in gabaritul 0-VM, destinat transportului de persoane.

15 M.Of. nr. 1333/ 31 decembrie 2024,  Ordin al ministrului transporturilor si infrastruc-
turii nr. 4.093/30 decembrie 2024 pentru abrogarea Ordinului ministrului transporturilor
nr. 71/1997 privind aprobarea Instructiei 305 privind fixarea termenelor si a ordinii n
care trebuie efectuate reviziile caii.

[Il. Activitatea de evaluare a aplicarii CSM de catre operatorii economici, pentru
evaluarea si aprecierea riscurilor in cazul schimbarilor din sectorul feroviar

In perioada 01.01+31.12.2024, au intrat in procesul de evaluare de citre Serviciul Evaluare
Sistem Management Risc al ASFR un numar de 86 de solicitari privind analiza schimbarilor din
sistemul feroviar, din care:

— 68 legate de introducerea/scoaterea In/din exploatare a unor vehicule feroviare motoare
sau extinderea/restrangerea sectiilor de circulatie/zonelor de manevra pe care se desfdsoard operatiuni
de transport de calatori si/sau marfa, respectiv manevra feroviara, in vederea actualizarii/ modificarii
Certificatelor de Siguranta detinute de cétre operatorii feroviari;

— 14 solicitari au vizat cazul schimbarii reprezentatd de introducerea pe piatd a vehiculelor
feroviare/tipurilor de vehicule feroviare;
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La sfarsitul anului 2024, din totalul de 86 de solicitari, 75 au fost finalizate prin emiterea
rapoartelor de evaluare a sigurantei si 7 solicitdri au rdmas in curs de finalizare pentru anul 2025.
In anul 2024, ASFR nu a respins nicio solicitare.

Solicitari
Anul
total finalizate respinse renuntate/retrase in lucru
2021 74 68 0 5 1
2022 79 68 0 5 6
2023 72 70 0 1 2
2024 86 75 0 3 2

Analizand situatia in ultimii 5 ani, se poate concluziona cd s-a mentinut nivelul de
documentatii respinse/neconforme cu procesul descris in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013 fapt ce reflectd o piatd matura in ceea ce priveste abordarea bazata pe riscuri si alegerea
unui mod de evaluare in conformitate cu cerintele regulamentului.

Dosarele aflate in curs de finalizare la sfarsitul anului 2024 datoritd netransmiterii de catre
solicitant, pana la data de 31.12.2023, a documentelor sau clarificarilor solicitate in urma evaluarii au
fost in numar de 7.

In proportie de 95%, solicitirile acestui an au vizat schimbéri semnificative care impun
modificari ale listei initiale din Anexa la Certificatul Unic de Siguranta.

In anul 2024, ASFR a continuat si depuni eforturi in sprijinul unei mai bune intelegeri a
procesului de management al riscurilor descris in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013 de catre toti actorii din piata feroviara, precum si a constientizdrii de catre acestia a
necesitatii abordarii managementului bazat pe riscuri.

IV. Activitatea de certificare de siguranta, de autorizare de siguranta, de autori-
zare de punere in functiune si de autorizare a vehiculelor feroviare

A. Activitatea de certificare de siguranta se desfdsoara in cadrul Serviciului Certificare de
Sigurantd, structurd organizatoricd in subordinea Directorului General al ASFR. Activitatile
desfasurate In cadrul serviciului sunt asigurate In conformitate cu legislatia specificd europeana si
nationala privind siguranta feroviard, respectiv cu:

e Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016

privind siguranta feroviara,

e Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana;

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie 2018 de
stabilire a modalitatilor practice pentru emiterea certificatelor unice de siguranta pentru
intreprinderile feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European
si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al Comisiei,

e Regulamentul delegat (UE) 2018/762 al Comisiei din 8 martie 2018 de stabilire a unor
metode comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in
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temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si de
abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 al Comisiei,

e Ordonanta de urgentd nr. 73/2019 privind siguranta feroviara;

e OMTIC nr. 932/2020 privind masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE) 2018/763 al
Comisiei din 9 aprilie 20183

e OMTIC nr. 743/2020 pentru eliberarea certificatului unic de siguranta operatorilor care
efectueaza numai manevra feroviara pe cdile ferate din Romania;

e Regulamentul delegat (UE) 2018/761 al Comisiei din 16 februarie 2018 de stabilire a
metodelor comune de siguranta pentru supravegherea de catre autoritatile nationale de
sigurantd dupd eliberarea unui certificat unic de sigurantd sau a unei autorizatii de
siguranta in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1077/2012 al Comisiei;

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de sta-
bilire a unor dispozitii detaliate privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile
cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European
si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei;

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013
privind metoda de sigurantd comund pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/20009;

e HG nr. 1611/2009 pentru aprobarea Normelor privind certificarea mecanicilor de loco-
motiva care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar din Romania (cu modifi-
carile si completarile ulterioare);

e OMT nr. 615/2015 privind aprobarea Procedurii pentru obtinerea permisului de mecanic
de locomotiva, Cerintelor privind procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si
Cerintelor si procedurii de recunoastere a persoanelor si organismelor (cu modificarile
din 2018);

e OMTI nr. 1443/2023 pentru modificarea si completarea OMT nr. 615/2015 privind
aprobarea Procedurii pentru obtinerea permisului de mecanic de locomotiva, Cerintelor
privind procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si Cerintelor si procedurii
de recunoastere a persoanelor si organismelor;

e OMTCT nr. 2262/2005 privind Autorizarea personalului cu responsabilitati in siguranta
circulatiei care urmeazd sda desfasoare pe proprie rdspundere activitati specifice
transportului feroviar (consolidat 2016);

e OMTCT nr. 1044/2003 privind aprobarea Regulamentului pentru desemnarea, pregatirea
profesionald si examinarea consilierilor de siguranta pentru transportul rutier, feroviar sau
pe caile navigabile interioare, al marfurilor periculoase (cu modificarile si completarile
ulterioare).

Pentru indeplinirea obiectului sdu de activitate, Serviciul Certificare de Siguranta (SCS) are
in principal urmatoarele atributii:

a. certificarea de siguranta a OTF/OMF;

b. certificarea/atestarea personalului feroviar;

¢. recunoasterea/autorizarea centrelor de formare.
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1.

In perioada analizata, respectiv in anul 2024, au fost eliberate/acordate de catre ASFR,

prin intermediul SCS, astfel:

a) Prin Compartimentul Certificare OTF/OMF:

7 certificate unice de siguranta noi operatorilor de transport feroviar (OTF): Train Europe
Korlatolt Feleldsségli Tarsasag, Prva Slovenskd zelezni¢na, akciovd spolocnost,
CONSTANTIN GRUP RAIL-LOGISTIC SRL, EMA RAIL SRL, Rail Trans Vagon
SRL, FEROTRAFIC-T.F.I. SRL si PIMK RAIL SRL;

2 certificate unice de sigurantd actualizate/modificate operatorilor de transport feroviar
(OTF): RailLog s.r.o. si FOXrail Zartkortien Mikod6 Részvénytarsasag;

4 certificate unice de sigurantd actualizate/modificate operatorilor de manevra feroviara
(OMF): SILVA LOGISTIC SERVICES SRL, CONPET SA, SOCIETATEA
COMPLEXUL ENERGETIC OLTENIA SA si SOCIETATEA COMPLEXUL
ENERGETIC OLTENIA SA;

7 vize periodice si actualizari/modificari certificat unic de siguranta pentru operatiuni
numai de manevra feroviard operatorilor de manevra feroviara (OMF): BEO TRADE
COM SRL, AUTOGAS IMPEX SRL, CONPET SA, PBN LOGISTICS SA,
SOCIETATEA ELECTROCENTRALE CRAIOVA SA, FEREST RAIL SERVICES
SRL si SOCIETATEA COMPLEXUL ENERGETIC OLTENIA SA.

11 vize periodice pe certificatele unice de sigurantd detinute de catre operatorii de
manevra feroviard (OMF): MONDIAL SA, MAIRON GALATI SA, OIL TERMINAL
SA, SILVA LOGISTIC SERVICES SRL, ELECTROCARBON SA, ALRO SA, TRADE
TRANS COMBI SRL, CHIMCOMPLEX SA BORZESTI, ARCELORMITTAL
HUNEDOARA SA, ARTROM STEEL TUBES SA si COVIAL-CVA SRL.

b) Prin Compartimentul Certificare Personal Recunoastere/Autorizare Centre Formare:

33 declaratii de recunoastere a centrelor de formare profesionald a mecanicilor de
locomotiva;

82 declaratii de recunoastere a examinatorului care efectueaza evaluarea mecanicilor de
locomotiva pentru tipurile de material rulant motor si sistemele utilizate pentru
organizarea circulatiei trenurilor;

8 autorizari a centrelor proprii ale unitatilor feroviare a programelor de formare-calificare;
556 permise de mecanic locomotiva,

30 atestate pentru personalul cu atributii in organizarea si conducerea activitatii de
transport feroviar si siguranta circulatiei;

34 atestate pentru personalul cu atributii in organizarea si conducerea operatiunilor
manevra feroviara si siguranta circulatiei;

6 atestate pentru personalul cu atributii in stabilirea, implementarea si mentinerea
proceselor necesare sistemului de management al sigurantei feroviare pentru
administrarea/gestionarea infrastructurii feroviare;

3 atestate pentru personalul cu atributii In organizarea si conducerea activitatii de
transport feroviar cu metroul si siguranta circulatiei;

46 atestate pentru managerii de transport feroviar desemnati sa conduca activitatea de
intermediere.
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In anul 2024 au fost organizate/desfasurate:

B.

cursuri de pregatire profesionald pentru consilierii de sigurantd pentru transportul feroviar
al marfurilor periculoase pentru 81 persoane;

cursuri de pregatire recapitulativd pentru consilierii de sigurantd pentru transportul
feroviar al marfurilor periculoase pentru 31 persoane;

cursuri de pregatire profesionald pentru responsabili cu sistemul de management al
sigurantei feroviare pentru 20 persoane;

cursuri de pregatire recapitulativd pentru responsabili cu sistemul de management al
sigurantei feroviare pentru 42 persoane.

Activitatea de autorizare de siguranta s-a desfasurat in anul 2024 de personalul celor

doud compartimente din cadrul Directiei Licentiere Feroviara si Autorizare de Sigurantd a ASFR,

astfel:
1.
2.

Compartimentul Autorizare de Siguranta
Compartimentul Autorizare Linii Ferate Industriale

Compartimentul Autorizare de Siguranta — CAS are 5 activitati principale:

a)

b)

d)

e)

Acordarea/reinnoirea autorizatiilor de sigurantd pentru administratorul/gestionarul de
infrastructura feroviara din Romania, modificarea/suspendarea sau revocarea partilor
relevante ale acestora.

Se desfasoara in baza OMTIC nr. 232/2020, care a fost completat si modificat prin
OMTI nr. 2302/19.12.2023, publicat in Monitorul Oficial nr. 35 din16 ianuarie 2024.
Prin OMTI nr. 2302/2023 a fost eliminatd viza periodica anuald a autorizatiei de
siguranta. Acest fapt a dus la emiterea de autorizatii de siguranta reinnoite la data cand
viza periodica era scadenta.

Acordare/actualizare/modificare/suspendare sau retragere a autorizatiei de siguranta de
exploatare a liniilor de metrou pentru transportul de célatori.

Se desfasoard in baza OMT nr. 1572/2018 privind Procedura de acordare a autorizatiei
de siguranta de exploatare a liniilor de metrou pentru transportul de calatori.
Acordarea autorizatiei de punere in functiune a subsistemelor fixe: infrastructura,
control comanda si semnalizare terestre si energie.

Se desfasoara in conformitate cu art. 17 din HG nr.108/2020 privind interoperabilitate
sistemului feroviar.

Acordarea autorizatiei de punere in functiune a liniilor ferate industriale nou construite
sau modernizate.

Se desfasoara in conformitate cu OMTI nr. 443/2011, care a fost completat si modificat
prin OMTI nr. 878/28.03.2024.

Autorizarea din punct de vedere tehnic a statiilor de cale ferata.

Se desfasuratd conform OMT nr. 340/1999 cu modificarile si completarile ulterioare.

Prin OMTI nr. 17/ 10 ianuarie 2024 a fost modificatd perioada de valabilitate a autorizatiei
provizorii de la 1 an la 2 ani, iar pentru autorizatia permanenta vizarea se la 5 ani nu la 2 ani. Acest
fapt a dus la emiterea de autorizatii reinnoite la data cand viza periodica/valabilitatea autorizatiei
provizorii era scadenta.

Activitatea CAS in anul 2024 s-a concretizat astfel:
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a) Activitatea de acordare/reinnoire a autorizatiei de sigurantd (AS) pentru administratorul/
gestionarul de infrastructura (AI/GI) feroviara din Romania.

A fost actualizata o de siguranta pentru RCCF ca urmare a retragerii unor sectii de
circulatie.

Au fost reinnoite 4 autorizatii de sigurantd pentru gestionarii de infrastructurd GFR,
TFIN, RCCF, VTR si o autorizatie de sigurantd pentru administratorul de infrastructura
CNCFR.

Nu au fost autorizatii de sigurantd suspendate, revocate, restrictionate sau la care s-au luat
masuri de siguranta temporare.

In data de 02.02.2024 a fost ridicata restrictionarea AS pentru gestionarul de infrastructura

GFR.
Activitate AS Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024
Acordare 1 0 0
Viza periodica 4 5 0
Actualizare/modificare 2 1 1
Reinnoire 0 0 5
Suspendare/revocare 0 0 0
Restrictionare 0 1 0
Ridicare restrictionare 0 0 1

b) Activitatea de acordarea/actualizare/modificare/suspendare sau retragere a autorizatiei de
siguranta de exploatare a liniilor de metrou pentru transportul de calatori (ASM)

A fost emisd o autorizatie de siguranta pentru METROREX SA care a fost scadenta
la 5 ani.

Nu au fost autorizatii care au fost actualizate/modificate/suspendate sau retrase.

METROREX SA este singurul operator economic detinator de licenta de transport urban cu
metroul care are autorizatie de siguranta.

Activitate ASM Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024
Acordare 0 0 1
Viza periodica 1 1 0
Actualizare/modificare 0 1 1
Suspendare 0 0 0
Ridicarea suspendarii 0 0 0
Retragere 0 0 0

¢) Acordarea autorizatiei de punere in functiune a subsistemelor fixe: infrastructura, control
comanda si semnalizare terestre si energie (APFSS)
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A fost emisd o autorizatie pentru CNCFR- "CCS terestre-tronson Fr. Curtici-km 614".

Activitate APFSS

Anul 2022

Anul 2023

Anul 2024

Acordare

3

0

1

d) Acordarea autorizatiei de punere in functiune a liniilor ferate industriale nou construite
sau modernizate (APIF LFI)

Au fost emise 12 autorizatii de punere in functiune a LFI, astfel:
- SILCOTUB SA —-ZALAU — modernizare prin montare cntar;

- OMV PETROM ZONA DE PRODUCTIE CRISANA — modernizare;
- PRIMARIA MUNICIPIULUI ORADEA — nou construit;

- ROMPETROL RAFINARE SA NAVODARI — modernizare;

- VIA TERRA TRANS SRL — modernizare;

- OMV PETROM AVIATION —Depozit Timisoara — modernizare;
- REMAT BUCURESTI SUD SRL — modernizare, modificare;

- ROMCIM SA — Punct de lucru TG. JIU- modernizare;

- PAMBAC SA — modernizare;

- NITRAMONIA BC — modernizare;

- CEREALCOM SA — modernizare;

- GRUP KMS SRL — modernizare

Activitate APIF LFI Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024

Acordare 4 19 12

e) Autorizarea din punct de vedere tehnic a statiilor de cale ferata (AF)

Statiile CF sunt detinute de catre administratorul de infrastructurda CNCFR. Au fost emise:

- 184 autorizatii permanente;

- 28 autorizatii provizorii;

- 88 vize acordate pentru autorizatii permanente care se aflau in lucru la momentul aparitiei
in Monitorul Oficial al lui OMTI nr.17/10.01.2024.

Nu au fost suspendate sau retrase autorizatii de functionare din punct de vedere tehnic a
statiei CF.
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Activitate AF Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024
Acordare 178 147 212
Viza periodica 210 137 88
Suspendare 0 0 0
Incetare suspendare 0 0 0
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Compartimentul Autorizare Linii Ferate Industriale si-a desfasurat activitatea in confor-
mitate cu prevederile:

OG nr. 60/2004 privind reglementarile referitoare la construirea, Intretinerea, repararea
si exploatarea cailor ferate, altele decat cele administrate de Compania Nationala de Cai
Ferate ,,CFR” — S.A., completata si modificata cu OG nr. 41/2024, aprobatd cu modificari
si completari prin Legea 402 din 11.10.2004;

HG nr. 2299/2004 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Ordonantei
Guvernului nr. 60/2004;

OMTCT nr. 880/ 2005 privind aprobarea procedurilor de aplicare a prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 60/2004;

OMTIC nr. 932/30.04.2020 privind masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE)
2018/763 al Comisiei din 9 aprilie 2018 de stabilire a modalitatilor practice pentru
emiterea certificatelor unice de siguranta pentru intreprinderile feroviare;

Decizia ASFR nr. 36/29.05.2020 privind intocmirea raportului de verificare a LFI.

In anul 2024 au fost acordate, vizate si modificate autorizatii de exploatare a liniilor ferate
industriale — LFI, aprobate regulamente tehnice de exploatare a LFI si modificari ale acestora, emise
rapoarte de verificare a LFI si avize de construire, modificare si desfiintare a LFI dupa cum urmeaza:
- 30 autorizatii de exploatare LFI acordate;

- 178 autorizatii de exploatare LFI vizate;

- 115 autorizatii de exploatare LFI vizate si modificate;

- 43 autorizatii de exploatare LFI modificate;

- 36 anexe autorizatii de exploatare LFI modificate;

- 1 duplicat autorizatii de exploatare LFI emis;

- 3 RTE a LFI aprobate;

- 55 RTE a LFI modificate;

- 39 rapoarte de verificare LFI emise;

- 6 avize de construire LFI emise;

- 19 avize de modificare LFI emise;

- 7 avize de desfiintare LFI emise.

C. Activitatea de autorizare de vehicule feroviare si de certificare a entitatilor respon-
sabile cu intretinerea

Activitatea Serviciului Certificare ERI, Autorizare VF din cadrul ASFR 1n anul 2024

Nr.
crt.

Denumire document/ | Nr. documente emise/

Solicitant/tip vehicul feroviar activitate Observatii

Certificate de conformitate entitati responsabile cu intretinerea - Regulamentul (UE) 2019/779 — 4

L.

CCERl initiale - 2

1.1 | Injector SRL 1
1.2 | Remarul 16 Februarie 1
2. CCERI reinnoite - 1

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 5/ 2024 19



2.1 | Ansett Logistics S.A. 1

3. CCERI actualizate/modificate - 1

3.1 | Rail Force SRL 1

Certificate de conformitate pentru functii de intretinere - Regulamentul (UE) 2019/779 — 15

1. CCFI initiale — 4
1.1 | Routier Transport 1
1.2 | Injector SRL 1
1.3 | Remarul 16 Februarie 1
1.4 | Ansett Logistics S.A. 1
2. CCFI reinnoite — 1
2.1 | Ansett Logistics S.A. 1
3. CCFI actualizate/modificate — 10
3.1 | Astra Trans Carpatic 1
3.2 | Societatea Nationald de Transport Feroviar de Marfa "CFR Marfa" S.A. 1
3.3 | Marub S.A. 1
3.4 | Astra Vagoane Calatori 1
3.5 | Rail Force SRL 1
3.6 | Petroutilaj 3DRD Céampina 1
3.7 | Loc Serv Rep Caransebes 1
3.8 | Electroputere VFU Pagcani 1
3.9 | Transferoviar Calatori 1
3.10 | Remarul 16 Februarie 1

Autorizatii de tip/introducere pe piata Vehicule Feroviare — HG 108/2020 — 10

1 Marub )
" | Automotor
Electroputere VFU Pascani
2. > 1
Automotor
3 Marub 1
" | Automotor
4 Softronic |
" | Locomotiva electrica
Turbo Rail
5. | Locomotiva diesel electrica 2
Automotor
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Alstom Ferroviaria S.p.A.
Automotor

Transferoviar Calatori
Automotor

SCRL Brasov
Locomotiva electrica

Autorizatii de conf. cu tipul Vehicule Feroviare — HG 108/2020 — 38

Roméania EUROEST
Locomotiva diesel electrica

Softronic
Locomotiva electrica

Constantin Grup
Locomotiva diesel electrica

Regio Calatori

Automotor 34

Arriva Trains Romania
Automotor

Autorizatii temporare de introducere pe piata Vehicule Feroviare — HG 108/2020 — 9

Alstom Transport
Rama electrica

Astra Trans Carpatic
Rama electrica

Alstom Ferroviaria S.p.A.
Rama electrica

Alstom Signal GmbH
Locomotiva electrica

Reloc Craiova
Locomotiva electrica

Astra Trans Carpatic
Rama electrica

Rail & Sea Logistics
Locomotiva diesel electrica

Rapoarte evaluare - Decizia 36 a Directorului ASFR — 1

1. Vest Trans Rail 1

Rapoarte de verificare locomotive si automotoare - Decizia 36 a Directorului ASFR — 271
(nr. rapoarte/tip vehicul)

1. | Deutsche Bahn Cargo Romania 2/LE

2. Train Europe 11/LE, 15/LDE, 1/LDH

PNl

——
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3. | Grup Feroviar Roman 8/LE, 2/LDE
4. | RailLog S.R.O. 4/LE, 2/LDE, 1/LDH
5. | Constantin Grup Rail Logistic 20/LE, 17/LDE+13/LDH
6. Constantin Grup 5/LE, 6/LDE,1/LDH
7. | PSP Cargo 3/LE
8. | Rail Trans Vagon 4/LE, 2/LDE
9. | Via Terra Spedition 5/LDE
10. | Global Grain Logistics 1/LDE
11. | Global Rail Solutions 1/LE
12. | Unicom Tranzit 4/LDE
13. | Transferoviar Grup 3/LE, 1/LDH
14. | Fox Rail 1/LDE
15. | Train Hungary 1/LDH
16. | Express Forwarding 1/LE, 3/LDE
17. | CER Fersped 3/LE, 6/LDE, 2/LDH
18. | EMA Rail S/LE, 2/LDE, 2/LDH
19. | Astra Trans Carpatic 4/LE, 1/LDH, 2/AM
20. | Logisticd Feroviara 1/DHF
21. | Tehnotrans Feroviar 1/LE, 2/LDE, 3/LDH
22. | Regio Calatori 42/AM
23. | United Railways 4/LDE
24. | PIMK RAIL EAD Romania 11/LE
25. | Transferoviar Calatori 4/AM
26. | Rail Cargo Carrier 1/LE, 3/LDE, 1/LDH
27. | Vest Trans Rail 1/LE, 1/LDE
28. | Ferotrafic-T.F.I. 1/LE, 1/LDE
29. | Cargo Trans Vagon 1/LDE
30. | Tim Rail Cargo 2/LE
31. | Ecco Rail 2/LE, 1/LDE, 1/LDH
32. | Interregional Calatori 2/AM
33. | SNTFC CFR Cilitori 6/RE
34. | Rail Operation 3/LE
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35.

PIMK RAIL EAD Plovdiv, Bulgaria —
Sucursala Ilfov

11/LE

Lista cu date identificare vehicule feroviare motoare - Decizia 36 a Directorului ASFR — 98

(numar doc./solicitant)

1. | Deutsche Bahn Cargo Romania 2
2. | Train Europe 6
3. | Grup Feroviar Roman 8
4. | RailLog S.R.O. 1
5. | Constantin Grup Rail Logistic 7
6. Constantin Grup 10
7. | PSP Cargo 3
8. | Rail Trans Vagon 1
9. | Via Terra Spedition 1
10. | Global Grain Logistics 1
11. | Global Rail Solutions 1
12. | Unicom Tranzit 4
13. | Transferoviar Grup 3
14. | Fox Rail 1
15. | Train Hungary 1
16. | Express Forwarding 3
17. | CER Fersped 5
18. | EMA Rail 1
19. | Astra Trans Carpatic 4
20. | Logisticd Feroviara 1
21. | Tehnotrans Feroviar 5
22. | Regio Cailatori 6
23. | United Railways 3
24. | PIMK RAIL EAD Romania 1
25. | Transferoviar Calatori 2
26. | Rail Cargo Carrier 3
27. | Vest Trans Rail 2
28. | Ferotrafic-T.F.I. 2
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29. | Cargo Trans Vagon 1
30. | Tim Rail Cargo 2
31. | Ecco Rail 2
32. | Interregional Calatori 1
33. | SNTFC CFR Cilatori 1
34. | Rail Operation 1
35. | PIMK RAIL EAD Plovdiv, Bulgaria — 1
Sucursala Ilfov

Marcaj VKM (Vehicle Keeper Marking) — Marcajul detinatorului vehiculului — 15 (numar
doc./solicitant)

1. | Global Grain Logistics 1
2. | Nitramonia 1
3. | Rofelco Auto 1
4. | Marsim Strei 1
5. | Ukranian Global Trading (UTZ Group SRL) 1
6 Arcada Company S.A. 1
7. | Rail Contact 1
8 Transferoviar Administrare Activa 1
9 Banat Green Energy S.R.L. 1
10. | Rail Trans Vagon S.R.L. 1
1 FCC Cogstruccion S.A. — Sucursala 1
" | Bucuresti
12. | Artrom Steel Tubes 1
13. | Devega Rail SRL 1
14. | Rail Way Assets 1
15. | Ferest Rail Services 1

V. Activitatea de licentiere feroviara

Activitatea de licentiere feroviara se desfasoard in cadrul Compartimentului Licente
Feroviare, aflat in subordinea Directiei Licentiere Feroviara si Autorizare de Siguranta a ASFR.
Activitatea Compartimentului Licente Feroviare se desfasoard in conformitate cu prevederile din
Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Roméania in spatiul feroviar unic
european, respectiv HG nr. 361/2018 privind aprobarea procedurilor pentru acordarea licentelor in
domeniul transportului feroviar.
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A. Licente de transport feroviar (LTF) si licente pentru efectuarea serviciilor numai
pentru manevrd feroviard(LMF)

In perioada 01 ianuarie 2024 — 31 decembrie 2024, activitatea de acordare a LTF si LMF
s-a concretizat in:

a. Acordarea unui numadr de 4 licente noi, din care:

— 3 licente de transport feroviar de marfa acordate urmatoarelor societatii: RAIL
TRANS VAGON S.R.L., EMA RAIL S.R.L., PIMK RAIL S.R.L.

— 1 licenta de transport feroviar de calatori acordata societatii FEROTRAFIC-T.F.I.
S.R.L.

b. Acordarea a 3 licente temporare de transport feroviar care inlocuiesc licentele
permanente pentru perioada restructurarii financiare a urmatorilor operatori de transport feroviar de
marfa astfel: pentru EXPRESS FORWARDING S.R.L. 1 licentd temporara acordata pentru perioada
16.02.2024 - 15.08.2024 si 1 licentd pentru perioada 16.08.2024 - 15.02.2025, respectiv pentru
TRANSBLUE S.R.L. 1 licentd aferenta perioadei 17.01.2024 - 16.07.2024, valabilitatea acestora
fiind de maxim 6 luni.

c. Acordarea vizei periodice ca urmare a expirdrii perioadei de valabilitate, dupa
reexaminarea indeplinirii cerintelor care au stat la baza acordarii licentei, pentru 29 licente, din care:

— 3 licente de transport feroviar de calatori,

14 licente de transport feroviar de marfa,
— 1 licenta de transport feroviar de céldtori si de marfa,
— 11 licente pentru efectuarea serviciilor numai de manevra feroviara,

d. Emiterea a 72 anexe la licente pe baza documentelor doveditoare ale indeplinirii
cerintelor in materie de asigurare a responsabilitatilor civile, la expirarea politelor de asigurare sau la
modificarea licentei, din care:

— 5 anexe pentru licente de transport feroviar de calatori,

44 anexe pentru licente de transport feroviar de marfa,
— 3 anexe pentru licente de transport de calatori si marfa,
— 20 anexe pentru licente pentru efectuarea serviciilor numai de manevra feroviara,

e. Modificarea unui numar de 7 licente de transport feroviar de marfa la solicitarea
operatorilor de transport feroviar astfel: RAIL FORCE S.R.L. modificatd ca urmare a schimbarii
adresei sediului social; GLOBAL GRAIN LOGISTICS S.R.L. modificata ca urmare a extinderii cu
servicii de transport marfuri periculoase, TRANSBLUE S.R.L. modificata ca urmare a schimbarii
adresei sediului social al societitii, RAIL CARGO CARRIER — ROMANIA S .R.L. modificati ca
urmare a schimbarii adresei sediului social al societdtii, RAIL TRANS VAGON S.R.L. modificata
ca urmare a schimbarii adresei sediului social si a datelor de contact ale societatii, UNICOM
TRANZIT S.A modificatd ca urmare a schimbarii adresei sediului social, GYSEV CARGOROM
S.R.L. modificatd ca urmare a schimbarii a datelor de contact ale societatii,

f. Suspendarea unui numar de 8 licente, din care:

— 1 licenta de transport feroviar de marfa la care s-a mentinut suspendarea ca urmare
a declansarii procedurii generale de insolventa,
— 1 licenta de transport feroviar de marfa ca urmare a neindeplinirii cerintei privind
capacitatea financiara,
— 1 licenta de transport feroviar de marfa suspendata ca urmare a declansarii procedurii
generale de insolventa,
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— 1licenta de transport feroviar de marfa suspendatd ca urmare a neindeplinirii cerintei
de onorabilitate de catre societate,

— 2 licente de transport feroviar de marfa suspendate la solicitarea societatilor ca
urmare a intreruperii activitatii de transport feroviar,

— 2 licente pentru efectuarea serviciilor numai de manevra feroviard ca urmare a
notificdrii societdtii privind intreruperea activitatii de manevra feroviara.

g. Anularea retragerii pentru 1 licentd de transport feroviar de marfa apartindnd
operatorului INTERNATIONAL RAIL TRANSPORT SI CONSTRUCTII CAI FERATE S.R.L. ca
urmare a Hotararii Inaltei Curti de Casatie si Justitie pronuntati prin Decizia nr.4513/15.10.2024.

h. Retragerea unui numar de 2 licente astfel:

— 1 licenta de transport feroviar de marfa retrasa ca urmare a solicitarii operatorului
RAIL OPERATION POINT S.R.L. datoritd neelimindrii neconformitatilor care au
condus la suspendare,

— 1 licenta pentru efectuarea serviciilor numai de manevra feroviara retrasd ca urmare
a solicitarii operatorului REPAIR MOBIL S.R.L. datorita neeliminarii neconfor-
mitatilor care au condus la suspendare,

i. Evaluarea capacititii financiare pentru un numar de 64 operatori de transport feroviar

(OTF) si operatori numai de manevra feroviara (OMF), astfel:

— 34 OTF marfa,

— 5 OTF calatori,

— 3 OTF marfa si calatori,

— 22 OMF,

j. Efectuarea unui numar de 39 vizite de evaluare la sediul societdtilor: 29 vizite de
evaluare pentru acordarea vizei periodice (18 LTF si 11 LMF) si 10 vizite de evaluare pentru
acordarea de licente noi (4 LTF si 6 LIT).

k. Efectuarea unui numar de 26 actiuni de verificare anuala la sediul operatorilor de
transport feroviar/operatorilor care efectueaza numai manevra feroviard, in vederea evaludrii modului
in care sunt respectate si mentinute cerintele care au stat la baza acordarii/reexamindrii periodice a
licentelor, astfel:

— 3 actiuni la OTF calatori,
11 actiuni la OTF marfa,
3 actiuni la OTF marfa si calatori,
9 actiuni la OMF.

La sfarsitul perioadei analizate, in Registrul Operatorilor de Transport Feroviar/Registrul
operatorilor care efectueaza numai manevra feroviara, gestionate la nivelul CLF, erau inregistrati:

— 45 operatori de transport feroviar pentru servicii de transport feroviar de calatori si/sau
marfa, din care: 6 operatori licentiati pentru transport feroviar de calatori, 3 operatori licentiati pentru
transport feroviar de cdldtori si marfa, 36 operatori licentiati pentru transport feroviar de marfa din
care 1 licentd temporara pentru transport feroviar de marfa,

— 22 operatori licentiati pentru servicii numai de manevra feroviara.

Listele licentelor pentru transport feroviar de calatori si/sau de marfd si a licentelor de
transport feroviar numai pentru manevra feroviara sunt afisate pe Site-ul web al ASFR actualizate
lunar.
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Situatia licentelor de transport feroviar si manevra feroviara acordate, vizate, modifi-
cate, suspendate sau retrase in perioada 2022-2024, este prezentata in tabelul de mai jos:

Tip Licenta transport | Licenta transport Licenta transport Licenta transport
activitate feroviar tip A feroviar tip B feroviar tip A+B feroviar tip C
specifica (calatori) (marfa) (calatori + marfa) (manevra)

Anul 2022 | 2023 | 2024 | 2022 | 2023 | 2024 | 2022 | 2023 | 2024 | 2022 | 2023 | 2024
Acordare. -l - | 3| 2] 3 - - 1| -
licente noi
Vizare

N 3 2 3 16 12 14 1 2 1 10 11 11
periodica
Modificare
(domer.uu, ) ) ) 4 1 - ) ) ) ) 1 )
denumire,
adresa etc.)
Reactualizare | 5| 5 | 5 | 38 | 37 | 44 | 3 | 3 | 3 | 21| 23| 20
anexa
Suspendare - - - 5 2 6 - - - 2 2 2
Incetare

- - - 2 1 - - - - - - -

suspendare
Retragere - - - 1 - 1 - - - 2 2 1

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, activitatile specifice de acordare a licentelor
includ si efectuarea de vizite de evaluare la sediul solicitantilor/detinatorilor de licente in perioada
premergatoare acordarii unei licente noi sau acordarii vizei periodice, precum si verificari anuale ale
modului de respectare si mentinere a cerintelor care au stat la baza acordarii licentelor de transport
feroviar (LTF si LMF). Cu aceste ocazii sunt verificate originalele documentelor care au stat la baza
intocmirii documentatiei depuse la CLF precum si toate celelalte documente care dovedesc
indeplinirea cerintelor impuse prin actele normative in vigoare.

B. Licente de intermediere a activitatii de transport pe calea ferata (LIT)

Conform prevederilor art. 16 alin. (3) lit. ¢) din Legea nr. 202/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare, ASFR este desemnat sa efectueze activitatea de acordare de licente
operatorilor care efectueaza intermedierea activitatii de transport pe calea feratd. Prin HG nr.
361/2018, a fost aprobata Procedura pentru acordarea licentei de intermediere a activitatii de
transport pe calea ferata — Anexa nr. 2.

In perioada 01 ianuarie 2024 — 31 decembrie 2024, activitatea de acordare a LIT s-a
concretizat in:

a. Acordarea unui numar de 6 licente noi pentru urmatoarele societdtii : SOLIS GLOBAL
LOGISTICS S.R.L., PRO VIA EXPRESS S.R.L., ARIES INTERLINK S.R.L., ENERGY
LOGISTIC PROVIDER S.R.L., UNICOM TRADE & FINANCE S.R.L., FORWARD MOTION
EXPRESS S.R.L.
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b. Acordarea vizei periodice, dupa reexaminarea indeplinirii cerintelor care au stat la baza
acordarii licentei, pentru 23 licente, la cererea operatorilor de intermediere transport pe calea ferata
ca urmare a expirarii perioadei de valabilitate,

c. Modificarea unui numar de 2 licente la cererea societdtilor astfel: CER ROMANIA
CARGO S.R.L. (Fosta CENTRAL EUROPEAN RAILWAY S.R.L.), modificatd ca urmare a
schimbdrii denumirii societatii, respectiv COSCO ROMANIAN SHIPPING AND TRADING S.R.L.
modificata ca urmare a extinderii punctelor de lucru ale societatii,

d. Suspendarea unui numar de 6 licente astfel: INTER EXPEDITION S.R.L. suspendata
datoritd cererii societatii ca urmare a intreruperii activitatii de intermediere a transportului pe calea
ferata, UNICOM HOLDING S.A. suspendatd datorita cererii societdtii ca urmare a intreruperii
activitatii de intermediere a transportului pe calea feratdi, QUATRO BUSINESS DEVELOPMENT
S.R.L. suspendata ca urmare a netransmiterii documentelor privind indeplinirea cerintei de capacitate
financiara, precum si a adresei societdtii prin care se cere suspendarea licentei in luna septembrie,
QUATRO BUSINESS DEVELOPMENT S.R.L. prelungirea suspendarii la solicitarea societatii ca
urmare a Intreruperii activitatii de intermediere transport feroviar, MOORHOUSE LOGISTICS LTD
S.R.L. suspendata la solicitarea societatii ca urmare a intreruperii activitatii de intermediere transport
feroviar, COMCEREAL S.A. suspendatd ca urmare a nedepunerii documentelor necesare vizarii
periodice a licentei de intermediere transport feroviar,

e. Retragerea unei licente apartindnd operatorului de intermediere transport pe calea ferata
CONSTANTIN GRUP RAIL-LOGISTIC S.R.L. ca urmare a nedepunerii documentelor necesare
vizdrii periodice a licentei, precum si a adresei prin care se comunica renuntarea la licentd,

f. incetarea suspendirii pentru 1 licenti de intermediere a activititii de transport pe calea
ferata detinutd de UNICOM HOLDING S.A. ca urmare a depunerii documentelor necesare eliminarii
in termen a neconformitatilor care au condus la suspendare,

De asemenea, ca urmare a expirdrii termenului de valabilitate, a fost efectuatd evaluarea a
8 polite privind asigurarea de raspundere civild a caselor de expeditii, in vederea mentinerii
capacitatii financiare a licentei pentru efectuarea serviciilor de intermediere a activitatii de transport
pe calea ferata.

Au fost emise 3 decizii de neacordare a licentei de intermediere a activitatii de transport pe
calea feratd ca urmare a neindeplinirii cumulative a cerintelor pentru obtinerea licentei/ netransmiterii
documentatiei complete in termenul legal.

Situatia licentelor de intermediere a activitatii de transport pe calea feratad acordate, vizate,
modificate, suspendate sau retrase in perioada 2022 - 2024, este prezentata in tabelul de mai jos:

TIP ACTIVITATE SPECIFICA Licenta de intermediere a acti\iitﬁtii de transport pe
calea ferata
Anul 2022 2023 2024
Acordare licente noi 11 9 6
Vizare periodica 19 26 23
Modificare (domeniu, denumire, adresa etc.) 2 6 2
Reevaluare capacitate financiara 4 9 8
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Suspendare 3 1 6

Incetare suspendare - 1 1
Retragere 2 3 1
Decizie neacordare licenta 2 1 3

La sfarsitul perioadei analizate in Registrul intermediarilor de transport feroviar gestionat
la nivel de CLF, erau inregistrati 70 operatori economici licentiati, lista licentelor pentru
intermedierea activitatii de transport pe calea ferata fiind afisata pe Site-ul ASFR actualizata lunar .

C. Licente pentru transport urban cu metroul

Acordarea licentelor pentru transport urban cu metroul a fost prevazuta ca activitate a CLF
prin Legea nr. 202/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, fiind reglementata prin Procedura
pentru acordarea licentei pentru transport urban cu metroul - Anexa nr. 3 la HG nr. 361/2018.

Singurul operator de transport urban cu metroul din Romania este societatea METROREX
S.A., cu sediul in Bucuresti, operator licentiat pentru transport urban cu metroul din anul 2018. in
anul 2024 s-a reactualizat anexa la licentd si s-a efectuat evaluarea anuald a cerintei privind
capacitatea financiara a operatorului odata cu acordarea vizei periodice pe licenta.

VI. Activitatea de supraveghere de siguranta feroviara

Activitatile de supraveghere a sigurantei feroviare se desfasoara prin intermediul Directiei
Supraveghere de Sigurantd Feroviara, care are in subordine Serviciul Supraveghere Siguranta
Circulatiei si cele sase Inspectorate de Sigurantd Feroviara, la nivel teritorial, in colaborare cu
salariatii Serviciului Certificare ERI, Autorizare Vehicule Feroviare. La aceastd activitate sunt
cooptati, in caz de necesitate, salariati de la toate serviciille ASFR. Competenta personalului care
efectueaza activitdti de supraveghere este evaluata periodic si este mentinuta prin cursuri de formare
profesionala.

Masurile de siguranta implementate care nu au legatura cu recomandarile de siguranta
In continuare sunt prezentate citeva masuri luate de ASFR care nu au legatura directd cu
recomandarile din rapoartele de investigare intocmite de AGIFER:
e Masuri de verificare prin Inspectii Ordonate, a modului de tratare si implementare a
masurilor care au fost luate in urma unor incidente si accidente feroviare.
e Punea 1n aplicare a unui proces de monitorizare care sa cuprinda:
- atingerea obiectivelor de siguranta stabilite;
- analizarea tuturor informatiilor in conformitate cu strategia si prioritatile stabilite in
acest sens;
- planuri de masuri pentru cazurile de nerespectare a cerintelor prevazute in sistemul
de gestionare a sigurantei;
- corectarea neconformitatilor identificate in urma punerii in aplicare a planurilor de
actiune;
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- evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planurile de actiune prin verificarea
corectitudinii aplicdrii lor, a obtinerii rezultatelor scontate, precum si luarea de
masuri suplimentare de siguranta si control al riscurilor.

e  Monitorizarea modului in care personalul de conducere, instruire si control respecta
obligatiile din fisele de post corespunzator functiei executate, conform Regulamentului
de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr. 117/17.02.2010.

e Tinerea sub control a riscurilor aferente pericolului de nerespectare a ciclului de revizii
si reparatii a materialul rulant.

e FElaborarea si punerea 1n aplicare a unor planuri de actiune avand ca scop tinerea sub
control a riscurilor, pentru cazuri repetate de nerespectare in totalitate a legislatiei in
vigoare si a procedurilor din SMS.

e Atribuirea In mod corespunzator a sarcinilor personalului, pentru fiecare nivel de res-
ponsabilitate in cadrul proceselor aferente SMS, in vederea mentinerii si imbunatatirii
sigurantei feroviare.

e Efectuarea activitdtilor de audit si de monitorizare in conformitate cu prevederile
procedurilor specifice proprii cuprinse in SMS, in care s-a stabilit modul de organizare,
efectuare si finalizare a activitatii de monitorizare in legatura cu siguranta feroviara.

e Punerea in aplicare a proceselor de monitorizare de catre administratorul/gestionarii de
infrastructura feroviara si operatorii de transport feroviar care sa cuprinda:

- atingerea obiectivelor de siguranta stabilite;

- analizarea tuturor informatiilor in conformitate cu strategia si prioritatile stabilite in
acest sens;

- planuri de masuri pentru cazurile de nerespectare a cerintelor prevazute in sistemul
de gestionare a sigurantei;

- corectarea neconformitatilor identificate in urma punerii in aplicare a planurilor de
actiune;

- evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planurile de actiune prin verificarea
corectitudinii aplicarii lor, a obtinerii rezultatelor scontate sau daca sunt necesare si
alte masuri suplimentare de siguranta si control al riscurilor.

Supravegherea: Strategie, plan, proceduri si luarea deciziilor
Strategia de Supraveghere a ASFR

Activitatea de supraveghere desfasurata de ASFR are la baza evaluarea eficacitatii sistemelor
de management al sigurantei feroviare, evaluarea aplicarii corecte a metodelor comune de siguranta,
verificarea elementelor constitutive de interoperabilitate privind respectarea cerintelor esentiale, in
concordantd cu dimensiunea entitatilor supravegheate cu scopul de a se asigura ca toate cerintele
necesare sunt respectate In mod continuu de catre administratorul si gestionarii de infrastructura
feroviard, operatorii de transport feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare.

ASFR aplica supravegherea bazata pe risc prin:

- evaluarea capacitatii de gestionare si tinere sub control a riscurilor de catre toti actorii
sistemului feroviar:

- colectarea informatiilor relevante in materie de siguranta din mai multe surse pentru
a sustine procesul decizional bazat pe risc;
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- capacitatea de a justifica deciziile luate referitoare la procesul de supraveghere bazat
pe risc;

- efectuarea mai multor actiuni de supraveghere a activitatilor cu un risc mai mare de
producere a unui accident/incident.

Astfel, supravegherea bazatd pe risc permite ca ASFR sd se asigure cd sistemul de
management al sigurantei al agentului economic cu specific feroviar este capabil sa tind sub control
riscurile cu care se confrunta in activitatea sa.

Supravegherea bazatd pe risc este legatd de rezultatele evaludrii modului in care sunt
acoperite cerintele care au stat la baza emiterii certificatului unic/autorizatiei de sigurant respectiv a
certificatului de conformitate pentru entitate responsabild cu intretinerea/functie de Intretinere.

Strategia ASFR de supraveghere este corelatd cu prevederile legislatiei nationale si europene
in domeniul feroviar, aflate Intr-un proces de actualizare.

Pentru a duce la indeplinire activitatea de supraveghere ASFR ia urmatoarele masuri:

- culege si analizeaza date/informatii provenite din surse diverse pentru a le folosi la
elaborarea/actualizarea strategiei si a planurilor de supraveghere. Sursele sunt infor-
matiile culese in cursul evaludrii sistemelor de management al sigurantei, rezultatele
activitatilor de supraveghere anterioare, informatiile provenite din autorizarea
subsistemelor sau a vehiculelor, rapoartele de investigare a accidentelor/incidentelor
respectiv recomandarile AGIFER, alte rapoarte sau date privind accidentele/inci-
dentele, rapoartele anuale privind siguranta transmise de intreprinderile feroviare sau
de administratorii de infrastructurd, rapoartele anuale privind intretinerea transmise
de entitatile responsabile cu intretinerea, sesizarile din partea clientilor si alte surse
relevante;

- identificd domenii de risc pentru activititi de supraveghere specifice, inclusiv cele
care rezultd din integrarea si gestionarea factorilor umani si organizationali;

- elaboreaza planuri de supraveghere, indicind modul in care va pune in aplicare
strategia de supraveghere;

- realizeaza o estimare a resurselor necesare pentru punerea in aplicare a planurilor, pe
baza domeniilor specifice identificate;

- atribuie resurse pentru a pune in aplicare planurile de supraveghere;

- abordeaza aspectele referitoare la operatiunile sau la infrastructurile transfrontaliere,
prin cooperarea cu alte autorititi nationale de siguranta.

Procedura de supraveghere
ASFR abordeaza activitatea de supraveghere utilizind o opticd bazatd pe fermitate si
corectitudine si are la bazd urmatoarele principii:

- proportionalitate: se tine cont de riscurile pe care le administreazd societatea, nu
numai de rentabilitate;

- coerenta: abordarea e similara in situatii similare;

- concentrare: activitatea de supraveghere se concentreaza pe eficacitatea sistemului
de management al sigurantei, pe activitdtile care dau cele mai grave riscuri si pe cele
care sunt cel mai putin controlate;

- transparentd: deciziile sunt luate in mod deschis, clar, precis astfel incat sa fie intelese
de societatile supravegheate;

- responsabilitate si achitabilitate: ASFR raspunde pentru deciziile sale, acestea sunt
luate Tn mod echitabil si responsabil;
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- cooperare: aceasta se realizeaza intre ASFR si autoritdtile de sigurantd din alte state
membre pentru a se asigura cd se abordeaza in mod similar chestiuni de interes
comun $i pentru a dezvolta abordari unificate;

- informarea din mai multe surse: ASFR obtine informatiile relevante privind siguranta
din surse diferite pentru a determina care este realitatea.

Activitatea de supraveghere efectuata de catre ASFR dupa emiterea unui certificat unic de
sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd, se desfasoard pe toatd durata de valabilitate a
certificatului/autorizatiei.

ASFR aplica supravegherea bazata pe risc prin:

- evaluarea capacitatii de gestionare si tinere sub control a riscurilor de catre toti actorii
sistemului feroviar;

- colectarea informatiilor relevante in materie de siguranta din mai multe surse pentru
a sustine procesul decizional bazat pe risc;

- capacitatea de a justifica deciziile luate referitoare la procesul de supraveghere bazat
pe risc;

- evaluarea cu ocazia supravegherii a acelor activitati cu risc sporit de producere a unui
accident/incident feroviar.

Astfel, supravegherea bazatd pe risc permite ca ASFR si se asigure ca sistemul de
management al sigurantei al operatorului economic cu specific feroviar este capabil sa tind sub control
riscurile cu care se confruntd in activitatea sa.

Supravegherea bazatd pe risc este legatd de rezultatele evaluarii modului in care sunt
respectate cerintele care au stat la baza emiterii certificatului/autorizatiei de siguranta.

In cadrul activitatii de supraveghere ASFR evalueaz:

- performanta sistemelor de management al sigurantei;

- performanta sistemelor de Intretinere a vehiculelor feroviare;

- nivelul de maturitate a managementului;

- nivelul de cultura de siguranta.

De asemenea ASFR face o examinare mai detaliatd a noilor intrati pe piatd in urma
certificdrii pentru a se asigura ca masurile de sigurantd ale acestora sunt corespunzdtoare pentru
atingerea obiectivelor de siguranta.

Contributii la planificarea activitatilor de supraveghere

In situatia in care au loc schimbari semnificative ale cadrului de reglementare, ale obiecti-
velor, principiilor, modalitatilor, prioritatilor sau ale tehnicilor de supraveghere ASFR va revizui
strategia de supraveghere.

Societatile supravegheate de ASFR sunt: 1 administrator de infrastructura si 4 gestionari de
infrastructura feroviard neinteroperabila, 49 operatori de transport de céldtori si marfa, 19 operatori
de manevra feroviara.

Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" SA este Managerul de Infrastructura Feroviara
din Romania, care administreaza si intretine infrastructura feroviard publica si o serie de componente
de infrastructura privata.

CNCF ,,CFR” SA administreaza o retea feroviard de 19.629,00 km lungime, din care
13.442,00 km linii curente si directe si 6.187,00 km linii statii. Din cei 19.629,00 km linii CF,
15.892,00 km apartin infrastructurii feroviare publice si 3.737 km linii CF apartinand infrastructurii
private. Din totalul de 19.629,00 km linii CF, 4.787,00 km sunt linii de cale feratd neinteroperabile
(3.853,513 km linii curente si directe si 933,922 km linii din statii). Liniile sunt conectate prin 25.100
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aparate de cale echivalente. Pe reteaua feroviara publica existd un numar de 17.694 poduri si podete
un numar de 896 statii (puncte de sectionare) si 188 tuneluri cu o lungime totald de cca. 64,00 km.

In vederea efecturii activitatii de supraveghere, ASFR culege si analizeazi date/informatii
provenite din surse diverse pentru a le folosi la elaborarea programului anual de supraveghere.
Pentru pregatirea actiunilor de supraveghere ASFR colecteaza informatii din diverse surse

cum ar fi:

activitatea de evaluare a sistemelor de management al sigurantei;

rezultatele activitdtilor de supraveghere anterioare;

statistica accidentelor/incidentelor feroviare;

avizdrile zilnice privind neconformitatile produse in activitatea de transport feroviar
transmise de catre Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF
,»CFR” SA;

informatiile provenite din autorizatiile subsistemelor sau ale vehiculelor;

rapoartele de investigare accidente/incidente feroviare;

rapoartele anuale privind siguranta transmise de operatorii de transport feroviar sau
de administratorul de infrastructura feroviara;

rapoartele anuale privind Intretinerea transmise de entitatile responsabile cu
intretinerea;

recomandarile de sigurantd emise de catre AGIFER,;

plangerile din partea publicului;

alte surse relevante.

In planificarea actiunilor de supraveghere, ASFR are in vedere urmatoarele criterii bazate

pe risc:

- e
S
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numadrul de accidente/incidente produse in activitatea proprie a OTF si Al / GI;
numarul de accidente/incidente produse in activitatea OTF si Al / GI determinate de
activitatile altor factori implicati din sistemul feroviar si ale tertilor;

numarul de precursori ai accidentelor;

neconformitati privind identificarea pericolelor si evaluarea riscurilor din activitatile
proprii sau de interfata;

neconformitdti privind elaborarea si aplicarea masurilor de acoperire a riscurilor,
altele decat cele prevazute in codurile de practica;

recomandarile de siguranta din rapoartele de investigare a accidentelor/ incidentelor;
neconformitdti care ar putea genera un impact semnificativ asupra mediului (in
transportul marfurilor periculoase);

neconformitdti care au generat perturbatii mari in desfasurarea traficului feroviar;
neconformitdti privind intretinerea vehiculelor feroviare si/sau a infrastructurii
feroviare:

neconformitdti rezultate din actiunile de evaluare a sistemului de management al
sigurantei cu ocazia reinnoirii/modificarii certificatului unic de sigurantd sau a
autorizatiei de siguranta,

neconformitdti avizate de beneficiari si de alte entitdti implicate in activitatea de
transport feroviar;

rezultatele activittii de monitorizare efectuatd de administratorii/gestionarii de infra-
structura si de operatorii de transport feroviar;

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 5/ 2024 33



 gestionarea schimbdrilor tehnice, organizationale si operationale;
 informatii colectate din cooperarea cu alte autoritati de siguranta.

Desfasurarea auditului de supraveghere
Auditul de supraveghere se desfasoara in urméatoarele etape:

- deschiderea auditului, in care membrii echipei de audit se vor deplasa la sediul
organizatiei auditate, in vederea identificérii responsabililor de procese din cadrul
organizatiei auditate si solicitarea documentelor necesare desfasurarii auditului;

- etapa de preaudit, in care se vor colecta si analiza documentele solicitate de la
organizatia auditata;

- auditul, care se va desfasura in baza Planului de audit, conform domeniilor de risc
identificate in urma analizarii documentelor colectate in etapa de preaudit in
activitatea operatorilor de transport feroviar sau a administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara.

Planul de supraveghere

Planurile de supraveghere asigurd punerea in aplicare a strategiei de supraveghere pe durata
de valabilitate a acesteia.

Actiunile de supraveghere se vor desfasura in patru etape, dupa cum urmeaza:

ETAPA 1 — colectarea informatiilor si sintetizarea acestora;

ETAPA 2 - comunicarea planului de supraveghere;

ETAPA 3 - punerea in aplicare a planului de supraveghere si finalizarea activitatii de supra-
veghere prin intocmirea notei de constatare si diseminarea rezultatelor supravegherii cu operatorulde
transport feroviar sau cu administratorul/gestionarul infrastructurii, respectiv diseminarea informa-
tiilor relevante cdtre compartimentele interesate din cadrul ASFR;

ETAPA 4 - verificarea implementarii planului/planurilor de actiune de catre operatorul de
transport feroviar sau administratorul/gestionarul infrastructurii si/sau a masurilor corective dispuse
de catre ASFR in urma actiunilor de supraveghere.

ASFR identificd si stabileste domenii pentru activitati de supraveghere specifice si elabo-
reaza un plan de supraveghere cadru in care indicd modul in care pune in aplicare prezenta strategie
de supraveghere pe durata ciclului de valabilitate al unui certificat/autorizatii de sigurantd. Acestea
fac obiectul Planului Cadru de Supraveghere, respectiv a Tematicii Cadru.

ASFR dispune de o baza de date pentru evidenta neconformitatilor si, in functie de frecventa
de aparitie si impactul acestora, ia masuri de punere in aplicare a planurilor de supraveghere a
sectorului feroviar.

Neconformitatile sunt situatiile in care sistemul de management al sigurantei (respectiv
sistemul de intretinere a vehiculelor feroviare) nu indeplineste cerinta esentiald de control al
riscurilor.

Nivelul sanctiunilor pe care le aplicd ASFR este in concordanta cu nivelul de neconformitate
constatat in urma actiunilor de supraveghere si reflectd acest nivel.

Criterii de luare a deciziilor
1. Frecventa activitatilor de supraveghere:
a. actiunile de audit se desfasoara in perioada de valabilitate al unui document emis
(autorizatie/certificat unic de sigurantd, certificat de conformitate al entitatilor res-
ponsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare, certificat de conformitate functie de
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intretinere) in conformitate cu regulamentele europene aplicabile pe baza
conventiilor de supraveghere si vizeaza:

- eficacitatea sistemului de gestionare a sigurantei;

- eficacitatea elementelor individuale sau partiale ale sistemului de gestionare a

sigurantei, inclusiv a activitatilor operationale;

actiunile de inspectie se sesfasoara la entitatile responsabile cu intretinerea
vehiculelor feroviare pe baza conventiilor de supraveghere;
actiunile de control de stat se programeazd anual si vizeaza intreaga activitate a
operatorului economic supravegheat desfasurata in ultimele 12 luni. Se pot efectua
actiuni de control de stat atat ca urmare a unor constatari rezultate din inspectiile de
stat cat si din dispozitia Conducerii Ministerului Transporturilor;
actiunile de inspectie de stat se programeaza lunar si vizeaza activitdtile care sunt
considerate ca dau nastere celor mai grave riscuri si activitatile la care riscurile sunt
asumate.

2. Obiectivele actiunii de supraveghere:

a.

b.

d.

verificarea modului 1n care sunt gestionate riscurile asociate domeniilor ce fac
obiectul autorizatiilor/certificatelor de sigurantd emise;

evaluarea modului de operare si Intretinere a subsistemelor structurale si functionale
conform cerintelor esentiale care fac obiectul STI - urilor;

evaluarea modului in care organizatia aplicd, monitorizeazd, promoveaza cadrul de
reglementare in domeniu;

verificarea apicdrii recomandarilor de sigurantd emise in cazul unor accidente/
incidente feroviare.

3. Resursele utilizate in actiunile de supraveghere

a.

b.

Actiunile de audit, inspectie, control, si inspectie de stat se efectueaza, de reguld, de
catre inspectorii de stat din cadrul Serviciului Control Siguranta Circulatiei, Audit si
Inspectoratelor de Siguranta Feroviara 1-8;

In functie de complexitatea actiunii de supraveghere se pot utiliza si specialisti din
cadrul celorlalte compartimente din cadrul ASFR fiind respectate principiile enuntate
in prezenta strategie.

ASFR publica pe site strategia de supraveghere si comunica operatorilor economici
supravegheati planul actiunilor de supraveghere, precum si rezultatele acestor actiuni.

ASFR comunica operatorilor economici supravegheati obiectivele si o explicatie generala a
planurilor actiunilor de supraveghere, precum si rezultatele acestor actiuni.

ASFR verificd eficacitatea masurilor corective dispuse Tn urma actiunilor de supraveghere
si a planurilor de actiune implementate de catre operatorul de transport feroviar sau de catre
administratorul/gestionarii de infrastructura si a entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare.
La nivel intern in cadrul ASFR are loc un schimb de informatii intre compartimentele care
efectueaza supravegherea si cele care efectueaza certificarea/autorizarea.

Principalele reclamatii referitoare la deciziile luate.

Nu au fost reclamatii.
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Rezultatele supravegherii

Activitatea de supraveghere (control de stat - CS, inspectie de stat - IS, audit - A, constatare/
sanctionare contraventii (intocmire procese verbale de contraventie cu avertisment sau amenda)
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda ASFR, in conformitate cu prevederile OMT nr. 1650/2023, HG
108/2019, OMT nr. 410/1999, OMTCT nr. 2262/2006, Regulamentul (UE) nr. 763/2018, OMTIC
232/2020, Regulamentul (UE) nr. 761/2018, prin personalul cu atributii de audit control si inspectie
de stat a efectuat in anul 2024 actiuni de inspectie de stat si alte activitati asimilate inspectiilor de stat
in unitdtile subordonate Ministerului Transporturilor si Infrastructurii sau aflate sub autoritatea
acestuia, 1n societatile comerciale care furnizeaza produse sau servicii pentru calea ferata si metrou,
in unitatile operatorilor de transport feroviar, la administratorul infrastructurii feroviare publice,
gestionarii de infrastructura feroviara, la detinatorii de linii ferate industriale si material rulant.

Totodata, In aceeasi perioada de timp, ASFR a efectuat audituri de supraveghere a entitatilor
responsabile cu intretinerea - ASERI si audituri de evaluare in vederea certificdrii de siguranta —
AECS si audituri de evaluare pentru actualizare / modificare certificate ERIV / FIV - AERIV.

Cu ocazia depistarii cazurilor de nerespectare a sarcinilor de serviciu de catre personalul
feroviar si a reglementdrilor specifice in vigoare de catre personalul agentilor economici care
furnizeaza servicii / produse feroviare critice pentru activitatea feroviara, au fost intocmite procese
verbale de constatare si sanctionare a contraventiilor, societdtilor care, in desfasurarea operatiunilor
de transport feroviar au incalcat normele privind siguranta circulatiei, securitatea transporturilor,
calitatea serviciilor sau produselor achizitionate / furnizate, sanctiunea fiind avertisment (AV) sau
amenda (AM).

E}; Tipul activitaitii Abrey. ai?vlilggll(l)r Observatii
1 | Audituri supraveghere de siguranta ASSF 56 -

2 | Audituri de supraveghere a entitatilor responsabile cu Intretinerea | ASERI 136 -

3 | Audituri de evaluare pentru certificare de siguranta AECS 0 -

4 | Audituri pentru actualizare / modificare certificate ERIV/FIV AERIV 8 -

5 | Total audituri A 200 -

6 | Controale de stat CS 1 -

7 | Inspectii de stat programate IS 396 -

8 | Inspectii de stat ordonate in afara programului stabilit ISO 163 -

9 | Insotiri de trenuri IT(km) 134 -

10 | Evaluéri E 380 -

11 | Atestari AT 1397 -

12 | Autorizari AUT 2411 -

13 | Total activitati Activ. 4877 -

14 | Avertismente AV 36 -

15 | Amenzi AM 13 -

16 | Total procese verbale contraventii PV 49 -
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Gestionarea evidentelor si statisticilor accidentelor si incidentelor produse in desfasu-
rarea operatiunilor de transport pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul.

Conform evidentelor Serviciului Supraveghere Siguranta Circulatiei situatia accidentelor si
incidentelor pe anul 2024 incadrate conform HG nr. 117/17.02.2010, se prezinta astfel:

I. Neconformitati privind siguranta feroviard in activitatea de transport feroviar:
Accidente, incadrate conform art. 7:

1. accidente feroviare:
a) coliziuni: 2
b) deraieri: 17
¢) loviri ale vehiculelor rutiere la treceri la nivel: 113
d) loviri de persoane: 74
e) incendii la vehicule feroviare: 5
2. a) accidente feroviare grave: 0
2. b) accidente produse in activitatea de manevra feroviara:

II. Incidente, incadrate conform art. 8:

A) incidente produse in circulatia trenurilor: 31
B) incidente produse in activitatea de manevra: 91
C) alte incidente produse in legdtura cu siguranta feroviara: 152

Aplicarea CSM pentru sistemul de management al sigurantei
Cu ocazia verificarii de catre ASFR a modului de aplicare MCS in cadrul SMS au fost
constatate unele cazuri de deficiente, dupa cum urmeaza:

- e
S

——

Au existat cazuri in care operatorii de transport feroviar in contractele incheiate cu
detinatorii vehiculelor feroviare/entitétile responsabile cu intretinerea ale vagoanelor de
marfa pe care le utilizeaza, nu se specificd modul in care se realizeazd schimbul de
informatii relevante intre OTF si entitdtile responsabile cu Intretinerea in ceea ce priveste
defectiunile, accidentele si incidentele legate de sigurantd, precum si eventualele restrictii
privind utilizarea, repunerea in functiune a vehiculelor, trasabilitatea tuturor informatiilor
necesare, pastrarea evidentelor.

Au existat cazuri 1n care nu sunt cunoscute de catre personalul operatorilor de transport
feroviar implicat, responsabilitatile legate de urmarirea si de efectuarea evaluarii
periodice a competentelor profesionale specifice si generale.

Au existat cazuri in care nu a putut fi prezentata dovada efectudrii evaludrii competentelor
specifice tipurilor de material rulant sau tipurilor de instalatii de SC.

Au existat cazuri in care nu a putut fi prezentatd dovada existentei unui salariat atestat
ASFR, 1n vederea participarii in comisiile de evaluare a competentelor specifice tipurilor
de material rulant sau tipurilor de instalatii de SC.

Au existat cazuri in care competentele profesionale cuprinse in Planul specific de instruire
teoreticd, nu este corelat cu Planurile de lectii si cu Fisele individuale intocmite cu ocazia
instruirii profesionale teoretice.

Au existat cazuri de nerespectarea timpului de lucru si de odihna de catre personalul cu
atributii in siguranta feroviara.

Au existat cazuri de nerespectarea prevederilor referitoare la autorizarea laboratoarelor
de incercdri si atestarea dispozitivelor speciale destinate verificarii si incercarii produ-
selor/serviciilor feroviare critice utilizarii in activitatea de exploatare, Intretinere, reparare
si verificare tehnicd a vehiculelor feroviare.
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e Au existat cazuri in care sistemul de management al sigurantei nu contine identificarea si
descrierea tuturor proceselor si a activitatilor legate de siguranta si a responsabilitatilor
conexe, 1n sensul cd nu a putut fi prezentatd o procedura privind implementarea si
dezvoltarea unui sistem de mentinere a competentelor profesionale ale personalului care
desfdsoara activitati specifice transportului feroviar, altul decét cel cu responsabilitati in
SC, avizatda AFER si CENAFER

e Au existat cazuri in care operatorii de transport feroviar nu au identificat potentialele
riscuri pentru sigurantd si masurile de siguranta adecvate inainte de implementarea unei
modificari, Tn conformitate cu procesul de management al riscurilor stabilit in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 (1), luand in considerare inclusiv
riscurile pentru sigurantd generate de procesul de modificare.

e Nu sunt identificate riscurile in vederea tinerii sub control a acestora, legate de
colaborarea cu entitatile responsabile cu Intretinerea pentru vagoanele de marfa care fac
obiectul contractelor de Inchiriere.

e Au existat cazuri in care reviziile planificate la locomotivele aflate in exploatare nu au
fost efectuate conform programarii (nu s-au respectat normele de timp sau km parcursi
stabilite pentru efectuarea reviziilor planificate).

e Au existat cazuri de depasire de catre trenuri a vitezelor maxim admise de cétre linie, a
vitezelor maxime stabilite pentru categoria de tren respectiva in livretele de mers sau prin
ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza.

e Au existat cazuri de circulatie a locomotivelor cu instalatia DSV sau INDUSI izolata care
desi au fost depistate nu au fost tratate.

e Au existat cazuri in care nu s-a respectat durata serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva.

e Au existat situatii in care certificatele complementare ale mecanicilor de locomotiva nu
contin toate competentele de infrastructurad pe care mecanicul este autorizat sa conduca.

¢ Nu au fost identificate pericolele respectiv nu au fost evaluate riscurile legate de utilizarea
contractantilor.

e Au existat cazuri in care procedurile SMS nu au fost actualizate cu ocazia modificarii
structurii sau a documentelor de referinta.

¢ Auditul intern nu identifica in toate cazurile necesitatea ludrii de masuri corective sau de
imbunatatire a proceselor SMS.

Aplicarea CSM pentru monitorizare
ASFR 1n cadrul actiunilor sale de supraveghere verifica modul in care operatorii de transport

feroviar si admnistratorul/gestionarii de infrastructura feroviara aplica prevederile Regulamentului
(UE) nr. 1078 /2012 1n cadrul activitatilor specifice de monitorizare.

38

In continuare sunt prezentate cteva tipuri de neconformititi constatate, astfel:

e activitatea de monitorizare efectuatd la nivelul operatorilor de transport feroviar si
admnistratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara nu are in vedere in toate cazurile
depistarea de metode gresite de lucru, cazuri de nerespectare a reglementarilor in vigoare
in vederea Tmbunatatirii proceselor specifice, desi cu ocazia supravegherii efectuate de
ASFR au fost constatate o serie de nereguli;

e gradul de indeplinire a obiectivelor de siguranta nu este monitorizat;
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au existat cazuri in care operatorii de transport feroviar in Raportul analizei de
management nu au cuprinsa analiza eficientei si eficacitatii masurilor de monitorizare a
sigurantei feroviare;

atributiile, sarcinile si raspunderile personalului de conducere si ale personalului cu
responsabilitati in siguranta feroviara, stabilite prin fisele de post nu sunt documentate, si
nu sunt corelate intre toate partile relevante, implicate in procesul de siguranta feroviara;
nu in toate cazurile sunt efectuate analize care sd aiba drept scop eficientizarea
activitatilor de monitorizare specifice;

nu au fost elaborate o strategii de Tmbunatatire continua a propriei culturi de siguranta,
pentru a identifica aspectele comportamentale care afecteaza diferitele parti ale sistemului
de management al sigurantei si pentru a institui masuri care sa abordeze aceste aspecte;
Nu au fost stabilite si implementate o strategie si o prioritate referitoare la aplicarea
procesului de monitorizare care sa tina cont de informatiile provenite din activitatile care
prezintd cele mai mari riscuri si care ar putea conduce la consecinte negative pentru
sigurantd;

nu sunt atinse toate obiectivele referitoare la verificarea privind aplicarea corectd si
eficacitatea proceselor din cadrul sistemului de gestionare privind competentele persona-
lului, formare continud si actualizare periodicd a cunostintelor si competentelor, Intreti-
nerea vehiculelor feroviare, verificarile efectuate la vehiculele feroviare din compunerea
trenurilor;

activitatea de monitorizare nu in toate cazurile se desfasoara prioritar in acele domenii
care prezintd cele mai mari riscuri si care ar putea conduce la consecinte negative pentru
sigurantd;

planurile de actiune nu includ informatii privind obiectivele si rezultatele scontate,
inclusiv persoana responsabild cu evaluarea eficacitétii masurilor.

Masuri de remediere

A a7 /8
L5—

——

Analiza in amanunt a neconformitatilor constatate si intocmirea unui plan de masuri
corective, cu termene si responsabilitati;

Corectarea neconformitatilor identificate In urma punerii in aplicare a planurilor de
actiune;

Efectuarea activitatilor de monitorizare in conformitate cu prevederile strategiei de
monitorizare si ale procedurilor specifice proprii cuprinse in SMS, in care a fost stabilit
modul de organizare, efectuare si finalizare a activitdtii de monitorizare in legitura cu
siguranta feroviara;

Verificarea periodicd a modului in care personalul de instruire si control respecta
obligatiile din figsele de post corespunzator functiei executate, conform Regulamentului
de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundtétire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HGnr. 117/17.02.2010;

Elaborarea si punerea in aplicare a unui plan de actiune pentru cazurile de depasire a
serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.

In cadrul activititii de imbunitatire a actiunii de culegere si analiza a informatiilor se
recomandd ca in analiza efectuatd de management sd se stabileasca dacd procesele,
procedurile si masurile tehnice, operationale si organizationale in materie de control al
riscurilor sunt puse in aplicare Tn mod corect si daca sistemul de gestionare a sigurantei
feroviare, in ansamblul sdu, obtine rezultatele scontate.
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2. Extrase ale rapoartelor de investigatie finalizate de AGIFER
in perioada noiembrie - decembrie a anului 2024

|. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 27.11.2023, ora
22:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, sectia de circulatie Letcani - Dorohoi,
intre statia CFR Trusesti si halta de miscare Todireni, km 77+326 in circulatia trenului de marfa
nr.66952027, prin deraierea primului boghiu al vagonului nr.83536651666-3, al 11-lea din
compunerea trenului

Raport de Investigare final
05 noiembrie 2024

REZUMAT

La data de 27.11.2023, in jurul orei 22:00, pe sectia de circulatie Letcani - Dorohoi (linie
simpld, neelectrificata, gestionatd de SC RC-CF TRANS Brasov SRL), intre statia CFR Trusesti si
halta de miscare Todireni, km 77+326, in circulatia trenului de marfa nr.66952027 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA) s-a produs deraierea ambelor osii ale
primului boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 11-lea vagon din compunerea trenului avand
nr.83536651666-3.

Trenul de marfa nr. 66952027 a fost remorcat cu locomotiva DA 2492, apartinand OTF GFR.

Deraierea s-a produs pe o zond in curba cu deviatie stanga fata de sensul de mers al trenului.

=
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Locul producerii accidentului feroviar

Consecintele accidentului

suprastructura cdii

In urma producerii acestui accident feroviar suprastructura ciii a fost afectati pe o
distantd de aproximativ 1376 metri.

materialul rulant

A deraiat de ambele osii primul boghiu al vagonului nr.83536651666-3, al 11-lea vagon din
compunerea trenului.

Instalatii feroviare

Nu au fost avariate instalatiile feroviare.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviara

Ca urmare a producerii accidentului circulatia trenurilor de célatori apartindnd operatorului
SC Regio Calatori Brasov SRL pe aceasta sectie a fost anulata intre statia Todireni si h.m Trusesti
pana pe data de 09.12.2023, oral0:00, cand circulatia feroviara a fost deschisa doar traficului feroviar
de calatori efectuat de catre SC Regio Calatori SRL Brasov, cu restrictie de viteza de 10 km/h pe
distanta Trusesti-Todireni.

Rezumatul si concluziile privind cauzele accidentului

Avand 1n vedere constatarile si masuratorile efectuate, dupa producerea accidentului, la
suprastructura cdii si la materialul rulant implicat, se poate afirma ca accidentul a fost cauzat de
defectele existente la ecartament, respectiv nivel transversal, coroborat cu faptul cd vagonul
nr.83536651666-3 prezenta jocuri la pietrele de frecare peste valoarea instructionala de 24 mm.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii, la materialul rulant si
la incarcatura vagonului, dupa producerea accidentului, documentele puse la dispozitie si declaratiile
personalului implicat, comisia de investigare a fost stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”, urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:
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CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

In zona de producere a accidentului linia era in curbi la stanga, iar vagonul nr.
83536651666-3 prezenta jocul la pietrele de frecare cu valoarea 0 mm pe partea stangd la ambele
boghiuri conform sensului de mers, iar pe partea dreapta valorile de 25 mm la primul boghiu, respectiv
32 mm la boghiul al doilea. Aceste valori sunt peste valoarea maxima admisa de 24 mm.

Marfa din vagonul nr.83536651666-3 (al 11-lea din compunerea trenului) era supraincar-
cata, 83200kg fata de limita de 80000kg, care este masa maxim admisa la incarcare. In aceste conditii,
sarcina ce actiona pe rotile situate pe partea stangd sa fie mai mare decat cea care actiona pe rotile de
pe partea dreaptd, acest lucru fiind mai accentuat in cazul osiei conducatoare (cu rotile 1-2).

Avand in vedere constatdrile si masuratorile efectuate, dupa producerea accidentului, la
suprastructura caii si la materialul rulant implicat, se poate afirma ca accidentul a fost cauzat de
defectele existente la suprastructura cdii si la vagonul nr.83536651666-3.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii, la materialul rulant si
la incarcatura vagonului, dupa producerea accidentului, documentele puse la dispozitie si declaratiile
personalului implicat, comisia de investigare a fost stabilit, potrivit definitiilor prevazute de
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”,
urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factori cauzali

= existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unor defecte ale geometriei
caii (ecartament, respectiv nivel transversal), coroborate cu defectele vagonului nr.83536651666-3
(jocuri la pietrele de frecare peste valoarea admisa in exploatare), au condus la depasirea limitei de
stabilitate la deraiere.

Factori contributivi

» supraincarcarea vagonului nr.83536651666-3, de catre expeditor.

» dificultatea verificarii jocului la pietrele de frecare in cadrul operatiilor de revizie tehnica
la acest tip de vagon (vagon seria Fals modificat pentru transportul cerealelor) determinata de
existenta unei table (cu dimensiunile de 3200 mm x 240 mm) in zona boghiurilor vagonului, montata
cu ocazia lucrarii suplimentare de prelungire a pantei fixe.

Factori sistemici

» neasigurarea, de catre expeditor (SC Comcereal SA Botosani) si OTF (SC Grup Feroviar
Roman SA), a conditiilor pentru efectuarea cantaririi vagoanelor Tnaintea introducerii in compunerea
trenurilor.

Masuri luate de la producerea accidentului

Pentru restabilirea circulatiei feroviare RCCF a luat masura de inlocuire a traverselor
distruse pe distanta afectatd de circulatia in stare deraiatd a vagonului nr.83536651666-3, pe o
lungime de 1376 metri.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente si lacune:
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= vagonul nr.83536651666-3 este vagon de marfa pentru transport cereale provenit din seria
constructiva Fals avand ca lucrari suplimentare importante, montarea unui acoperis metalic cu gura
de incarcare longitudinala dupa modelul vagonului din seria Uagps, relocarea robinetelor de aer ai
instalatiei pneumatice de descarcare, precum si prelungirea pantei fixe, conform proiect de executie
91.SIM.5.00 si SIM.3079-00, avizate de AFER, precum si a specificatiei tehnice de produs S7-Fals
02/2014, avizata de ASFR;

= Jucrarea suplimentara de prelungire a pantei fixe s-a efectuat prin montarea unei table cu
dimensiunile de 3200 mm x 240 mm in zona boghiurilor vagonului, fapt ce face ca accesul la pietrele
de frecare pentru verificarea jocului acestora conform Instructiei nr.250 s fie foarte dificil in conditii
de exploatare (foto nr.9 si foto nr.10);

= acest lucru face ca verificarea jocului la pietrele de frecare, conform Instructiei nr.250, de
catre personalul de exploatare sd nu fie posibild, aceasta verificare facandu-se doar vizual. Precizam
ca, masurarea jocului la pietrele de frecare s-a realizat cu doud persoane in statia CFR Vladeni cu
ocazia cantdririi vagoanelor, iar in cadrul SC Electroputere VFU SA Pascani verificarea jocului la
pietrele de frecare s-a realizat la o linie prevazuta cu canal de vizitare;

Vagon seria Fals avand prelungirea pantei fixe comparat cu vagon
seria Fals farad aceasta prelungire

Desi personalul de exploatare (RTV) admite ca verificarea jocului la pietrele de frecare in
cazul acestor vagoane se face doar vizual prin aproximarea acestuia, nu a existat un program de
urmadrire in exploatare si o analizd a acestui program conform procedurilor pe care OTF le are
implementate (procedurad operationalda Managementul procesului de revizie tehnica a trenurilor
PO 8.1-01 si procedura de sistem integrat Evaluarea riscurilor PSI 6.1-01);
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Foto comparativ privind accesul la pietrele de frecare vagon seria
Fals (sus) si vagon seria Fals cu prelungire a pantei fixe(jos)

» procedurile de sistem pe care RSCO, in calitate de ERI, are implementat (PSF-45
Identificare pericole in gestionarea intretinerii parcului de vagoane si locomotive si Fisa de risc
RSCO - plici de alunecare) fac referire doar la riscurile unei mentenante defectuoase a acestor pietre
de frecare 1n cadrul reparatiilor periodice.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere factorii identificati in cursul investigatiei, In scopul prevenirii producerii
unor accidente sau incidente similare in viitor, In conformitate cu prevederile art.26 alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuni emiterea
urmitoarei recomandairi privind siguranta, adresate ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise de
AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, urmate. Conform prevederilor art.26,
alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu
privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr. 468/1

In cursul investigatiei s-a constatat ca personalul de exploatare tehnica din ramura vagoane,
urmare a lucrarilor suplimentare aduse la aceastd serie de vagoane, nu are acces si nu poate verifica
jocul insumat la pietrele de frecare, conform Instructiunilor privind revizia tehnicd si intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250.

Comisia de investigare considerd necesar emiterea urmatoarei recomandari privind
siguranta:

Recomandare privind siguranta nr.468/1

SC ROLLING STOCK COMPANY SA si SC Grup Feroviar Roman SA, vor evalua riscurile
asociate pericolelor generate in exploatarea vagoanelor la care au fost efectuate lucrari suplimentare
de prelungire a pantei fixe, prin montarea unei table cu dimensiuni de 3200 mm x 240 mm in zona
boghiurilor vagonului, stabilind masuri concrete pentru tinerea lor sub control.
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[l. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in circulatia trenului de calatori
nr.7569, la data de 19.10.2024 ora 08:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe
sectia de circulatie Marasesti—Galati (linie dubla electrificata), intre Hm. Barcea si Hm. Ivesti

Editie finala
11 noiembrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 19.10.2024, ora 08:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati,
pe sectia de circulatie Marasesti — Galati (linie dubla electrificata), intre statia CF Marasesti si Hm
Sendreni, s-a produs lovirea a 8 bobine de joanta aferenta circuitelor de cale si a dalelor de beton de
la pasajele pietonale, aflate pe aceasta distantd, de cétre regulatorul automat de timonerie de la
locomotiva EC 092 ce a remorcat trenul de calatori nr.7569 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Urmare a producerii acestui incident trenul de célatori nr.7569 a inregistrat o Intarziere de
21 minute.

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie iesirea regulatorului de
timonerie de la osia nr.3 a locomotivei EC 092, din ,,gabaritul de material rulant”. Acest lucru a fost
posibil ca urmare a desprinderii partii filetate a tubului de reglaj de mansonul de cuplare al
regulatorului de timonerie, la partea din fatd in sensul de mers al trenului, urmat de rotirea in jurul
bulonului de fixare a capatului desprins la un unghi de 90°(pozitie verticala — atarnat) fata de pozitia
orizontald normala de fixare a acestuia.
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ﬁ AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 5/ 2024 45



Factori care au contribuit

- dezvoltarea in timp a uzurilor la partea filetatd a tubului de reglaj a regulatorului de
timonerie si a partii filetate a mansonului de cuplare al acestuia, ca urmare a preluarii sarcinilor axiale
transmise 1n procesele de franare/defranare.

Cauze subiacente.

- nerespectarea prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar
Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii §i reparatii planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu
privire la neefectuarea reparatiilor planificate la care era scadenta locomotiva EC 092.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand
in vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.10 - |, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu
au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Analiza si Concluzii

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea
tehnicd a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EC 092, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului. Acest
lucru s-a datorat dezvoltérii in timp a uzurilor la partea filetata a tubului de reglaj a regulatorului de
timonerie si a partii filetate a mangonului de cuplare al acestuia, ca urmare a preludrii sarcinilor axiale
transmise in procesele de franare/defranare si a fost influentata de faptul ca din anul 2004 la
locomotiva EC 092 nu au mai fost efectuate reparatiile periodice scadente in care sa fie incluse lucrari
care implicau demontarea si verificarea acestui regulator de timonerie SAB tip FE-2-350.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor
puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs
urmare desprinderii partii filetate a tubului de reglaj de mansonului de cuplare al regulatorului de
frana , la partea din fata, in sensul de mers al trenului, din cauza uzurilor aparute in timp la partile
filetate. (Fig. nr.3)
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La data de 19.10.2024 locomotiva EC 092, care sosise in statia CFR Marasesti cu trenul de
calatori nr.7566, a efectuat rebrusment pentru cuplare la vagonul de calatori care urma sa formeze
trenul nr.7569. Avand in vedere ca prima urma de lovire a fost identificata la prima dala betonata, in
sensul de mers al trenului de calatori nr.7569, aflata pe firul I de circulatie in dreptul semnalului de
iesire din statia CFR Mardsesti se poate concluziona ca cel mai probabil in timpul efectudrii
manevrelor de rebrusare s-a produs desprinderea partii filetate a tubului de reglaj de mansonului de
cuplare al regulatorului de frana , la partea din fata, in sensul de mers al trenului. Desprinderea acestui
manson a fost generatd de starea pieselor/componentelor care prezentau uzuri aparute in timp la
partile filetate urmare solicitarilor axiale la care a fost supus regulatorul de frand in procesele de
franare/defranare.

Partea filetata desfacutd a
-~ | tubulw de reglaj s1 a
\' mangonuhy de cuplare

Fig. nr. 3 - Regulatorul de frana - SAB

In aceste conditii, capatul desprins al regulatorului a intrat in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) prin rotirea gravitationala a acestuia
la un unghi de 90°(pozitie verticala — atarnat) fatd de pozitia orizontald normala de fixare a acestuia
lovind, dupa plecarea trenului din statia Marasesti, atat bobinele de joantd intalnite pe parcursul
trenului cat si dalele betonate aflate la pasaje.

Prima urma de lovire a fost constatatd la iesirea din statia CFR Mardsesti pe prima dala
betonatd a pasajului aflat in dreptul semnalului de iesire din statie, iar ultima urma de lovire a fost
constatatd la bobina dubld de joanta aflatd pe firul I de circulatie intre Hm Independenta si Hm
Sendreni la km291+552. In Hm Sendreni mecanicul trenului a demontat capitul regulatorului de frana
desprins urcandu-1 pe locomotiva si a asigurat gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.
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[1l. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 01.12.2023, ora
14:50, in statia CFR Capu Midia, la km.32 + 250, in circulatia trenului de marfa nr.66602030, prin
deraierea locomotivei DA 1547 si a primelor 30 de vagoane din compunerea trenului

7912 i 5- l“'%‘w”
Zd”l[’l.: IR omee

s

(3F 23

Raport Investigare final
13 noiembrie 2024

REZUMAT

La data de 01.12.2023, ora 14:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
sectia de circulatie Capu Midia - Dorobantu, in statia CFR Capu Midia, la km.32+250, in circulatia
trenului de marfa nr.66602030, s-a produs deraierea locomotivei titulare DA 1547 de primele 5 roti
partea stanga sens de mers si a primelor 30 vagoane din compunerea trenului.

Trenul nr.66602030 a fost format din 37 vagoane cisterna incarcate cu produse petroliere
(148 osii, 2742 tone, 578 m), fiind remorcat cu locomotiva DA 1547 titulara si locomotiva DA 1536
impingatoare, ambele apartinand OTF.

Trenul a fost expediat din statia CFR Capu Midia in directia Dorobantu la ora 14:30.

Deraierea s-a produs la km.32 + 250, peste schimbatorul de cale nr.13 din statia CFR Capu
Midia.

)
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Locul producerii
accidentului

Cernavoda
e

Locul producerii accidentului feroviar

Consecinte
® persoane vatamate
In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost victime.

e suprastructura cdii
Suprastructura cdii a fost afectatd pe o distantd de aproximativ 40 m, fiind afectat
schimbatorul de cale nr.13.

materialul rulant

Prezentau urme de frecare/deraiere pe fata exterioara primele 5 roti partea stangd ale
locomotivei titulare (primele in sensul de mers), precum si la un numar de 35 roti ale primelor 27 de
vagoane si erau deraiate rotile 5-8 de la al doilea boghiu sens mers de la al 28-lea vagon,
nr.84537850196-7, rotile 1-2 de la al doilea boghiu sens mers de la al 29-lea vagon nr.88537960535-
9, rotile 5-8 de la primul boghiu sens mers si rotile 3-4 de la al doilea boghiu de la al 30-lea vagon
nr.31537912335-1.

La momentul constatarilor, locomotiva si primele 27 de vagoane au fost gasite cu toate rotile
pe calea de rulare.

e instalatii feroviare
A fost avariat schimbatorul de cale nr.13.

e perturbatii in circulatia feroviara
Ca urmare a producerii accidentului, circulatia feroviara pe distanta Capu Midia — Navodari,
fir II a fost inchisa din data de 01.12.2023 de la ora 14:50 pana la data de 09.02.2024, ora 10:25.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

La data de 01.12.2023, trenul de marfa nr.66602030 a fost expediat din statia CFR Capu
Midia de la linia 3 pe firul II de circulatie, in directia Dorobantu, in trasa trenului de marfa nr.61114
la ora 14:30.

In jurul orei 14:50, in statia CFR Capu Midia, pe parcursul de expediere a trenului de marfa
nr.66602030, la km 324250, peste schimbatorul de cale nr.13(atacat pe la “célcai”), s-a produs
deraierea de primele cinci roti, partea stanga sens mers a locomotivei titulare DA 1547, a unui numar
de 35 roti de pe partea stanga sens mers de la primele 27 de vagoane din compunerea trenului, rotile

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 5/ 2024 49




5-8 de la al doilea boghiu sens mers de la al 28-lea vagon nr.84537850196-7, rotile 1-2 de la al doilea
boghiu sens mers de la al 29-lea vagon nr.88537960535-9, rotile 5-8 de la primul boghiu sens mers
si rotile 3-4 de la al doilea boghiu de la al 30-lea vagon nr.31537912335-1.

Comisia de investigare considerd cd la trecerea trenului peste schimbdtorul de cale
nr.13(atacat pe la “calcai”), la km.32+250, din cauza defectelor din zona macazului nr.13 care au
condus la depasirea valorii maxim admise a ecartamentului, s-a produs parasirea suprafetei de rulare
a sinei de cdtre de primele cinci roti, partea stangad sens mers a locomotivei titulare DA 1547, urmata
de parasirea suprafetei de rulare a sinei de catre un numar de 35 roti de pe partea stanga sens mers de
la primele 27 de vagoane din compunerea din cauza depasirii valorii maxim admise a ecartamentului
caii, urmata de revenirea pe suprafata de rulare a sinei a acestora iTn momentul in care ecartamentul
liniei a avut valori care se incadrau in cadrul de reglementare.

Din cauza avarierii liniei in zona macazului nr.13, al doilea boghiu cu rotile 5-8 sens de mers
de la al 28-lea vagon nr.84537850196-7, rotile 1-2 de la al doilea boghiu sens mers de la al 29-lea
vagon nr.88537960535-9 si rotile 5-8 de la primul boghiu sens mers si rotile 3-4 de la al doilea boghiu
de la al 30-lea vagon nr.31537912335-1, au deraiat, pe o zona pe care valoarea ecartamentului era
peste limita maxima admisa, si datoritd ruperii robinetului Akerman de la al 30-lea vagon, a fost
comandata franarea trenului.

Acest lucru a fost posibil din cauza existentei unui grup de traverse necorespunzatoare din
cuprinsul schimbatorului de cale nr.13, care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a
sinelor si mentinerea ecartamentului caii in limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare,
fapt care a condus la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a
materialului rulant.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factorul cauzal

Existenta unui grup de traverse necorespunzdtoare in cuprinsul schimbatorului de cale nr.13,
care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor si mentinerea ecartamentului caii in
limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare, a condus la pierderea capacititii de sustinere
si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv:
Neefectuarea in termen a lucrdrilor de reparare si intretinere a caii ferate conform codurilor
de practica.

Factori sistemic:

Lipsa planului de actiune pentru monitorizarea de catre GI a furnizorului de servicii de
reparatii si intretinere a caii ferate (LOG FER), a favorizat culegerea si analizarea defectuoasa a
informatiilor.

Nerespectarea prevederilor din procedurile proprii cu implicatii directe in garantarea de cétre
GI a faptului ca, intretinerea infrastructurii este furnizata in siguranta si ca aceasta raspunde nevoilor
specifice sectiei de circulatie.

Mentinerea in cale timp indelungat a restrictiilor de viteza, fara a fi luate masuri de ridicare
a lor, fapt ce reprezinta un pericol la siguranta circulatiei.
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Masuri luate de la producerea accidentului
Nu a fost cazul.

Observatii suplimentare
Nu sunt.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Motivarea absentei recomandarilor

GI a solicitat cu actul nr.G.7/220/07.03.2024 prelungirea cu 4 ani a contractului inchiriere a
sectiei de circulatie P1 Capu Midia — Capu Midia.

Cu actul nr.8/1/56017.04.2024, CNCF ,,CFR” SA, prin Directia Tehnicd — Serviciul Tehnic
Organizare si Normare a raspuns ca in la data de 19 octombrie 2023 a intrat in vigoare HG
nr.831/2023 privind modificarea anexelor nr.2 si 3 la HG nr.643 din 2011 pentru aprobarea
Conditiilor de inchiriere de catre CNCF ,,CFR” SA a unor parti ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile, precum si gestionarea acestora, iar sectia de circulatie P1 Capu Midia — Capu
Midia nu mai este inclusa individual in Anexa nr.3 - SECTIILE DE CIRCULATIE care alcatuiesc
infrastructura feroviara neinteroperabila, fapt pentru care incepand cu data de 13.11.2024, contractul
de inchiriere nr.127/15.11.2011 aferent sectiei de circulatie P1 Capu Midia — Capu Midia inceteaza
de drept, fara posibilitate de prelungire.

Avand in vedere faptul cd GI nu va mai avea atributii In gestionarea acestei sectii de
circulatie, comisia de investigare considerd cd nu este necesard emiterea unei recomandari de
siguranta.
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IV. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Craiova in data de 31.07.2024, sectia de circulatie Rosiori
Nord — Caracal, prin expedierea simultand a trenului de calatori nr.348 031(apartinand SNTFC
CFR Calatori SA) pe firul II circulatie intre Hm. Farcasele si statia CFR Draganesti Olt in
conditiile 1n care acesta era ocupata de trenul de marfa nr.57322 030, (apartindnd SC Rail Cargo
Carrier - Romania SRL)

Raport investigare final
14 noiembrie 2024

REZUMATUL

La data de 31.07.2024 ora 13:40, trenul de marfa nr.57322 030(SC RAIL CARGO
CARRIER ROMANIA) a fost expediat din statia CFR Draganesti Olt de la linia III, catre Hm
Farcasele cu comandad normald in abatere circuldnd pe firul II inzestrat cu Bloc de Linie Automat
(BLA) banalizat.

Instalatia BLA la data producerii incidentului feroviar era in buna stare de functionare. Firul
I era inchis pentru lucrdri, pe distanta Draganesti Olt - Farcasele. IDM din Hm Farcasele, dupa
primirea avizului de plecare al trenului de marfa nr.57322 030 nu a efectuat parcurs de intrare/trecere
pentru acest tren. In aceste conditii, trenul de marfi nr.57322 030 a plecat din statia CFR Draganesti
Olt pe baza indicatiei permisive a semnalului de iesire, a circulat pe firul II spre Hm. Farcasele si a
oprit pe sectiunea 2AD in fata semnalului luminos prevestitor PR XF al Hm Farcasele, care a avut
indicatia “rosu”.
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La ora 13:55 IDM din statia CFR Caracal a comunicat avizul de plecare pentru trenul de
calatori nr.348 031 catre IDM din Hm Farcasele. IDM din Hm Fércasele a uitat ca primise anterior si
avizul de plecare al trenului nr.57322 030 din sens opus si a observat pe aparatul de comanda ca
sectiunea 2AD fir II Farcasele — Draganesti Olt prezinta ocupat.

In aceste conditii, IDM din Hm Fircasele a considerat ci sectiunea 2AD este defect si fara
sa efectueze operatiile de verificare prevazute de codurile de practica, a solicitat citre IDM din statia
CFR Draganesti Olt schimbarea orientdrii BLA in regim special pentru firul II, in vederea efectuarii
parcursului de trecere pentru trenul nr.348 031. Cei doi IDM, de comun acord, nu au indeplinit toti
pasii prevazuti in instructia de manipulare, pentru verificarea liniei curente si nici nu au solicitat
participarea operatorul RC la verificarea starii de liber a liniei curente, dar au executat comanda de
schimbare a orientarii BLA

Urmare acestui fapt, semnalele BLA banalizat al firului II pentru sensul de circulatie
Draganesti Olt - Farcasele si-au schimbat indicatia in "rosu", iar trenul nr.57322 030 care circula pe
acest fir a oprit in fata semnalului luminos prevestitor XF al Hm. Farcasele, adica pe sectiunea 2AD.

Inversarea BLA, a permis ca IDM din Hm Farcasele sa execute parcurs de trecere pentru
trenul nr.348 031, pe linia II directd, cu semnalul de iesire YII cu indicatia "LIBER cu viteza
stabiliti. ATENTIE! Semnalul urmétor este pe oprire.” (o lumina galbena spre tren), conducand
la inscrierea pe linie curentd ocupati cu trenul nr.57322 030. In linie curenti mecanicul trenului de
calatori nr.348 031 a observat trenul de marfa nr.57322 030 care era in fata lui, linia fiind ocupata.
Dupa oprirea completa a trenului de calatori nr.348 031, acesta se afla la o distanta de 122 metri fata
de trenul nr.57322 030.

Trenul nr.348 031 a fost retras complet in Hm Farcasele la ora 16:25, iar trenul nr.57322 030
a trecut prin Hm Farcasele la ora 16:40.

In urma producerii incidentului, circulatia feroviara a fost inchisa pe firul II Farcasele -
Draganesti Olt pand la ora 16:43.

Consecinte 1n circulatia trenurilor: au intarziat 4 trenuri de calatori cu un total de 581 minute.

ANALIZA ST CONCLUZII

La ora 13:40 trenul de marfa nr.57322 030 a fost expediat pe firul II la Hm Farcasele si IDM
din statia CFR Draganesti Olt a transmis catre IDM din Hm Farcasele avizul de plecare care a fost
inregistrat in RUCLCM. La ora 13:55 IDM din Hm Farcasele a Inregistrat avizul de plecare pentru
trenul nr. 348 031 transmis de statia CFR Caracal. IDM din Hm Farcasele nu a luat nici o masura
pentru primirea/trecerea trenului nr.57322 030, deoarece nu avea dispozitie RC pentru circulatia in
continuare a acestuia si a uitat de tren. Dupd primirea avizului de plecare pentru trenul nr.348 031,
cand a vrut sa efectueze parcursul de trecere, a observat ca sectiunea 2AD era ocupata. Observand
acest fapt, a luat legatura cu IDM din statia CFR Draganesti Olt pentru inversarea artificiald a BLA
intrucat a considerat ca sectiunea II AD prezinta ocupat pe luminoschema datoritd unui deranjament,
nu ca ar fi ocupatd cu trenul nr.57322 030. IDM din Draganesti Olt a fost de acord incdlcand
prevederile Instructiei de manipulare a instalatiei si a Regulamentului pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005 si fara participarea operatorului RC au schimbat in mod
artificial indicatia blocului pentru trecerea trenului nr. 348 031. Semnalele de bloc din directia
Draganesti Olt — Farcagsele au trecut pe oprire adica o lumina rogie cdtre tren. Dupa schimbarea
orientarii BLA, IDM din Hm Farcasele a efectuat parcurs de trecere pentru trenul nr.nr.348 031,
care a fost avizat prin statia RER cd ar fi ceva probleme la sectiunea BL 28. Inainte de a ajunge la
la BL 28(care avea indicatia de oprire) mecanicul trenului nr.348 031 a observat linia este ocupata
cu un alt tren si a luat masuri de oprire.
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Din acest incident rezulta faptul ca circulatia trenurilor a fost facutd de catre cei 2 IDM,
fara participarea operatorului RC:

- circulatia trenului de marfa nr, 57322 030;

- schimbarea orientarii BLA banalizat de pe firul Il Farcasele — Draganesti Olt.

- Trenul de calatori s-a oprit la o distanta de 122 metri fata de trenul de marfa.

Cauzele incidentului

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie neurmarirea circulatiei trenului de
marfa nr.57322 si inversarea BLA fara a se face verificarile impuse de codurile practica/instructia de
manipulare si fard a avea dispozitie RC privind circulatia si Incrucisarile trenului de marfa.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

- pct 5.2.4.(11) din PO 0-8.5-19 Conducerea circulatiei trenurilor de cétre operatorul
circulatie prin care se precizeaza cad operatorul de circulatie poate da dispozitie pentru stabilirea
incrucisarilor si trecerilor Tnainte neitinerarice, in vederea asigurarii regularitatii circulatiei;

- art.208(5) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca ,,in cazul in care pentru expedierea unui tren, orientarea automatd a BLA nu este
posibila, este necesara schimbarea orientarii BLA din butoanele special destinate; pentru aceasta IDM
dispozitor face mai ntdi verificarea liniei curente impreuna cu operatorul de circulatie si cu IDM
dispozitor din statia vecind, astfel cum este prevazut la art. 190 (2) (care prevede cad “inainte de
trecerea de la un sistem de circulatie la altul, IDM sunt obligati sa verifice daca linia curenta intre
cele doua statii vecine este liberd, precizand fiecare in scris, prin schimb de telefonograme efectuat
pe circuitul operatorului de circulatie i in prezenta acestuia, ultimul tren circulat intre cele doua statii,
pe fiecare fir de circulatie cand este cazul; schimbul de telefonograme se inregistreaza de catre cei
doi IDM 1n registrul unificat de cai libere, comenzi §i miscare, iar de cétre operatorul de circulatie in
registrul de dispozitii. Operatorul de circulatie verificd pe graficul de circulatie daca datele
comunicate de catre IDM se confirma, declard ca linia curentd este liberd si da dispozitie, prin
telefonograma, pentru trecerea la circulatia trenurilor in noul sistem de circulatie”) si daca linia
curentd este libera se considera deranjament al instalatiei, se consemneazd in RRLISC, procedandu-
se Tn continuare conform prevederilor din instructiunile de manipulare a instalatiilor”;

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Nu au fost identificate observatii suplimentare.

Masuri luate in cursul investigarii

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat masuri proprii de
imbunatatirea sigurantei circulatiei cum ar fi:

- exigentd mai mare la efectuarea controlului ierarhic;

- Divizia Trafic va inainta la RRSCF programul de lucru al sefilor de subunitati si orele de
schimb ale personalului din subordine de la statii si Hm afiliate;

54 Buletin Nr.5/2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR

\ /.

L—
~—



- Instructorii regionali din Divizia de Trafic vor Intocmi si distribui centrelor de instruire
arondate un material care sa fie utilizat in cadrul sedintelor de instruire profesionala teoretica la
functiile de IDM si operator de circulatie pe baza caruia sa se dezbatd circumstantele in care s — a
produs incidentul feroviar;

- Includerea de cétre personalul cu atributii de instruire, in planul de lectii aferent primei
sedinte de instruire teoretica pe trimestrul al IV — lea 2024 la grupele de functii IDM si operator RCa
unei teme suplimentare in care sa se dezbatd circumstantele in care s — a produs incidentul si sa
organizeze un joc de rol;

- Reinstruirea sub semnaturd a personalului cu functie de IDM privind obligativitatea de
raportare catre operatorul SC a orei de plecare a trenului si a liniei de pe care trenul a plecat;

- Desfasurarea unei sedinte suplimentare de instruire practicd de serviciu In cursul lunii
septembrie 2024 la gupa de functii IDM care 1si desfasoara activitatea in statiile dotate cu instalatie
BLA banalizat, cu tema Circulatia trenurilor pe BLA banalizat in conditii normale; Modul de folosire
a butonului de avarie (BAV); Modul de lucru in cazul inchiderii/redeschiderii liniei curente:
Inversarea blocului in regim special; Circulatia trenurilor pe linie curentd la ocuparea pe
luminoschema a unei singure sectiuni izolate si libera pe tren"

- Reinstruirea sub semnatura a personalului cu functia de IDM cu prevederile Fiselor de
lucru specifice (liste de verificari) aferente tipurilor de deranjamente pentru instalatia SCB pe care o
deserveste fiecare salariat;

- Reinstruirea in scris a personalului cu functia de operator circulatie privind obligatiile de
urmarire In timp real a circulatiei trenurilor in vederea luarii operative a deciziilor pentru regularizarea
circulatiei, precum si pentru emiterea si urmarirea executarii dispozitiilor de circulatie;

- Reinstruirea in scris a personalului cu functia de operator circulatie privind obligatiile de
urmadrire in timp real a circulatiei trenurilor in vederea ludrii operative a deciziilor pentru regularizarea
circulatiei, precum si pentru emiterea si urmdrirea executdrii dispozitiilor de circulatie;

- asigurarea de personal L si CT de personalul tehnico — ingineresc pentru a supraveghea
modul de executare a reviziilor bianuale si a verificarii partilor ascunse in baza unui program lunar
aprobat de seful de sectie.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate
in timpul desfasurarii activittii de investigare, comisia de investigare nu considera necesara emiterea
unei recomandari de siguranta.
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V. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data de 28.11.2023, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, intre haltele de miscare Voslabeni si [zvoru

Muresului, prin deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei de remorcare a trenului de
marfa nr.66394.

Raport investigare final
21 noiembrie 2024

REZUMAT

In data de 28.11.2023, in jurul orei 10:10, in circulatia trenului de marfa nr.66394, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, intre haltele de miscare Voslabeni si [zvoru
Muresului, s-a produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei titulare - de remorcare
- a trenului. In zona producerii deraierii traseul ciii este format dintr-o succesiune de curbe
stanga/dreapta cu o declivitate de 13,10 %o, rampa in sensul de mers al trenului, viteza de circulatie
fiind restrictionata la valoarea de 50 km/h.

Trenul a fost compus din 15 vagoane seria Faccpps, incarcate cu piatra, si a fost remorcat de
locomotiva electrica titulara cu numarul de Tnmatriculare 91 53 0 400146-3.

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda (linie simpla electrificatd), aflatd in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Vagoanele din compunerea trenului apartin administratorului de infrastructura feroviara
CNCF ,,CFR” SA.
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Locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire al trenului, apartin
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Ca urmare a producerii acestui accident, nu au fost inregistrate victime si nici pagube la
mediul inconjurdtor. Nu au fost inregistrate pagube la elementele de infrastructurd feroviara si
suprastructura cdii. Dupa finalizarea constatarilor efectuate de catre comisia de investigare, la
locomotiva a fost necesara efectuarea mai multor lucrari pentru a fi redata in circulatie.

Imediat dupa producerea accidentului, circulatia feroviard a fost inchisa intre cele doua halte
de miscare pana la ora 18:32. Dupa producerea accidentului si pana la redeschiderea circulatiei, s-a
asigurat transbordarea calatorilor Intre statiile CFR Gheorgheni si Izvoru Oltului.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

In timpul circulatiei trenului de marfa nr.66394 intre Hm Vosliabeni si Hm Izvoru Muresului,
pe o zona cu restrictie de viteza de 50 km/h, 1n curba cu deviatie stanga si declivitate 13,10 %o, rampa
in sensul de mers al trenului, personalul de locomotiva a sesizat un zgomot anormal la aceasta si a
luat masura de oprire de urgenta a trenului prin efectuarea unei franari rapide.

Dupa oprirea trenului s-a constatat ca locomotiva avea prima osie in sensul de mers deraiata,
cu rotile lipite de sine.

Parasirea suprafetei de rulare de cétre rotile osiei nr.6 s-a produs dupa cresterea brusca a
vitezei de la valoarea de 27 km/h la valoarea de 34 km/h. Aceasta cresterea brusca a vitezei — patinare
—, s-a produs in timpul actiunii de sporire a vitezei trenului dupa demarare, pe o zond cu declivitate
de 13,10%o (rampa 1n sensul de mers al trenului) si curba, cu un tonaj apropiat de cel maxim admis —
lipseau 58 t - pe fondul pierderii de aderenta ca urmare a deficientelor constatate la locomotiva.

Deraierea locomotivei a fost initiatd prin parasirea suprafetei de rulare de catre roata din
partea dreaptd — atacanta - a primei osii In sensul de mers in exteriorul curbei ca urmare a depasirii
limitei de stabilitate la deraiere, in momentul in care locomotiva se afla pe o portiune de linie in curba
cu deviatie stanga 1n sensul de mers, pe fondul manifestarii urmatorilor factori:

Factorul cauzal
Distributia neconformad a sarcinilor statice pe osia nr.6 care a avut ca efect descarcarea de
sarcind a rotii atacante.

Factori contributivi

1. Ineficacitatea unui numar de 7 (sapte) amortizoare hidraulice — din cele 16 existente pe
locomotiva -, din care ambele (si cel vertical si cel orizontal) din partea opusa rotii care a parasit
suprafata de rulare.

2. Starea necorespunzdtoare a caii, generatd de mentinerea geometriei caii in afara
tolerantelor admise In exploatare.

3. Neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura cdii ca urmare a neefectuarii
reviziilor caii de cdtre personalul cu atributii in siguranta circulatiei la termenele si in ordinea
specificatd in codurile de practica.

Factori sistemici
1. Monitorizarea defectuoasa (ineficientd) efectuatda de catre SNTFM a activitatilor
desfasurate de catre sectiile IRLU implicate In efectuarea reparatiei de tip RG la locomotiva implicata.

7§§ AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 5/ 2024 57

——



2. Supravegherea/monitorizarea defectuoasa (ineficientd) a activitatii districtului de linii de
catre personalul cu atributii de revizie si control din cadrul sectiei L6 Gheorgheni si al Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei,
in scopul prevenirii producerii unor incidente sau accidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
considerd oportund emiterea urmatoarelor recomandari de siguranti, adresate ciatre ASFR,
care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile
de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.
Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o
datd la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a
recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.469/1

In cursul actiunii de investigare s-au constatat mai multe deficiente la locomotiva, la 6 luni
dupd finalizarea reparatiei planificate de tip RG, deficiente care au contribuit la producerea
accidentului. Deficientele constatate au fost favorizate de monitorizarea defectuoasa (ineficientd) de
catre SNTFM ,,CFR Marfa” SA a activitatilor desfasurate de catre sectiile apartindnd Societatii
Intretinere si Reparatii Locomotive si Utilaje ,,CFR IRLU” SA implicate in efectuarea reparatiei de
tip RG la locomotiva implicata - fapt ce a reprezentat un factor sistemic.

De asemenea, s-a mai constatat faptul ca dupa producerea unui accident anterior, masurile
luate nu au fost puse 1n aplicare in totalitate.

Recomandarea privind siguranta nr.469/1

SNTFM ,,CFR Marfa” SA va reanaliza modul de efectuare a monitorizarii activitatii
desfasurate de contractanti/parteneri, pentru a se asigura ca procesele de mentenantd desfasurate de
catre acestia sunt efectuate in conformitate cu reglementarile In vigoare si pot tine sub control riscul
de producere a unor accidente/deraieri.
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VI. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 10.08.2024, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti in statia CFR Chitila prin indrumarea in
mod eronat a trenului de calatori R nr.9102010 pe firul III Chitila in loc de firul I directia Bucuresti
Nord

Raport final
27.11.2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 10.08.2024, trenul R nr.9102010 a fost expediat din statia CFR Sabareni spre
statia CFR Chitila, dupa care IDM dispozitor din statia CFR Sabareni a transmis catre IDM localist I
din statia CFR Chitila avizul de plecare al trenului R nr.9102010.

IDM localist I din statia CFR Chitila a inregistrat avizul de plecare in registrul de miscare al
postului si I-a adus la cunostinta IDM dispozitor, in vederea efectuarii comenzii de intrare a trenului
la linia nr.IV, trenul avand oprire itineraricd conform livret in statia CFR Chitila.

Trenul de calatori R nr.9102010 a garat in statia CFR Chitila la ora 05.20 la linia nr.IV, in
loc de linia nr.III cum era mentionat in tabloul de garare al trenurilor de célatori si marfa la data
producerii incidentului feroviar.

Dupa oprirea trenului de calatori R nr.9102010 la linia nr.IV impiegatii de miscare din statia
CFR Chitila au procedat astfel:

e IDM localist I a transmis cétre pazitorii de bariera de la cantonul situat la km 7+050 si
cantonul situat la km. 5+398, comanda de trecere a trenului R nr.9102010 pe la posturile respective.

e [DM dispozitor a efectuat comanda de iesire de la linia IV cu semnalul de iesire YIV si
indicator de directie N pe firul III in directia Chitila — Pajura - Bucuresti Nord, cu afectarea
schimbatoarelor de cale in pozitiile -33, -27,+15,+19, si nu pe fir II Chitila - Bucuresti Nord cu
afectarea schimbatoarelor de cale 1n pozitiile -33, -27, -19, -11, +9, asa cum trenul trebuia sa circule,
fapt mentionat in tabloul de garare al trenurilor de calatori si marfa al statiei Chitila si Livretul cu
mersul trenurilor REGIO pe SRCF Bucuresti.

)
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In baza indicatiei permisive a semnalului de iesire YIV si a indicatorului de directie N, trenul
a fost expediat in directia Bucuresti Nord.

Dupa trecerea trenului de semnalul de iesire YIV (dotat cu indicator de directie avand
indicatia N indicatia indicatorului luminos de viteza cu cifra 3) al statiei CFR Chitila, mecanicul de
locomotiva a realizat ca parcursul de iesire a fost efectuat pe firul III Bucuresti Nord si a luat masuri
de franare, iar trenul a fost oprit pe sectiunea izolatd 3 a statiei CFR Chitila, dupa care a luat legatura
cu IDM dispozitor prin statia RTF.

IDM dispozitor al statiei CFR Chitila a transmis catre IDM exterior emiterea unui ordin de
circulatie pentru retragerea trenului R nr.9102010 la linia IV, dupa care trenul a fost expediat cu
comanda de iesire a semnalului YIV cu indicatia verde, indicatorului luminos de viteza cu cifra 3 si
indicatorul de directie litera, ,,N” pe firul II in directia Chitila - Bucuresti Nord.

HLAR LIRS
E] 1 ——

Parcurs corect ce trebuia efectuat

Ny : mcar

Parcurs efectuat eronat

Indicatia semnalului de iesire YIV

FIRUL I FIRUL Il

Indicatia semnalului de

iesirel YIV A A
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In urma incidentului nu s-au inregistrat victime omenesti si nici pagube la linii si instalatii.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnicd a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor
Starea tehnica a vehiculelor feroviarea din compunerea trenului de calatori R nr.9102010
nu au influentat producerea incidentului feroviar.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar a fost determinat de:

- lipsa sesizarii efectudrii eronate a parcursului de iesire de catre IDM dispozitor

- posibilitatea credrii unei stari de confuzie, IDM dispozitor fiind convinsa de faptul ca a
expediat din linia IV pe fir III Chitila- Pajura- Bucuresti Nord trenul 5032010 si nu trenul 9102010,
exact cum s-a produs in realitate.

- neurmadrirea parcursului de iesire al trenului de catre IDM localist I si IDM localist 11, ai
statiei CFR Chitila.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie executarea eronata de citre
IDM dispozitor a parcursului de iesire pentru circulatia trenului R nr.9102010 (notat
incontinuare 9702) prin manipularea schimbatoarelor de cale nr. -33,-27, +15, +19, in pozitia
cu acces spre firul III Chitila — Pajura — Bucuresti Nord.

Factori care au contribuit:
Neurmarirea cu atentie de catre IDM dispozitor, IDM localist I si IDM localist II pe
monitoare a parcursului de iesire al trenului de célatori R nr.9102010;

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor:

- art. 208 pct.(2) litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema
sau pe display, daca corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

- pct. 5.13 din Fisa postului IDM dispozitor, referitoare la urmadrirea si asigurarea
operatiilor legate de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor
si a dispozitiilor RC;

- pct. 5.10 din Fisa postului IDM localist I referitoare la urmérirea si asigurarea operatiilor
legate de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC;
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- pct. 5.10 din Fisa postului IDM localist II referitoare la urmarirea si asigurarea opera-
tiilor legate de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

MASURI CARE AU FOST LUATE

Investigatia realizatd pentru incidentul din data de 21.06.2024, in statia CFR Chitila, similar
cu incidentul prezentat mai sus, a relevat faptul ca indicatorul de directie montat sub semnalul de
iesire YIV al statiei CFR Chitila are aceeasi indicatie pentru parcursuri de mers diferite, fapt care a
influentat producerea incidentului. Pentru evitarea unor incidente similare s-a emis recomandarea de
sigurantd nr. 1253/2024 ,,Identificarea de catre CNCF ,,CFR SA” a unei solutii tehnice/organizatorice
prin care sd se asigure distinctia indicatiei afisate indicatorului de directie a semnalului de iesire YIV
al statiei Chitila in cazul parcursurilor efectuate pe firul Il respectiv firul II1”. Urmare a recomandarii
de mai sus, Divizia instalatii Bucuresti a solicitat catre Hitachi Rail GTS Romania ,,analiza si solutie
tehnica de modificare instalatie CE Chitila cap X” .

Totodata, seful statiei CFR Chitila a emis ordinul de serviciu nr.1/19.09.2024 prin care da
atributii suplimentare IDM expeditor din statia CFR Chitila in ceea ce priveste urmarirea si
expedierea trenurilor care circuld pe firul III K 1n directia Bucuresti Nord via hm. Pajura.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara
emiterea unor recomandari de siguranta.

Alte constatari:
Nu sunt.
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VII. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in data de 04.12.2023 pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia CFR Azuga, In circulatia
trenului de calatori Interregio nr.1742 apartinand SNTFC ,,CFR Cilétori” SA

Raport investigare
02 decembrie 2024

REZUMAT
Descrierea pe scurt

La data de 04.12.2023, in jurul orei 06:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de
Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Brasov (linie dubla electrificatd), in statia CFR
Azuga 1n zona schimbatoarelor de cale 11/17, in circulatia trenului de calatori Interregio nr.1742
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs ruperea
pantografului activ al locomotivei EA 583 ce asigura remorcarea trenului. Dupa rupere, pantograful
a ramas cu saniile prinse de firul de contact, iar cu cadrul metalic, a lovit peretii laterali ai primelor
trei vagoane, producand spargerea celui de-al saselea geam de pe partea stanga in sensul de mers, al
vagonului nr.61 53 21-76 035-2, primul de la locomotiva. In urma spargerii acestui geam s-a produs
ranirea a trei persoane care au solicitat interventie medicala.

Consecintele incidentului

Ca urmare a producerii acestui incident feroviar, un numar de 3 persoane (calatori aflati Tn
trenul de calatori Interregio nr.1742), au fost transportate la spital pentru ingrijiri medicale, nefiind
insa necesard internarea acestora.

Au fost Inregistrate avarii la materialul rulant din compunerea trenului de calatori Interregio
nr.1742 si la elementele liniei de contact.
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Bradet

Viadeni Ardeal Ozun

Timisu de Sus

Sens de mers
tren 1742
Busteni
Sinaia
Valea Larga

Locul producerii Comamic
incidentului

Campin

Locul producerii incidentului

Rezumatul si concluziile privind cauzele incidentului

Avand 1n vedere constatdrile efectuate, analiza documentelor puse la dispozitie de entitatile
implicate, a datelor furnizate de echipamentele de pe locomotiva implicata si marturiile personalului
implicat comisia de investigare a concluzionat ca incidentul produs la data de 04.12.2023 1n circulatia
trenului de célatori Interregio nr.1742, a fost generat de manifestarea factorilor cauzali, contributivi
si sistemici identificati, care au condus in final la ruperea pantografului locomotivei EA 583, lovirea
de catre acesta a vagonului nr.61 53 21-76 035-2 si spargerea geamului lateral al acestuia.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele incidentului

In data de 04.12.2023, locomotiva EA 583 a fost programati pentru remorcarea trenului IR
nr.1742 pe distanta Brasov — Bucuresti Nord, cu pantograful nr.1 ca pantograf activ, conform
reglementarilor 1n vigoare. Anterior, in data de 03.12.2023, la locomotiva a fost efectuata o revizie
intermediara de tip PTh3, ocazie cu care s-a facut o interventie la pantograful nr.1 sesizat cu defectul
ca acesta ,,nu se ridica la fir”.

Pana la statia CFR Azuga — 35 km, trenul a circulat in conditii normale de siguranta
circulatiei, fara ca mecanicul de locomotiva sd sesizeze neconformitati in functionarea pantografului
sau in ceea ce priveste starea liniei de contact.

Dupa plecarea din statie, in timpul circulatiei pe linia nr.1 in abatere spre firul II de circulatie,
in zona schimbatoarelor de cale nr.11/17, s-a produs ruperea pantografului nr.1 (activ) al locomotivei.

Dupa rupere, pantograful a ramas cu saniile prinse de firul de contact, iar cu cadrul metalic
a lovit peretii laterali ai primelor trei vagoanelor, producand spargerea celui de-al saselea geam de pe
partea stanga in sensul de mers de la vagonul nr.61 53 21-76 035-2, primul de la locomotiva, fapt cea
condus la ranirea a trei persoane care au solicitat interventie medicala.

Din informatiile avute la dispozitie de comisia de investigare ruperea pantografului s-
a produs cel mai probabil in urmitoarele conditii:

La trecerea peste schimbatoarele de cale nr.11/17, in zona in care pantograful trebuia sa
treacd de la contactul cu firul de contact de pe linia abatuta la contactul cu firul de contact de pe linia
directa, cornul din partea stangd a saniei mediane a intrat In contact cu partea laterala a firului de
contact, al liniei nr.II (directd) si a trecut peste acesta.
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Acest fapt a facut ca saniile active ale pantografului sd treaca si ele peste firul de contact, sa
continue deplasarea cu partea inferioara pe suprafata superioara a firului de contact, producand
aschierea suprafetelor laterale si superioare ale acestuia. In timpul deplasarii, prima sanie in sensul
de mers (de atac) a lovit ultima penduld montata inainte de fixatorul de pe stalpul LC SH 3, pe care a
rupt-o.

In momentul in care saniile au ajuns in dreptul stalpului LC SH 31, s-a produs blocarea
pantografului in elementele liniei de contact respectiv ale fixatorului, fapt ce a avut ca urmare ruperea
pantografului din suportii de fixare de pe locomotiva.

Dupa ruperea pantografului nr.1 acesta a ramas suspendat cu saniile de firul liniei de contact
in dreptul stalpului LC SH 31, iar cadrul metalic al acestuia (in timp ce trenul inca se deplasa din
inertie) a lovit peretele lateral de la vagonul nr.61 53 21-76 035-2 (primul de la locomotivd), spargand
cel de-al saselea geam de pe partea stdngd in sensul de mers al trenului. Spargerea geamului a produs
ranirea a trei calatori aflati Tn zona geamului.

Trecerea saniei mediane peste firul de contact este posibila in cazul in care forta exercitata
de pantograf este mai mare decét cea reglementata, in cazul in care tensionarea firului de contact este
mai micd decét cea reglementata sau in cazul combinatiei celor doua situatii.

Factorul cauzal

Ruperea pantografului nr.1 al locomotivei EA 583, care a ramas cu saniile prinse de firul de
contact, fapt ce a avut ca efect lovirea de catre cadrul metalic al pantografului a peretelui lateral al
vagonului nr.61 53 21-76 035-2 si spargerea celui de-al saselea geam de pe partea stanga in sensul de
mers.

Factori contributivi

e starea tehnica necorespunzatoare a pantografului nr.1 al locomotivei EA 583;

e omisiunile din cadrul reviziei intermediare de tip PTh3 si lipsa de instruire adecvata a
personalului care efectueaza lucrari de reparatii la pantografele de tip Schunk.

Factorii sistemici

¢ lacunele existente in Specificatia tehnica cod ST 31-2016 ,,Revizii planificate tip PTh3,
RT, RI1, R2, pregatiri de iarnd si reparatii accidentale la locomotivele electrice de
3400/3860/4400/5100/6000 kW”, lipsa dotarilor tehnice necesare intretinerii si verificarilor
parametrilor pantografelor de tip Schunk precum si a documentatiei care reglementeazad modul in care
se face verificarea si Intretinerea pentru acest tip de pantografe;

¢ ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de ,nerespectarea proceselor tehnologice de
revizii/reparatii MR”;

e absenta unei evaludri a pericolului reprezentat de ,,ruperea pantografelor” in cadrul
operatorului de transport feroviar SNTFC;

e absenta unei evaludri a riscului de producere a unor avarii la pantografele locomotivelor
electrice generat de starea tehnica a IFTE in cadrul administratorului de infrastructura CNCF.

Masuri luate de 1a producerea incidentului

Conform actului nr. DMR3/1/536/06.12.2023 emis imediat dupa producerea incidentului din
data de 04.12.2023 in circulatia trenului de calatori IR nr.1742 in statia CFR Azuga, SNTFC a dispus
urmatoarele masuri:

- reprelucrarea cu personalul din activitatea de reparatii, precum si cu cel din activitatea de
exploatare care 1si desfasoard activitatea pe procesul tehnologic din subunititile de tractiune, a
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prevederilor Deciziei Comune nr.10 din 24.02.2016 si1 ST 31-2016, cu accent pe lucrarile de verificare
si remedierea neconformitatilor echipamentelor de pe acoperisul locomotivelor;

- se vor reaminti personalului interesat lucrarile care se executd cu ocazia efectudrii
reviziilor intermediare de tip PTh3 la locomotivele electrice, conform specificatiei tehnice ST 31-
2016 a SCRL Brasov, respectiv:

- verificarea si examinarea generald a: pantografelor, suprafetelor izolatorilor de trecere,
izolatorilor de sustinere, barelor de legatura (starea papucilor, strangere);

- verificarea timpului de ridicare a pantografelor (maxim 10 secunde), respectiv de
coborare (maxim 5 secunde), respectiv efectuarea de reglaje corespunzatoare pentru urcare, coborare
si tarare, dupa caz;

- ajustare sau inlocuirea periilor de carbune defecte, vopsirea coarnelor;

- masurarea indltimii periilor (inlocuire sau ajustare, dupa caz);

- control: ansamblu cadru de baza superior, imbinari resoarte bare, cordoane litate;

- ungere ghidaj sanie si articulatii.

- invederea stabilirii Tn mod obiectiv a cauzelor care au condus la avarierea aparatajului de
acoperis al locomotivelor electrice, in toate cazurile se dispune ca la constatarea la fata locului sa
participe, din partea SNTFC, pe langa mecanicul de locomotiva, inclusiv personal tehnico-ingineresc
din cadrul subunitatilor de tractiune, al sectiilor de reparatii locomotive sau din centralul SRTFC,
dupi caz. In acest sens, la nivelul fiecirei SRTFC se va efectua o analizi si se va desemna personal
competent, pe zone de actiune (statii, complexe feroviare, sectii de circulatie) care sa participe la
constatarile de la fata locului.

In urma analizarii continutului proiectului Raportului de investigare al acestui incident
feroviar SNTFC, prin actele nr.SC5/1182/22.11.2024 si nr.SC/2/1205/29.11.2024, a comunicat
urmatoarele masuri dispuse:

- la data prezentei la nivelul sectiilor SCRL sunt detinute ,,Instructiuni de intretinere ale
pantografului Schunk” in limba engleza;

- SNTFC a f1inaintat catre SC Schunk Carbon Technology SRL adresa
nr.SIRMR/1/875/2024 in vederea obtinerii instructiunilor de intretinere in limba roméana pentru
produsul Pantograf tip WBL — Z cu sistem ADD;

- dupa obtinerea documentatiei in limba roména, pana la data de 10.12.2024 SNTFC va
face demersurile care se impun catre SCRL in vederea actualizarii specificatiei tehnice ,,Revizii
planificate tip PTh3, RT, R1, R2, pregatiri de iarna si reparatii accidentale la locomotivele electrice
de 3400/ 3860/ 4400/ 5100/ 6600 kW™, prin completarea acesteia conform documentatiei privind
intretinerea pantografelor Schunk tip WBL-Z cu sistem ADD, urmand ca o copie a acestei specificatii
actualizate sa fie Tnaintata la AGIFER.

- a fost Intocmit si transmis cdtre S.R.T.F.C. 1-8 actul cu nr.SIRMR/1/893/2024, prin care
s-a dispus verificarea stadiului de dotare a subunitatilor de tractiune cu mijloacele tehnice necesare
intretinerii si verificarilor parametrilor pantografelor, respectiv luarea masurilor corespunzatoare de
intrare in ordine acolo unde este cazul,

- pentru auditurile de secunda parte ce vor fi efectuate incepand cu anul 2025 la SCRL, in
tematicile de audit aferente se vor include obiective si criterii specifice in vederea monitorizarii
modului de desfasurare a activitatilor specifice de mentenantd preventiva a pantografelor Schunk tip
WBL-Z cu sistem ADD, lucru care va conduce la cresterea eficientei procesului de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de
,herespectarea proceselor tehnologice de revizii/ reparatii MR”.

- la nivelul SNTFC au fost demarate demersurile care se impun In vederea evaluarii
pericolului reprezentat de ,,ruperea pantografelor”.

66 Buletin Nr.5/2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR \ST/

——



Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, fara relevanta asupra cauzelor si factorilor care
au condus la producerea incidentului, dupd descarcarea datelor furnizate de instalatia ICOL care
echipa locomotiva EA 583, s-a constatat ca acestea nu au data actualizata, fapt pentru care acestea nu
au putut fi utilizate in procesul de investigatie.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei,
precum si masurile deja adoptate dupd producerea incidentului, In scopul prevenirii producerii unor
accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportunia emiterea
urmaitoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER
sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3)
din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire
la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/1

In cursul investigatiei s-au constatat deficiente in modul in care se efectueazi mentenanta
pantografelor de tip Schunk, precum si a modului in care sunt gestionate riscurile corespunzatoare
pericolului reprezentat de ,,nerespectarea proceselor tehnologice de revizii/reparatii MR”, fapt pentru
care AGIFER considera oportund emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/1

Reevaluarea de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA a riscurilor asociate si stabilirea unor
masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de ,,nerespectarea proceselor
tehnologice de revizii/reparatii MR”.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/2

In cursul investigatiei s-a constatat, ci operatorul de transport feroviar SNTFC , CFR
Calatori” SA nu a identificat si evaluat pericolul reprezentat de ,,ruperea pantografelor”, pericol care
s-a manifestat Tn cazul acestui incident, fapt pentru care AGIFER considera oportund emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranti nr.471/2

Evaluarea de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA a riscurilor asociate operatiunilor feroviare
pe care le desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolului
reprezentat de ,,ruperea pantografelor”.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/3

In cursul investigatiei s-a constatat, ci administratorul de infrastructura feroviara CNCF
,CFR” SA nu a identificat si evaluat riscul reprezentat de ,,producerea unor avarii la pantografele
locomotivelor electrice generat de starea tehnica a IFTE”, fapt pentru care AGIFER considera
oportund emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/3

Evaluarea de catre CNCF ,,CFR” SA a riscurilor asociate operatiunilor feroviare pe care le
desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a riscului reprezentat de
»producerea unor avarii la pantografele locomotivelor electrice generat de starea tehnica a [IFTE”.
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VIll. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 22.12.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, in halta de miscare Zavestreni, in circulatia
trenului de calatori nr.9304, prin deraierea locomotivei de remorcare de osia nr.6 (prima in sensul de
mers).

Raport de investigare
decembrie 2024

REZUMAT

Descrierea pe scurt

La data de 22.12.2023, ora 04:21, trenul de calatori Regio nr.9304 (apartinand operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), avand in compunere 3 vagoane de
calatori, 12 osii, 177 tone bruto, 106 m, remorcat cu locomotiva EA 767, fost expediat din statia CFR
Rosiori Nord si avea ca destinatie statia CFR Bucuresti Nord Gr. B.

La ora 05:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Bucuresti, sectia de
circulatie Chiajna - Videle (linie dubla electrificatd), la iesirea din halta de miscare Zavestreni, pe
zona sinelor de legatura a schimbatorului de cale nr.5, in circulatia trenului de calatori nr.9304, s-a
produs deraierea locomotivei de remorcare de osia nr.6 (prima in sensul de mers).

Deraierea s-a produs prin escaladarea firului din partea dreapta, In sensul de mers, de catre
roata atacanta din partea dreaptd a primei osii a locomotivei (in sensul de mers al trenului) la joanta
de la cilcaiul inimii de incrucisare a schimbdtorului de cale nr.5. In continuare roata care a escaladat
a rulat cu buza bandajului cca. 11340 mm pe ciuperca sinei dupa care a cizut in exteriorul caii. In
total, locomotiva EA 767 a circulat in stare deraiatd pe o distanta de aproximativ 43 m.
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Locul producerii accidentului feroviar

Consecinte accidentului

suprastructura caii

In urma producerii acestui accident suprastructura ciii a fost afectatd pe o distantd de
aproximativ 46,5 m.

materialul rulant

La locomotiva EA 767 au fost inregistrate avarii la osia nr.6 si la amortizoarele hidraulice
verticale de la aceasta osie.

Instalatii feroviare

Ca urmare a producerii acestui eveniment nu au fost produse avarii la instalatiile feroviare.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau
persoane accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviara

Dupa producerea evenimentului, la ora 05:40, a fost inchisd circulatia feroviara pe firul I
intre haltele de miscare Zavestreni si Vadu Lat (circulatia pe firul II fiind deja inchisa ca urmare a
lucrarilor la infrastructura feroviard).

Calatorii din trenul implicat in accident au fost preluati de cétre trenul de célatori nr.13194
format in Hm Zavestreni, iar calatorii din trenul de calatori nr.72-1 au fost preluati de trenul de calatori
nr.13193.

In aceiasi zi, la ora 12:00, dupd efectuarea lucrarilor de reparatii a cdii ferate, a fost
redeschisd circulatia, pentru trenurile de calatori cu viteza restrictionatd la 30 km/h, pe zona
schimbatorului de cale nr.5, iar la data de 23.12.2023, restrictia de viteza a fost ameliorata la 50 km/h.

In urma producerii acestui accident feroviar au fost inregistrate intrzieri in circulatia unui
numadr de 9 trenuri de cdldtori cu un total de 1769 minute.
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CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii

La ora 05:39:15 trenul a plecat din Hm Zavestreni cu parcurs asigurat de la linia II spre firul
II de circulatie catre Hm Vadu Lat, peste schimbatorii de cale nr.7 (atacat de la varf) si schimbatorul
de cale nr.5 (atacat de la célcai).

In zona de producere a deraierii starea tehnici a suprastructurii caii era una necores-
punzatoare, astfel:

* la joanta izolanta célcai inima de Incrucisare a schimbatorului de cale nr.5 erau un grup
de traverse speciale si normale necorespunzatoare, consecutive, a caror stare tehnica nu
putea asigura o prindere sigurd a placilor metalice care asigurau sustinerea sinelor si
mentinerea ecartamentului caii;

* pe o portiunea de linie premergdtoare producerii deraierii, cuprinsd pe zona panoului
dintre schimbatorii de cale nr.5 si 7, tolerantele in exploatare la ecartamentul caii, precum
si variatia ecartamentului depaseau limitele admise;

* joanta izolanta in dreptul rostului de dilatatie dintre capatul sinei din partea dreaptd a
panoului de legaturd si capatul sinei de pe directia abatutd, de la célcdiul inimii de
incrucisare a schimbdtorului de cale era asiguratd numai cu doua buloane orizontale la
unul din capete.

In aceste conditii, in jurul orei 05:40, cand osia nr.6 a locomotivei EA767 rula pe panoul de
legdtura dintre schimbatorii de cale nr.5 si 7 la capatul acestui situat spre schimbatorul nr.5 s-a creat
un prag lateral la joanta izolantd in dreptul rostului de dilatatie dintre capatul sinei din partea dreapta
a panoului de legétura si capatul sinei de pe directia abatuta, de la célcaiul inimii de incrucisare a
acestui schimbator. Acest lucru a permis ca buza rotii situatd pe partea dreapta (in sensul de mers al
trenului) de la prima osiei a locomotivei (osia nr.6) sd loveascd in capatul sinei inimii de Tncrucisare
si sd escaladeze aceasta sina.

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii dupa producerea
accidentului, se poate afirma ca starea tehnicd a schimbatorului de cale nr.5 a condus la producerea
deraierii prin crearea, in regim dinamic, a unui prag lateral la joanta izolanta in dreptul rostului de
dilatatie dintre capatul sinei din partea dreaptd a panoului de legatura si capatul sinei de pe directia
abatutd, de la calcaiul inimii de incrucisare a acestui schimbator, joanta ce era asiguratd numai cu
doua buloane orizontale la unul din capete.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevdazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factor cauzal

Existenta in cale, la joanta izolanta calcai inima de Incrucisare a schimbatorului de cale nr.5
din Hm Zavestreni, a unui grup de traverse speciale si normale necorespunzdtoare, consecutive, a
caror stare tehnica nu a mai putut asigura o prindere sigura a placilor metalice care asigurau sustinerea
sinelor si mentinerea ecartamentului caii.

Factori contributivi
1. Asigurarea incorecta, cu numai cu doud buloane orizontale la unul din capete, a joantei
izolante din dreptul rostului de dilatatie dintre capatul sinei din partea dreapta a panoului
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de legatura si capatul sinei de pe directia abatuta, de la célcaiul inimii de incrucisare a
schimbatorului de cale nr.5;

2. Depasirea limitei variatiei ecartamentului de cel mult 2 mm/m si a tolerantelor admise in
exploatare la ecartament pe o portiune premergatoare producerii accidentului feroviar, in
zona panoului dintre schimbatorii de cale nr.5 si 7, situatie care a condus la amplificarea
fenomenului de serpuire a osiilor crescand fortele de contact roata — sina;

3. Neefectuarea masuratorilor/verificarilor schimbatorilor de cale respectiv, neinterpretarea
masurdtorilor efectuate pe diagonale de catre personalul cu atributii in siguranta
circulatiei, la termenele si in ordinea specificata in codurile de practica, fapt care a condus
la neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura caii,

4. Efectuarea reviziei tehnice a caii cu personal neautorizat, fapt care a favorizat scaderea
eficientei acestei activitati.

Factori sistemici

1. Supravegherea/monitorizarea ineficientd a activitatii districtului de linii de catre
personalul cu atributii de revizie si control din cadrul Sectiei L1 Bucuresti si al SRCF
Bucuresti;

2. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel
necesar, pentru realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei
caii in tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu este cazul.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranti

Accidentul feroviar produs la data de 22.12.2023, pe parcursul de iesire din Hm Zavestreni,
pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr.5 si nr.7, a fost generat de starea tehnica necores-
punzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnicd necorespunzitoare a cdii a fost
determinatd de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile
codurilor de practica (documente de referinta asociate procedurilor din SMS de la nivelul AI).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc pe reteaua
feroviara administratd de CNCF, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu
caracter similar” si tinand cont de faptul ca, pentru accidentul similar produs la data de 01.04.2022
in statia CFR Turceni pe zona diagonalei nr.28-38/44, a fost emisd o recomandare de siguranta,
recomandare care, conform informatiilor furnizare de citre ASFR, este in curs de implementare,
comisia de investigare considera ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter
similar.

Mentiondm faptul ca, chiar In absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in
baza analizei facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, CNCF poate
dispune masurile de siguranta pe care le considerad necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a deraierilor.
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IX. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 13.12.2023, ora
12:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Dej — Beclean pe
Somes (linie dubla electrificatd), la intrarea de pe fir I de circulatie la linia 6 in statia CFR Beclean
pe Somes, a trenului de marfa nr.661004 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), prin deraierea a 5 vagoane din compunerea trenului.

Raport de investigare
10 decembrie 2024

REZUMAT

La data de 13.12.2023, in jurul orei 12:35, in circulatia trenului de marfa nr.661004, la
intrarea acestuia de pe fir I de circulatie la linia 6 din statia CFR Beclean pe Somes, la km 24+232,
s-a produs deraierea a cinci vagoane de marfa (Rils), aflate al 18-lea, al 19-lea, al 21-lea, al 22-lea si
al 23-lea in compunerea trenului.

Trenul a fost compus din locomotiva DHC 053 in stare inactiva si 25 vagoane incarcate cu
saci de ciment, a fost remorcat de locomotiva EA 702.

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Cluj, sectia de circulatie Dej — Beclean pe Somes (linie dubla electrificatd), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire al acesteia apartin
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Vagoanele deraiate, cu numerele de inmatriculare 31533540417-6, 31533540331-9,
31533540281-6, 31533540062-0, 31533540003-3, ca si celelalte vagoane din compunerea trenului
apartin operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.
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Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au Inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurator. Au fost Inregistrate pagube la suprastructura caii.

Imediat dupa producerea accidentului, circulatia feroviard a fost inchisa pe firul I de
circulatie, intre Hm. Coldau si statia CFR Beclean pe Somes (firul II de circulatie Coldau — Beclean
pe Somes fiind inchis permanent pentru lucrari). La ora 13:17, a fost asigurat gabaritul si s-a reluat
circulatia pe baza de cale libera si semnale de chemare pe distanta Beclean pe Somes - Coldau.

Ca urmare a producerii acestui eveniment feroviar au fost Inregistrate intarzieri in circulatia
a 5 trenuri de célatori cu un total de 126 minute.

Repunerea pe linie a osiilor deraiate de la cele 5 vagoane din compunerea trenului de marfa
nr.661004 s-a facut cu ajutorul grinzii hidraulice, fiind finalizata la data de 14.12.2023, ora 00:30.

Deraierea vagonului nr.31533540417-6, aflat al 18-lea din compunerea trenului, a fost
initiata pe curba aflata dupa schimbatorul de cale nr.16, la o distanta de 1,45 m de joanta de capat a
schimbatorului, fiind produsa prin caderea intre firele caii a rotilor din dreapta, sens de mers, de la
osiile celui de al doilea boghiu.

Trenul a circulat cu vagoanele 1n stare deraiata o distantd de aproximativ 110 m, dupa care
s-a oprit ca urmare a masurilor de franare luate de catre mecanicul de locomotiva.

Caderea intre firele cdii a rotilor din dreapta, in sensul de mers, de la osiile celui de al doilea
boghiu al vagonului nr.31533540417-6, al 18-lea din compunerea trenului, a fost urmata de deraierea
a altor patru vagoane, in conditiile pierderii capacitatii traverselor de sustinere a sinei.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

La intrarea trenului de marfa nr.661004 din directia fir I de circulatie Coldau, la linia 6 a
statiei CFR Beclean pe Somes, pe curba dupd schimbatorul de cale nr.16 s-a produs deraierea unui
numar de 5 (cinci) vagoane.

Deraierea s-a produs la o distantd de 1,45 m de joanta de capat a schimbatorului, prin caderea
intre firele cdii a rotilor din partea dreapta a sensului de mers, de la osiile celui de al doilea boghiu al
vagonului nr.31533540417-6 (al 18-lea din compunerea trenului).

In cuprinsul zonei unde s-a constatat prima urma de deraiere, in cale erau 7 traverse de lemn
necorespunzatoare consecutive (,,T-17 + [ T5”), a caror stare tehnicd nu permiteau strangerea
tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si impiedicarea deplasarii acestora. Defectele pe care le
aveau aceste traverse, se incadrau intre acele tipuri de defecte care, in conformitate cu prevederile
art.25, alin.(1), (2) si (4) din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii -
linii cu ecartament normal - nr.314/1989, impuneau inlocuirea acestora.

Sub actiunea fortelor dinamice transmise sinei de rotile materialului rulant, starea tehnica
necorespunzitoare a traverselor in zona punctului ,,0”, au favorizat deplasarea pe directie radiali a
ansamblului sind - placd metalicd, avand ca efect cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea
maxima admisa In exploatare. Acest fapt a facut posibild cdderea rotilor din partea dreaptad de la al
doilea boghiu al vagonului nr.31533540417-6.

Valorile ecartamentului, masurate in regim static si consemnate dupd producerea deraierii,
depaseau tolerantele prevazute de cadrul de reglementare.

Avand 1n vedere constatdrile si masuratorile efectuate, dupa producerea accidentului, la
suprastructura cdii si la materialul rulant implicat, se poate afirma ca accidentul a fost cauzat, de starea
tehnica necorespunzatoare a suprastructurii caii.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
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personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevdazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factorul cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse de lemn
necorespunzatoare, a caror stare tehnica nu a mai asigurat strangerea tirfoanelor pentru fixarea
placilor metalice si impiedicarea deplasarii acestora, permitand astfel cresterea valorii ecartamentului
caii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Factori contributivi

1. Neinlocuirea traverselor de lemn necorespunzatoare identificate, conform ,.evidentei
traverselor cu defecte si uzuri si inlocuirea lor in anul 2023-2024”, pe curba aflata dupa aparatul de
cale nr.16;

2. Neefectuarea reviziilor cdii, de cdtre personalul cu atributii in siguranta circulatiei, la
termenele si in ordinea specificata in codurile de practicd, pentru identificarea la timp a agravarii
defectelor existente pe curba aflata dupa aparatul de cale nr.16 din statia Beclean pe Somes;

Factor sistemic
Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a doud
sau mai multe traverse necorespunzatoare vecine.

Masuri luate de la producerea accidentului

Prin act nr.43/E/2/124/07.05.2024, Divizia Linii Cluj a informat comisia de investigare ca,
dupa producerea accidentului, au fost verificate curbele dupa aparatele de cale de pe raza Districtului
L Beclean, s-au inlocuit traverse T17, s-a imbalastat cu piatra sparta si s-a executat burajul liniei cu
masini grele de cale.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente 1n activitatea de intretinere a caii:

1. programul de revizie si control la districte conform Instructiei nr.305/1997, intocmit de
Sectia L8 Bistrita pentru anul 2022, nu respectd art.2 Fisa nr.12 Atributiile sefului sectiei de
intretinere, Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate
reviziile caii, care prevede ca programul de revizie amanuntitd a caii trebuie stabilit astfel ca,
impreuna cu cel al sefului de sectie adjunct, sa asigure pe o duratd de douad luni, verificarea intregii
sectii de intretinere;

2. Sectia L Bistrita, nu are inginer autorizat si desemnat responsabil cu calea fard joante,
aceastd activitate fiind preluatd de seful de sectie adjunct din data de 06.01.2021;

Aceste observatii au fost prezentate si in raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 13.09.2022, intre statia CFR Monor Gledin si halta de miscare Répa de Jos, pe
aceeasi sectie de intretinere.

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare
privind neregulile constatate la modul de Incércare a vagoanelor:
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1. paletii pe care au fost incércati sacii, au fost asezati pe platforma vagoanelor excentric,
neuniform, fatd de axul longitudinal a vagonului. Aceasta incarcare neuniforma a produs depasirea
valorii maxim admise a raportului sarcinii pe cele doua roti ale osiei, putand duce in anumite conditii
la escaladarea ciupercii sinei. Aceasta nereguld a fost constatatd in cazul unui numar de 4 osii ( din
20 osii cantdrite la 5 vagoane nederaiate, alese cu incarcatura cea mai excentricd) cantdrite si
prezentate in cap.3.a.4 din prezentul raport.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Preambul recomandarea de siguranta nr.472/1

Avand in vedere observatiile suplimentare identificate in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportuna emiterea urmaitoarelor recomandari de siguranti, adresate citre ASFR, care, in
limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de
siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform
prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o dati la 6
luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor
emise.

Avand in vedere factorul cauzal, si contributiv identificat, precum si constatdrile comisiei de
investigare, se poate afirma cd SNTFM nu a contribuit la producerea acestui accident feroviar.
Neregula constatatd prin incarcarea neuniforma a vagoanelor care au condus la depasirea valorii
maxim admise a raportului sarcinii dintre doua roti ale aceleiasi osii, produc descarcarea neuniforma
a sarcinii pe cele doua roti si pot favoriza escaladarea ciupercii sinei.

Din documentele puse la dispozitia comisiei de investigare a reiesit faptul cd SNTFM nu a
identificat posibilitatea ca riscul de producere a unui accident pe reteaua CFR sa fie generat de
incdrcarea necorespunzatoare pentru circulatie a vagoanelor sigilate de catre incarcator, neregula care
nu poate fi depistata cu ocazia predarii-primirii vagoanelor (vagoanele fiind cu usile inchise si sigilate
la predarea-primirea acestora). In vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor
accidente feroviare, AGIFER considera oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari
de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.472/1

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa evalueze riscurile asociate
pericolelor generate de admiterea in circulatie a unui vagon incarcat neuniform, pentru situatiile in
care neregula nu poate fi depistatd cu ocazia predarii-primirii vagoanelor, si sa stabileasca masuri
concrete pentru tinerea sub control a acestor riscuri.
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X. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentului feroviar produs la data 17.11.2024, ora
13:58, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, sectia de circulatie Letcani - Dorohoi
(sectie neinteroperabild, gestionatd de RC-CF Trans SRL Brasov - linie simpla, neelectrificatd), in
statia. CFR Letcani, prin expedierea fara ordinul operatorului de circulatie a trenului de marfa
nr.66578015, apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL.

Editia finala
11 decembrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 17.11.2024, ora 13:58, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, sectia de circulatie Letcani-Dorohoi (sectie neinteroperabila, gestionata de RC-CF Trans SRL
Brasov - linie simpld, neelectrificatd), IDM de serviciu din statia Letcani a expediat trenul nr.
66578015 remorcat cu locomotiva BR 1006 avand in compunere 15 vagoane goale, apartindnd
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL., pe sectia cu sistemul
»conducerea centralizata a circulatiei trenurilor” Letcani-Dorohoi, in directia Larga Jijia, fard a avea
dispozitie scrisa de la operatorul de circulatie.

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
mediu sau la materialul rulant.

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
mediu sau materialul rulant.

Nu au fost inregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.
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B viadeni

Locul producerii
_incidentului

W Larga Jijia

Locul producerii incidentului: statia CFR Letcani

Analiza si concluzii
Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la

.....

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire
la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant

Urmare citirii si interpretarii inregistrarilor instalatiei IVMS a locomotivei BR 1006 rezulta
urmatoarele:

In data de 17.08.2024, locomotiva BR 1006 a remorcat tren 66578 015 (Constanta Port
Vladeni), pe distanta Bacdu - Letcani - Vladeni.

Trenul 66578015 a garat in statia Letcani, ora 11:31, in baza indicatiilor semnalului de intrare
(doua lumini galbene).In intervalul orar 12:08-13:46 a efectuat miscari de manevri in statie, pentru
descompunere tren in cupluri. Trenul nr. 66578015 a plecat din stasia CFR Letcani la ora 14:05 (in
trasa tren DBCR, nr. 70993, din Livret Marfa 2023/2024 al SRCF lasi), in baza O.C. nr 1025651
emis de IDM st Letcani si a O.C. nr. 1025652 emis de IDM statia CFR Letcani, in care se permite
depasirea semnalului de iesire X5 avand indicatia “opreste fard a depasi semnalul” p (mecanicul a
actionat butonul Depasire Ordonata si a circulat cu viteza maxima de 20 km/h peste macazuri).

Trenul 66578015 a circulat fara oprire, cu respectarea limitdrilor de viteza, mecanicul
actioneaza Butonul Atentie la trecerea peste inductorul permanent (1000 Hz) de acoperire Hm Larga
Jijia si respecta viteza la trecerea peste aparatele de cale la intrarea in Hm Larga Jijia, si dupa
parcurgerea unei distante de 711 metri s-a produs franarea rapida a trenului de la viteza de 48 km/h
la 0 km/h, trenul este oprit la ora 14:34.

Trenul 66578015 a stationat in Hm Larga Jijia in intervalul orar 14:34—16:07.

Trenul 66578015 pleacd din Hm Larga Jijia la ora 16:07, in baza ordinului de circulatie nr.
0374347 emis de revizorul de ace din Hm Larga Jijia, a circulat fara oprire pana la Hm VIadeni unde
a oprit la ora 16:23.Locomotiva BR 1006 a fost remizata la ora 16:53.

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 5/ 2024 77




In acest interval de timp, mecanicul nu a depasit viteza de circulatie, a efectuat proba de
eficacitate, iar instalatia INDUSI a fost n functie. In concluzie, starea tehnica a locomotivei si a
vagoanelor nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

La datade 17.11.2024, ora 13:58, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Letcani-Dorohoi (sectie neinteroperabild, gestionatd de RC-CF Trans SRL Brasov
pe care circulatie trenurilor se facea utilizdnd sistemul ,,conducerea centralizatd a circulatiei
trenurilor”-linie simpla, neelectrificatd), IDM de serviciu din statia CFR Letcani a expediat trenul
nr. 66578.015 remorcat cu locomotiva BR 1006 avand in compunere 15 vagoane goale, apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL., in directia Larga Jijia”, fara
a avea dispozitie scrisa de la operatorul de circulatie.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand aparuta in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea parcursului de iesire pentru trenul de
marfa nr. 66578015, fard a avea dispozitie de la operatorul de circulatie, de catre IDM din statia CFR
Letcani.

Factori care au contribuit

- verificarea superficiald de catre IDM cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare
la circulatia trenului de marfa nr. 66578015;

- lipsa de comunicare dintre IDM si personalul care a condus si deservit locomotiva BR
1006 referitor la predarea-primirea ordinului de circulatie;

- In timpul efectudrii operatiilor de manevra, sectiunea izolata 22-26 a statiei Letcani
prezinta ocupat pe luminoschema, libera pe teren (probleme tehnice la instalatia CR3).

- mecanicul trenului 66578015 pleacd din statia Letcani fard a observa cd ordinul de
circulatie nu avea inscris numarul si ora dispozitiei de aprobare a operatorului de
circulatie, conform art. 204, alin.1, din ,Instructiunea nr 201/2006, Activitatea
personalului de locomotiva in domeniul feroviar”.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art. 235(1), art.237(1), art.237(2), art. 240(1) din ,,Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM
de a comunica operatorului de circulatie ca trenul de marfa 66578015 este pregatit pentru expediere
pe sectia de circulatie cu sistemul ,,conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor”, in vederea
transmiterii dispozitiei scrise.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Nu fost identificate observatii suplimentare.
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Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Iasi a luat urmatoarele masuri in scopul

evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. Reinstruirea personalului trafic cu privire la Intocmirea si emiterea ordinelor de circulatie
pentru circulatia trenurilor pe sectie de circulatie cu sistemul ,,conducerea centralizata a
circulatiei trenurilor”.

2. Identificarea cazurilor in care conditiile de exploatare s-au modificat datoritd deranja-
mentelor la instalatiile de centralizare, Inchiderilor de linii si instalatii si verificarea
masurilor stabilite de conducerea statiei impreuna cu conducerea celorlalte subunitati CF
implicate in respectivul proces, in vederea tinerii sub control a riscurilor aparute.

3. Verificarea informarii personalului propriu cu privire la riscurile din activitatea
proprie/interfata, generate de pericolele identificate.

Urmare a producerii incidentului feroviar, DBCR va lua urmatoarele masuri in scopul

evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente asemanatoare:

1. Reinstruirea personalului de tractiune cu prevederile Instructiunii nr 201/2006, activitatea
personalului de locomotivd, partea a VII-a, Cap I ,,Circulatia trenurilor pe sectii cu
conducere centralizata a circulatiei”.

2. Prelucrarea personalului de tractiune cu Raportul de incident la prima sedintd SC
planificata.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de cdtre SRCF lasi, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.
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XI. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 25.09.2024 pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, pe sectia de circulatie Giurgiu Nord — Videle, intre
statiile CFR Radulesti si Videle (linie simpla,electrificatd) produs prin lovirea contrasinei situata pe
podul de la km.62+409, de cétre plugul locomotivei GM 1025 care remorca trenul de calatori
Interregio nr.460025 (apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

Editie finala
12 decembrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 25.09.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de
circulatie Giurgiu Nord — Videle, pe distanta dintre statiile CFR Radulesti si Videle(linie
simpla,electrificatd), trenului de calatori Interregio nr.460025 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), a lovit contrasina situatd pe podul de la km.62+409
de catre plugul locomotivei GM 1025 care a asigurat remorcarea trenului.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti sau raniti.

ANALIZA SI CONCLUZII

Descrierea finala a lantului de evenimente:

La data de 25.09.2024, trenul de calatori nr.460025 a fost expediat din stasia CFR Giurgiu
Nord avand ca destinatie statia CFR Bucuresti Nord. Trenul de céldtori nr.460025 a trecut prin statia
CFR Radulesti la ora 16.58, iar la km.62+409 mecanicul de locomotiva al trenului a auzit un zgomot

)
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anormal pe podetul metalic.Mecanicul de locomotiva a luat masuri de oprire si a constatat plugul de
animale lovit pe partea stdnga. Mecanicul de locomotiva a avizat IDM din statia CFR Videle dupa
care si-a continuat mersul pana in statia CFR Videle unde a intocmit raport de eveniment.

La verificarea pe teren a fost constatatd o urma de lovire in capatul contrasinei si o urma de
luciu metalic pe suprafata de rulare.

Interpretare si analiza:

Dupa colectarea si analizarea probelor, a informatiilor si a marturiilor personalului implicat
si a martorilor, comisia de investigare a concluzionat urmatoarele:

1. In zona producerii lovirii traversele de lemn, in zona placilor metalice, aveau defecte care
nu permiteau strangerea si fixarea placilor de traverse in proportie de 75% (crapaturi si putrezirea
traverselor pe toatd lungimea sau pe zona blochetului). Aceste defecte, au avut implicatii directe n
mentinerea in parametrii de exploatare a valorilor nivelului longitudinal al caii.

In urma recensimantului de traverse din anul 2023 au fost solicitate sectiei L1 Bucuresti
traverse speciale si normale de lemn. Acestea fiind achizitionate centralizat nu au putut sa fie puse in
totalitate la dispozitia districtului pentru inlocuire la termen.

2. Personalul normat la nivelul districtului este de 1 sef district, 2 picheri, 2 sefi de echipa, 1
primitor distribuitor, 5 revizori de cale, 73 meseriasi de cale ( total 84 de salariati). La data producerii
incidentului personalul existent la nivelul districtului este de 1 sef de district, 1 picher, 2 sefi de
echipa, 1 primitor distribuitor, 3 revizori de cale si 5 meseriasi de cale.

3. Ultima revizie chenzinala a fost efectuata in luna august(chenzina I). Datorita lucrarilor
existente pe raza districtului nu a fost efectuatd la termen revizia chenzinald pe luna septembrie.
Revizorul de cale si seful de echipa au Instiintat verbal despre starea traverselor din cale aflate in zona
podetului de la km. 62+ 409.Seful de district la randul lui a avizat verbal conducerea sectiei referitor
la lipsa materialelor.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa si factorii care au contribuit

Concluzii:

Cauza directa:

Cauza directd o constituie denivelarea locala in profilul longitudinal al caii. Acest lucru s-
a produs in conditiile cedarii prinderii cadrului sind-traversa sub actiunea fortelor transmise caii de
materialul rulant in miscare. Aceste defecte, au implicatii directe Tn mentinerea In parametrii de
exploatare a valorilor nivelului longitudinal al caii.

Factorii care au contribuit:

- starea tehnicd necorespunzdtoare a traverselor de lemn care sub actiunea fortelor
transmise de rotile materialului rulant care nu au permis mentinerea in parametrii de
exploatare a valorilor nivelului longitudinal al caii.;

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea cdii — linii cu ecartament normal nr. 314/1989”,
referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn;

- nerespectarea prevederilor art.3 din Instructia 305/1997 privind fixarea termenelor §i a
ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii referitor la efectuarea reviziilor chenzinale.
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Cauze primare:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07, “Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul
de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF "CFR" SA, referitoare la
dimensionarea personalului Districtului de Linii nr.3 Videle din cadrul Sectiei L1 Bucuresti, in raport
cu volumul de lucrari..

MASURI CARE AU FOST LUATE

Ca urmare a producerii incidentului feroviar, Divizia Linii Bucuresti a luat masuri de
aprovizionare a Districtului de linii nr.3 Videle cu materiale necesare realizdrii mentenantei caii si
mentinerea liniilor in stare corespunzatoare pentru circulatia si manevrarea trenurilor in conditii de
siguranta feroviara ;

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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XIl. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Craiova in data de 10.01.2024, pe distanta D.T. Severin Marfuri-
Balota, in circulatia trenurilor de marfa nr.67002, nr.87067 si nr.8 7069 apartindnd SC Tim Rail Cargo
SRL, prin depdsirea vitezei maxime admise impusa de restrictia de viteza de 30 km/h.

Raport final
16 decembrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

in data de 10.01.2024, trenul de marfa nr.67002 (cuplul 1) a circulat pe distanta Drobeta
Turnu Severin - Balota, fiind format din 8 vagoane de marfa incarcate cu semifabricate din fier si a
fost remorcat cu locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91 53 0 401020-9.

Tot in data de 10.01.2024, trenurile de marfa nr.87067 si 87069 au circulat pe distanta Balota
- Drobeta Turnu Severin, fiind formate din locomotiva electrica - izolata cu numarul de inmatriculare
91 53 0 401020-9.

Intre statiile CFR Drobeta Turnu Severin Marfd — Balota si retur, trenurile mai sus
mentionate au Inregistrat pe distanta Post Macazuri — Balota si retur pe restrictia de viteza de 30 km/h
depasiri ale vitezei de circulatie astfel:

- trenul de marfa nr.67002 a circulat cu viteze cuprinse intre 31-36 km/h pe o distanta de

aproximativ 412 metri

- trenul de marfa nr.8§7067 a circulat cu viteze cuprinse intre 31-46 km/h pe o distantd de

aproximativ 942 metri

- trenul de marfa nr.8§7069 a circulat cu viteze cuprinse intre 31-49 km/h pe o distanta de

aproximativ 1355 metri.

Trenurile de marfa nr.67002, 87067 si 87069, vagoanele din compunerea trenului, locomo-
tiva de remorcarea cu mecanicul de locomotiva aflat in conducerea si deservirea acesteia si personalul
de tren, apartin operatorului de transport feroviar de marfa S.C. TIM RAIL CARGO S.R.L..

)
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Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Craiova (SRCF Craiova), sectia de circulatie Caransebes — Strehaia, linie simpla electrificata
(Fig. nr.1).
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Locul producerii incidentului

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
materialul rulant sau mediu. Nu au fost Inregistrate victime si nu au fost inregistrate perturbatii in
circulatia trenurilor.

Analiza si concluzii

in data de 09.01.2024, trenul de marfi nr.67002 format din 25 vagoane incircate cu
semifabricate din fier remorcat de locomotiva electrica EA 1020 a sosit in statia CFR Drobeta Turnu
Severin la ora 23.05.

In statia CFR Drobeta Turnu Severin trenul de marfa nr.67002 a fost descompus (impartit in
trei cupluri) iar primul cuplu (cuplul nr.1) format din 8 vagoane de marfa a plecat din statie ca tren
de marfa tot cu nr.67002 in data de 10.01.2024, la ora 00:23, remorcat de locomotiva electrici EA
1020 si a sosit in statia CFR Balota la ora 01:10.

Dupa trecerea prin halta de miscare Valea Alba in jurul orei 01: 02, viteza trenului a crescut
de la valoarea de 31 km/h la valoarea de 36 km/h pe o distanta de 202 metri, de la viteza de 36 km/h
aceasta a scazut la 31 km/h pe o distantd de 210 metri pana in jurul orei 01:03.

In jurul orei 01:04 viteza trenului a crescut din nou de la valoarea de 31 km/h la valoarea de
33 km/h pe o distanta de 295 metri, de la viteza de 33 km/h aceasta a scazut la 31 km/h pe o distanta
de 1121 metri pana in jurul orei 01:07.

BN
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In statia CFR Balota locomotiva EA 1020 a fost dezlegati de la garnitura de vagoane a
trenului de marfa nr.67002 (cuplul nr.1) si a plecat din statie ca tren de marfa nr.8§7067 (locomotiva
izolatd) la ora 01.40 si a sosit in statia CFR Drobeta Turnu Severin la ora 02.35.

Dupa trecerea prin halta de miscare Valea Alba, in jurul orei 01:56, viteza trenului a crescut
de la valoarea de 31 km/h la valoarea de 46 km/h pe o distantd de 942 metri pana in jurul orei 01:57,
dupa care s-a terminat restrictia de viteza de 30 km/h viteza fiind in continuare de 60 km/h, conform
livretului de mers.

In statia CFR Drobeta Turnu Severin locomotiva EA 1020 dupa efectuarea operatiile de
legare si cuplare a locomotivei la tren si frand s-a efectuat proba de frand si a plecat din statie ca tren
de marfa nr.67050 format din 8 vagoane (cuplul nr.2 din trenul de marfa nr.67002) la ora 03.35 si a
sosit in statia CFR Balota la ora 04.20.

In statia CFR Balota locomotiva EA 1020 a fost dezlegati de la garnitura de vagoane a
trenului de marfa nr.67050 (cuplul nr.2) si a plecat din statie ca tren de marfa nr.87069 (locomotiva
izolatd) la ora 05.15 si a sosit 1n statia CFR Drobeta Turnu Severin la ora 06.17.

Dupa trecerea prin halta de miscare Valea Albd, in jurul orei 05:29, viteza trenului a crescut
de la valoarea de 31 km/h la valoarea de 49 km/h pe o distanta de 1355 metri pana in jurul orei 05:31,
dupa care s-a terminat restrictia de viteza de 30 km/h viteza fiind in continuare de 60 km/h, conform
livretului de mers.

Pe portiunea de linie respectiva (Post Macazuri — Balota si retur), viteza maxima de circulatie
a trenului prevazutd in livret a fost de 50 km/h dar este redusa prin restrictie de viteza de 30 km/h
semnalizati pe teren si mentionata si in BAR. In concluzie, pe distanta mentionata, s-a depasit viteza
de circulatie prevazutd de restrictia de viteza de 30 km/h astfel:

- cupana la +6 km/h, pe o distanta totala de 412 metri, intr-un timp de aproximativ de 44
secunde si cu pand la +3 km/h, pe o distantd totald de 1416 metri, intr-un timp de
aproximativ de 2 minute si 39 secunde la tren de marfa nr.67002 (Figura nr.4);

- cupana la +16 km/h, pe o distantd totala de 942 metri, intr-un timp de aproximativ de 1
minut si 33 secunde la tren de marfa nr.87067-locomotiva izolatd (Figura nr.5);

- cupand la+19 km/h, pe o distanta totald de 1355 metri, Intr-un timp de aproximativ de 2
minute si 44 secunde la tren de marfa nr.87069-locomotiva izolata (Figura nr.6)

Acest lucru s-a produs din cauza neurmaririi cu atentie a vitezei de circulatie.

Mentionam faptul ca, din declaratia mecanicului, acesta a motivat cd a avut oscilatii la
indicarea valorii vitezei — instalatia de vitezometru tip IVMS a functionat defectuos, aspect care nu I-
a avizat serviciului dispecerat, nu a Intocmit raport de eveniment si nici nu l-a consemnat in carnetul
de bord al locomotivei. Este de retinut si faptul ca personalul de locomotiva care a efectuat serviciu
pe locomotiva electrica EA 1020 in zilele de dinainte si dupa producerea incidentului nu a facut
niciun fel de mentiuni 1n carnetul de bord legat de functionarea defectuoasa a acestei instalatii.

Cauzele incidentului

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparutd in cadrul
procesului de conducere si deservire a locomotivei, manifestatd prin neurmarirea cu atentie a vitezei
de circulatie a trenului.
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Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practicd dupa cum urmeaza:

art.9,- (1) lit. 1 din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la intocmirea raportului de eveniment in
cazurile prevazute in reglementarile specifice In vigoare, precum si in toate situatiile in
care este necesar sa aduca la cunostinta conducerii unitatii de tractiune problemele aparute
in circulatia trenului;

art.9,- (1) lit. h din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la completarea carnetului de bord al
locomotivei cu datele cerute de formular si observatiile privind functionarea locomotivei
in timpul remorcdrii trenurilor sau la manevra;

art.90,- (1) lit. b din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la consultarea si Insusirea Inainte de
indrumarea trenului de catre personalul de locomotivd a prevederilor din BAR
corespunzatoare sectiei de circulatie pe care urmeaza sa remorce trenul,;

art.125,- (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la respectarea in timpul parcursului de catre
personalul de locomotiva a dispozitiilor inscrise in ordinul de circulasie si BAR. Aceste
dispozitii nu scutesc personalul de locomotivd de observarea atentd si respectarea
indicatiilor semnalelor si indicatoarelor din parcurs;

art.125,- (4) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la observarea unei indicatii care ordona
reducerea vitezei Intr-un anumit punct sau pe o anumita portiune de linie, unde mecanicul
va regla viteza trenului 1n asa fel incat viteza trenului in punctul sau pe portiunea de linie
respectiva sa fie cu 2 — 3 km/h mai mica decat cea ordonata.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

nerespectarea prevederilor din HG nr.117 din 17 februarie 2010, CAPITOLUL 1V,
SECTIUNEA 1, Art. 22-(2), referitoare la faptul ca ,,Personalul operatorilor economici
care desfasoara operatiuni de transport pe calea ferata, care a luat la cunostinta despre
producerea unui accident sau incident in linie curentd, este obligat sd sesizeze de Indata
prin raport de eveniment pe seful statiei celei mai apropiate sau pe inlocuitorul acestuia”.

Mentiondm ca incidentul in cauza s-a produs la data de 10.01.2024 si a fost avizat la data de

09.05.2024.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Operationala
Cod: PO-09 ORGANIZAREA CITIRII, INTERPRETARII SI TRATARII INFORMATIILOR DIN
INSTALATIILE CU CARE SUNT DOTATE LOCOMOTIVELE, la punctul 5, subpunctul 5.1.
mentioneaza cd ,, Descdrcarea datelor din instalatiile CEL, ICL, IVMS si Deuta si inlocuirea benzilor
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de vitezometru din vitezometrele Hassler cu care sunt dotate locomotivele se face lunar in perioada
1-10 a lunii pentru datele din luna precedenta de catre personalul de specialitate T din cadrul
Serviciului Exploatare”.

La subpunctul 5.4 mentioneaza ca ,,Activitatea de citire, interpretare a datelor descarcate din
memoria [IVMS, Hassler si Deuta se va face de cétre personalul de specialitate T din cadrul Serviciului
Exploatare, maxim in 5 luni de la data primei inregistrari inscrise in fisier”.

Inregistrarea descircati din memoria instalatiei de vitezometru tip IVMS a locomotivei EA
1020 pe luna ianuarie 2024 a fost cititd, analizata, interpretata si consemnata in procesul verbal de
citire a benzii nr.E/145/22.03.2024, dar depasirile de viteza mentionate in prezentul raport de
investigare nu au fost avizate la data respectiva.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Generala
Cod: PG-17 INVESTIGAREA ACCIDENTELOR/INCIDENTELOR FEROVIARE, INCIDENTELOR
EVITATE LA LIMITA SI ALTE EVENIMENTE PERICULOASE, 1a punctul 5, subpunctul 5.17., alin.
5.17.7. mentioneaza cd ,,Avizarea incidentelor feroviare constatate ulterior datei producerii lor
(depasire serviciu maxim admis, depasiri de viteza, rapoarte de eveniment in urma carora s-a dovedit
producerea incidentului feroviar, efectuarea serviciului fara cunoasterea/recunoasterea sectiei de
circulatie, efectuarea serviciului cu autorizatii, avize medicale si/sau psihologice cu termen de
valabilitate expirat, etc), se va face imediat dupd cercetarea personalului considerat vinovat de
producerea acestuia, in urma raportului de cecetare aprobat de conducerea societatii”.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.
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XIll. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Craiova in data de 15.01.2024, pe distanta D.T. Severin Marfuri-
Balota, in circulatia trenurilor de marfa nr.87099, nr.87051 si nr.67094 apartindnd SC Tim Rail Cargo
SRL, prin depasirea vitezei maxime admise impusa de restrictia de viteza de 30 km/h.

Raport final
16 decembrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

In data de 15.01.2024, trenul de marfi nr.67094 (cuplul 3) a circulat pe distanta Drobeta
Turnu Severin - Balota, fiind format din 8 vagoane de marfa Incarcate cu semifabricate din fier si a
fost remorcat cu locomotiva electricd cu numarul de inmatriculare 91 53 0 401020-9.

Tot in data de 15.01.2024, trenurile de marfa nr.87067 si 87069 au circulat pe distanta Balota
- Drobeta Turnu Severin, fiind formate din locomotiva electrica - izolata cu numarul de inmatriculare
91 53 0 401020-9.

Intre statiile CFR Drobeta Turnu Severin Marfd — Balota si retur, trenurile mai sus
mentionate au nregistrat pe distanta Post Macazuri Drobeta Turnu Severin Marfa — Balota si retur pe
restrictia de viteza de 30 km/h depasiri ale vitezei de circulatie astfel:

- trenul de marfa nr.67094 a circulat cu viteze cuprinse intre 32-36 km/h pe o distantd de

aproximativ 412 metri

- trenul de marfa nr.87099 a circulat cu viteze cuprinse intre 31-46 km/h pe o distanta de

aproximativ 471 metri

- trenul de marfa nr.8§7051 a circulat cu viteze cuprinse intre 32-51 km/h pe o distanta de

aproximativ 471 metri.
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Trenurile de marfa nr.67094, 87099 si 87051, vagoanele din compunerea trenului,
locomotiva de remorcarea cu mecanicul de locomotiva aflat in conducerea si deservirea acesteia si
personalul de tren, apartin operatorului de transport feroviar de marfa S.C. TIM RAIL CARGO
S.R.L..

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Craiova (SRCF Craiova), sectia de circulatie Caransebes — Strehaia, linie simpla electrificata
(Fig. nr.1).
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Locul producerii incidentului

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
materialul rulant sau mediu. Nu au fost Inregistrate victime si nu au fost inregistrate perturbatii in
circulatia trenurilor.

Analiza si concluzii

In data de 15.01.2024, trenul de marfd nr.67000 format din 25 vagoane incircate cu
semifabricate din fier remorcat de locomotiva electrica EA 1020 a sosit in statia CFR Drobeta Turnu
Severin la ora 01.20.

In statia CFR Drobeta Turnu Severin trenul de marfi nr.67000 a fost descompus (impirtit in
trei cupluri) iar primul cuplu (cuplul nr.1) format din 9 vagoane de marfa a plecat din statie ca tren
de marfa tot cu nr.67000 1n data de 15.01.2024, la ora 01:21, remorcat de locomotiva electrici EA
1020 si a sosit 1n statia CFR Balota la ora 02:14.

In statia CFR Balota locomotiva EA 1020 a fost dezlegati de la garnitura de vagoane a
trenului de marfa nr.67000 (cuplul nr.1) si a plecat din statie ca tren de marfa nr.8§7099 (locomotiva
izolatd) la ora 03.47 si a sosit 1n statia CFR Drobeta Turnu Severin la ora 04.18.
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Dupa trecerea prin halta de miscare Valea Alba, in jurul orei 04.04, viteza trenului a crescut
de la valoarea de 31 km/h la valoarea de 46 km/h pe o distantd de 471 metri pana in jurul orei 04.05,
dupa care s-a terminat restrictia de viteza de 30 km/h viteza fiind in continuare de 60 km/h, conform
livretului de mers.

Cuplu (cuplul nr.2) format din 9 vagoane de marfa a plecat din statie ca tren de marfa cu
nr.67092 in data de 15.01.2024, la ora 04:35, remorcat de locomotiva electricd EA 1020 si a sosit In
statia CFR Balota la ora 05:15.

In statia CFR Balota locomotiva EA 1020 a fost dezlegati de la garnitura de vagoane a
trenului de marfa nr.67092 (cuplul nr.2) si a plecat din statie ca tren de marfa nr.8§7051 (locomotiva
izolatd) la ora 05.30 si a sosit in statia CFR Drobeta Turnu Severin la ora 05.58.

Dupa trecerea prin halta de miscare Valea Alba, in jurul orei 05.44, viteza trenului a crescut
de la valoarea de 32 km/h la valoarea de 51 km/h pe o distantd de 471 metri pana in jurul orei 05.45,
dupa care s-a terminat restrictia de viteza de 30 km/h viteza fiind in continuare de 60 km/h, conform
livretului de mers.

In statia CFR Drobeta Turnu Severin locomotiva EA 1020 dupa efectuarea operatiile de
legare si cuplare a locomotivei la tren si frina s-a efectuat proba de frana si a plecat din statie ca tren
de marfa nr.67094 format din 7 vagoane (cuplul nr.3 din trenul de marfa nr.67000) la ora 06.25 si a
sosit in statia CFR Balota la ora 07.02.

Dupa trecerea prin halta de miscare Valea Alba, in jurul orei 06.58, viteza trenului a crescut
de la valoarea de 32 km/h la valoarea de 36 km/h pe o distanta de 236 metri, de la viteza de 36 km/h
aceasta a scazut la 32 km/h pe o distantd de 176 metri pana in jurul orei 6.59.

Pe portiunea de linie respectiva (Post Macazuri — Balota si retur), viteza maxima de circulatie
a trenului prevazuta in livret a fost de 50 km/h dar este redusd prin restrictie de viteza de 30 km/h
semnalizati pe teren si mentionata si in BAR. In concluzie, pe distanta mentionata, s-a depasit viteza
de circulatie prevazuta de restrictia de viteza de 30 km/h astfel:

- cupand la +15 km/h, pe o distanta totald de 471 metri, intr-un timp de aproximativ de 46

secunde la tren de marfa nr.8§7099-locomotiva izolata (Figura nr.6);

- cupand la +19 km/h, pe o distanta totald de 471 metri, intr-un timp de aproximativ de 40

secunde la tren de marfa nr.87051-locomotiva izolata (Figura nr.7),

- cupana la +6 km/h, pe o distanta totala de 412 metri, intr-un timp de aproximativ de 42

secunde la tren de marfa nr.67094 (Figura nr.8)

Acest lucru s-a produs din cauza neurmadririi cu atentie a vitezei de circulatie.

Mentionam faptul cd, din declaratia mecanicului, acesta a motivat cd a avut oscilatii la
indicarea valorii vitezei — instalatia de vitezometru tip IVMS a functionat defectuos, aspect care nu I-
a avizat serviciului dispecerat, nu a intocmit raport de eveniment si nici nu l-a consemnat in carnetul
de bord al locomotivei. Este de retinut si faptul ca personalul de locomotiva care a efectuat serviciu
pe locomotiva electricd EA 1020 in zilele de dinainte si dupa producerea incidentului nu a facut
niciun fel de mentiuni in carnetul de bord legat de functionarea defectuoasd a acestei instalatii.

Cauzele incidentului

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparutd in cadrul
procesului de conducere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei
de circulatie a trenului.
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Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practicd dupa cum urmeaza:

art.9,- (1) lit. 1 din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la intocmirea raportului de eveniment in
cazurile prevazute in reglementarile specifice In vigoare, precum si in toate situatiile in
care este necesar sa aduca la cunostinta conducerii unitatii de tractiune problemele aparute
in circulatia trenului;

art.9,- (1) lit. h din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la completarea carnetului de bord al
locomotivei cu datele cerute de formular si observatiile privind functionarea locomotivei
in timpul remorcdrii trenurilor sau la manevra;

art.90,- (1) lit. b din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la consultarea si Insusirea Inainte de
indrumarea trenului de catre personalul de locomotivd a prevederilor din BAR
corespunzatoare sectiei de circulatie pe care urmeaza sa remorce trenul,;

art.125,- (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la respectarea in timpul parcursului de catre
personalul de locomotiva a dispozitiilor inscrise in ordinul de circulasie si BAR. Aceste
dispozitii nu scutesc personalul de locomotivd de observarea atentd si respectarea
indicatiilor semnalelor si indicatoarelor din parcurs;

art.125,- (4) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la observarea unei indicatii care ordona
reducerea vitezei Intr-un anumit punct sau pe o anumita portiune de linie, unde mecanicul
va regla viteza trenului 1n asa fel incat viteza trenului in punctul sau pe portiunea de linie
respectiva sa fie cu 2 — 3 km/h mai mica decat cea ordonata.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

nerespectarea prevederilor din HG nr.117 din 17 februarie 2010, CAPITOLUL 1V,
SECTIUNEA 1, Art. 22-(2), referitoare la faptul ca ,,Personalul operatorilor economici
care desfasoard operatiuni de transport pe calea ferata, care a luat la cunostinta despre
producerea unui accident sau incident in linie curentd, este obligat sd sesizeze de Indata
prin raport de eveniment pe seful statiei celei mai apropiate sau pe inlocuitorul acestuia”.

Mentiondm ca incidentul in cauza s-a produs la data de 15.01.2024 si a fost avizat la data de

09.05.2024.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Operationala
Cod: PO-09 ORGANIZAREA CITIRII, INTERPRETARII SI TRATARII INFORMATIILOR DIN
INSTALATIILE CU CARE SUNT DOTATE LOCOMOTIVELE, la punctul 5, subpunctul 5.1.
mentioneaza cd ,, Descdrcarea datelor din instalatiile CEL, ICL, IVMS si Deuta si inlocuirea benzilor
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de vitezometru din vitezometrele Hassler cu care sunt dotate locomotivele se face lunar in perioada
1-10 a lunii pentru datele din luna precedenta de catre personalul de specialitate T din cadrul
Serviciului Exploatare”.

La subpunctul 5.4 mentioneaza ca ,,Activitatea de citire, interpretare a datelor descarcate din
memoria [IVMS, Hassler si Deuta se va face de cétre personalul de specialitate T din cadrul Serviciului
Exploatare, maxim in 5 luni de la data primei inregistrari inscrise in fisier”.

Inregistrarea descircati din memoria instalatiei de vitezometru tip IVMS a locomotivei EA
1020 pe luna ianuarie 2024 a fost cititd, analizata, interpretata si consemnata in procesul verbal de
citire a benzii nr.E/145/22.03.2024, dar depasirile de viteza mentionate in prezentul raport de
investigare nu au fost avizate la data respectiva.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Generala
Cod: PG-17 INVESTIGAREA ACCIDENTELOR/INCIDENTELOR FEROVIARE, INCIDENTELOR
EVITATE LA LIMITA SI ALTE EVENIMENTE PERICULOASE, 1a punctul 5, subpunctul 5.17., alin.
5.17.7. mentioneaza cd ,,Avizarea incidentelor feroviare constatate ulterior datei producerii lor
(depasire serviciu maxim admis, depasiri de viteza, rapoarte de eveniment in urma carora s-a dovedit
producerea incidentului feroviar, efectuarea serviciului fara cunoasterea/recunoasterea sectiei de
circulatie, efectuarea serviciului cu autorizatii, avize medicale si/sau psihologice cu termen de
valabilitate expirat, etc), se va face imediat dupd cercetarea personalului considerat vinovat de
producerea acestuia, in urma raportului de cecetare aprobat de conducerea societatii”.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.
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XIV. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 05.10.2024, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti in statia CFR Comarnic prin
depasirea semnalului de iesire Y4, avand indicatia ”opreste fara a depasi semnalul”, de cétre trenul
nr. 87702005 remorcat cu locomotiva BB 523 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail

Force SRL) ce avea In compunere locomotiva DA 850 (apartinand operatorului de transport feroviar
SC Vest Trans Rail SRL).

Raport final
17 .12.2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 05.10.2024, 1a ora 09.10, trenul nr. 87702005 remorcat cu locomotiva BB 523
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail Force SRL) ce avea in compunere locomotiva
DA 850 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL), care era in stare
rece, a fost expediat din statia Brasov, in directia Ploiesti Est. Locomotiva DA 850 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL) efectuase revizia tehnica la SC Marub
SA si urma sa fie detasata in statia CFR Ploiesti Est. Datorita lucrarilor la linie intre statia Brasov si
Ramificatia Brasov Triaj, trenul nu a putut fi indrumat la statia Darste decat cu rebrusare prin statia
Brasov Triaj. La ora 09.33 trenul a fost expediat din statia Brasov Triaj. Trenul a circulat fard
probleme pand la statia Predeal. Dupa intocmirea ordinului de circulatie ,,Circulati pana la statia
Ploiesti Est in conditiile stabite in livret pentru trenul 81118” si Tnmanarea lui de catre IDM,
mecanicului trenului nr. 87702005, trenul a fost expediat din statia CFR Predeal.

La data de 05.10.2024, ora 10.46 Regulatorul de Circulatie Ploiesti a emis dispozitia RC
nr.12 privind oprirea trenului la linia 4 abatutd din statia CFR Comarnic.

La ora 10.51 a fost transmis avizul de plecare de catre IDM Dispozitor al trenului nr.
87702005 din HM Valea Larga catre IDM dispozitor din statia CFR Comarnic. IDM Dispozitor din
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statia CFR Comarnic a efectuat comanda normala de intrare din Firul I Valea Largd — Comarnic la
linia 4 abatuta.

Trenul nr. 87702005 a circulat pe firul II, Valea Larga — Comarnic, a intrat la linia 4 abatuta si
a continuat mersul depasind semnalul de iesire Y4 cu o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren cu

indicatia ,,Opreste fara a depasi semnalul

"’

si a talonat macazul nr. 9, oprind pe sectiunea 1AD.

In urma incidentului nu s-au inregistrat victime omenesti.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

In cadrul SC MARUB SA au fost efectuate verificiri ale locomotivei BB523 la data de
08.10.2024 unde au fost constatate urmatoarele:

Locomotiva BB 523 este dotatd cu compresor Westinghouse seria AFES 2363 iar vopseaua
de pe conductele de Tnalta si joasd presiune era intactd, fara urme de supraincilzire

94

compresorul alimenteaza rezervorul principal in intervalul 8,2 — 9,2 bari;
verificarea supapelor de suprapresiune ale franei directe si de la rezervorul principal:

e la frana directd supapa de suprapresiune actioneazd (deschide/descarcd) la

presiunea de aproximativ 3,5 bari;

e larezervorul principal supapa de siguranta se deschide la 9,8 bari;
la verificarea etanseitatii conductei generale, aceasta a fost alimentata la presiunea de 5,1
bari dupa care cu robinetul franei automate in pozitia neutrd ,scaderea presiunii in CG in
timp de 1 minut a fost mai mica de 0,1 bari/min;
pentru verificarea etanseitatii rezervorului principal, acesta a fost alimentat la presiunea
de 9,1 bari dupa care cu robinetul franei automate in pozitia neutra si cu compresorul
oprit, scaderea presiunii in RP in timp de 1 minut a fost de 0,2 bari/min;
presiunea n conducta generald de frana este de 5 bari;
la o depresiune in conducta generala de 0,6 — 0,7 bar dintr-o singura treapta de strangere,
s-a constatat strangerea sabotilor pe roti , la regimul de franare marf3;
cursa pistonului cilindrilor de frana, PC1 145 mm si PC2 150 mm;
se trece manerului robinetului mecanicului in pozitia de slabire a franei si s-a constatat
slabirea sabotilor de pe bandaje;
Grosimea sabotilor la locomotiva:

e PCl stanga fatd sus 20 mm, jos 20 mm, spate sus 30 mm, jos 30 mm;

e PCI dreapta fatd sus 15 mm, jos 15 mm, spate sus 30 mm, jos 30 mm;

e PC2 stanga fata sus 30 mm, jos 30 mm, spate sus 0 (zero) mm, jos 20 mm;

e PC2 dreapta fata sus 20 mm, jos 25 mm, spate sus 30 mm, jos 30 mm;
la verificarea franei directe la locomotiva, la trecerea manerului robinetului franei directe
in pozitia de franare, presiunea in cilindrii de frana a atins valoarea de 3,5 bari in 12,6
secunde, iar pistoanele cilindrilor de frand au iesit complet in 12,7 secunde;
la efectuarea unei depresiuni de 0,6 bari in CG realizata cu frana automatd pistoanele
cilindrilor de frana au iesit in aproximativ 6 secunde;

Buletin Nr.5/2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR \Sié

——



- la efectuarea unei frandri totale realizatd cu frana automata (depresiune de 1,5 bari) in
cilindrii de frand intrd o presiune de 3,8 bari in timp de 14,7 secunde si pistoanele
cilindrilor de frand au iesit complet;

Valorile masurate au corespuns normelor instructionale.

In cadrul Multimodal Service Ploiesti Est au fost efectuate verificari ale locomotivei DA 850

la data de 09.10.2024 unde au fost constatate urmatoarele:

- locomotiva este dotatd cu compresor tip 2A320 seria 1983 -1974 iar vopseaua de pe
conductele de inalta si joasa presiune era intacta, fara urme de supraincalzire.

- a fost verificat debitul compresorului si s-a constatat cad dupd golirea rezervorului
principal, presiunea de la 0 la 10 bari se realizeaza in timp de 4 minute;

- compresorul alimenteaza rezervorul principal in intervalul 8,1 — 10,2 bari;

- verificarea supapelor de suprapresiune ale franei directe si de la rezervorul principal:

¢ la frana directd supapa de suprapresiune nu a putut fi verificata;
¢ larezervorul principal supapa de sigurantd se deschide la 10,9 bari;

- la verificarea etanseitatii conductei generale, aceasta a fost alimentata la presiunea de 5,1
bari dupd care cu robinetul franei automate in pozitia neutra scaderea presiunii in CG in
timp de 1 minut a fost mai mica de 0,1 bari/min;

- pentru verificarea etanseitdtii rezervorului principal, acesta a fost alimentat la presiunea
de 10,2 bari dupa care cu robinetul franei automate in pozitia neutrd si cu compresorul
oprit, scaderea presiunii in RP in timp de 1 minut a fost mai mica de 0,1 bari/min;

- presiunea in conducta generald de frana este de 5,1 bari;

- la o scadere de presiune din conducta generala de 0,6 — 0,7 bar dintr-o singura treaptd de
strangere, s-a constatat strAngerea sabotilor pe roti la regimul de frinare marfa;

- latrecerea manerului robinetului mecanicului in pozitia de sldbire a franei si s-a constatat
slabirea sabotilor de pe bandaje;

- boghiul nr.1 cilindrul nr.1 cursa pistonului 30 mm, cilindrul nr.2 cursa pistonului 30 mm;

- boghiul nr.2, cilindrul nr.3 cursa pistonului 60 mm, cilindrul nr.4 cursa pistonului 40 mm.

- Grosimea sabotilor la locomotiva:

e Osianr.1 stanga fatd 45 mm, spate 45 mm;
e Osianr.1 dreapta fatda 45 mm, spate 50 mm;
e Osia nr.2 stanga fatd 45 mm, spate 50 mm;
e Osia nr.2 dreapta fatda 40 mm, spate 40 mm;
e Osia nr.3 stanga fatd 60 mm, spate 45 mm;
e Osia nr.3 dreapta fatda 45 mm, spate 45 mm;
e Osia nr.4 stanga fata 45 mm, spate 45 mm;
e Osianr.4 dreapta fatd 50 mm, 40 mm;

e Osia nr.5 stanga fatd 45 mm, spate 50 mm;
e Osianr.5 dreapta fatd 45 mm, spate 45 mm;
e Osia nr.6 stanga fatd 65 mm, spate 60 mm;
e Osia nr.6 dreapta fatad 50 mm, spate 55 mm.

Sabotii nu prezentau urme de supraincalzire.

Vopseaua de pe bandajele rotilor locomotivei este de culoare alba fara urme de supraincilzire

sau deplasare de la semne.

- la verificarea franei directe la locomotiva, la trecerea manerului robinetului franei directe
in pozitia de franare, presiunea in cilindrii de frand a atins valoarea de 3,5 bari in 7
secunde;
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la efectuarea unei franari totale realizatd cu frana automata (depresiune de 1,5 bari) in
cilindrii de frana intra o presiune de 3,8 bari in timp de 43 secunde;

la efectuarea unei franari rapide in cilindrii de frana intra o presiune de 3,6 bari in timp
de 55 secunde;

cu ocazia frandrilor si defranarilor s-a constatat faptul ca sabotii de frana strang, respectiv
slabesc pe bandajele rotilor locomotivei.

Au fost efectuate urmatoarele probe:
De locomotiva DA 850 a fost cuplatd locomotiva LDH 849 activa.
Schimbatoarele de regim au fost pozitionate la regimul marfa.

Probe efectuate in regim normal (fira mentinerea valvei de descarcare a cilindrilor de
frana in pozitia actionat)

la efectuarea unei franari de serviciu (depresiune de 0,8 bari in CG) cititd la manometrul
locomotivei LDH 849 s-a constatat ca in cilindrii de frana se realizeaza o presiune de 1,2
bari in timp de 10 secunde, iar la locomotiva DA 850 in CG s-a inregistrat o depresiune
de 0,6 bari iar in cilindrii de frana s-a inregistrat o presiune de 1,2 bari, dupa 2 minute si
30 secunde, dupa care presiunea a continuat sa creasca lent, atingand valoarea de 2 bari
dupa 11 minute, cu tendinta de crestere;

la efectuarea unei franari totale (depresiune de 1,6 bari in CG) cititd la manometrul
locomotivei LDH 849 s-a constatat ca in cilindrii de frana se realizeaza o presiune de 3,2
bari in timp de 35 de secunde, iar la locomotiva DA 850 in CG s-a Inregistrat o depresiune
de 1,7 bari iar in cilindrii de frana s-a inregistrat o presiune de 2,1 bari, dupa 35 de
secunde, dupa care presiunea a continuat sa creasca lent, atingand valoarea de 3,1 bari
dupa 4 minute si 40 de secunde. Dupa alimentarea CG la presiunea de regim la ambele
locomotive presiunea in CF a ajuns la zero simultan;

la efectuarea unei franari rapide (zero presiune in CG) cititd la manometrul locomotivei
LDH 849 s-a constatat ca 1n cilindrii de frana se realizeaza o presiune de 3,8 bari in timp
de 28 de secunde, iar la locomotiva DA 850 in CG s-a inregistrat zero bari presiune, iar
in cilindrii de frand s-a inregistrat o presiune de 2,4 bari, dupa 28 de secunde, dupa care
presiunea a continuat sa creasca lent;

la locomotiva LDH 849 a fost efectuata o franare de serviciu (L+3 dinti), iar in cilindrii
de frana a fost inregistrata presiunea de 1,8 bari la LDH 893 si 0,9 bari la DA 850. A fost
efectuata o slabire a franei automate cu 0,3 bari iar in cilindrii de frana a fost inregistrata
presiunea de zero bari ambele locomotive. A fost efectuata o noua franare (scaderea
presiunii cu 0,3 bari in CG) iar in cilindrii de frana a fost inregistrata presiunea de 0,6 bari
la LDH 893 si 0,25 bari la DA 850;

La locomotiva LDH 853, a fost facuta o franare de serviciu (L+3) urmata de slabiri si
franari de +0,3 bari in CG, iar in cilindrii de frana a fost inregistrata presiunea de 1,2 bari
la LDH 893 si 0,3 bari la DA 850.

Probe efectuate cu mentinerea valvei de descircare a cilindrilor de frana in pozitia
actionat/apasata

la efectuarea unei franari de serviciu (depresiune de 0,8 bari in CG) cititd la manometrul
locomotivei LDH 849 s-a constatat ca in cilindrii de frana se realizeaza o presiune de 1,3
bari in timp de 12 secunde, iar la locomotiva DA 850 in CG s-a inregistrat o depresiune
de 0,6 bari iar 1n cilindrii de frana s-a inregistrat zero bari presiune;
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e la efectuarea unei franari totale (depresiune de 1,6 bari in CQG) cititd la manometrul
locomotivei LDH 849 s-a constatat ca in cilindrii de frana se realizeaza o presiune de 3,5
bari in timp de 30 de secunde, iar la locomotiva DA 850 in CG s-a inregistrat o depresiune
de 1,7 bari iar in cilindrii de frina s-a inregistrat o presiune de zero bari;

e la efectuarea unei franari rapide (zero presiune in CG) cititd la manometrul locomotivei
LDH 849 s-a constatat ca in cilindrii de frana se realizeaza o presiune de 3,9 bari in timp
de 33 de secunde, iar la locomotiva DA 850 in CG s-a inregistrat zero bari presiune, iar
in cilindrii de frana s-a inregistrat o presiune zero bari.

Probele si masuratorile efectuate la cele doud locomotive aratd ca acestea corespund
valorilor din instructii/documentatii tehnice cu exceptia valorilor méasurate pentru cursa
cilindrilor de frana la cilindrii nr.1, 2, 3 si 4 ai locomotiei DA 850, care erau mai mici decat cele
prescrise in Tabelul 3 - Anexa 7 la Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotivi
in trasnportul feroviar nr. 201/2007.

Astfel

- boghiul nr.1 cilindrul nr.1 cursa pistonului 30 mm, cilindrul nr.2 cursa pistonului 30 mm;

- boghiul nr.2, cilindrul nr.3 cursa pistonului 60 mm, cilindrul nr.4 cursa pistonului 40
mm fatd de 60-150 mm limite conform instructiei.

Tipul locomotivei Cursa pistoanelor
LE 5100 kW 110 - 150 mm
LE 3400 kW 110 - 150 mm
LDE 60 - 150 mm
LDHC 60 - 150 mm
LDH (A; B) 60 - 150 mm
Automotoare si LDH cu cilindrii verticali 80 - 110 mm
Locomotive diesel de 4000, 3000 si 1500 CP (DD, DC, DG) 100 - 170 mm

e Cursa minima apistonului - La presiunea maxima de 4 + 2 kgf/cm2 in cilindrul de frana
cursa minima a pistonului trebuie sa fie de 60 = 5 mm.

e Datorita nereglarii corecte a cursei pistoanelor cilindrilor de frana la boghiurile I si II
respectiv cilindrul 1 si 2 (cursa pistoanelor 30 mm — mult sub cursa minima), cilindrul 3
(60 mm) si cilindrul 4 (40 mm) s-au creat dezechilibre si asimetrii, forta de apasare a
sabotilor pe bandaje fiind mult inferioara ceea ce a facut ca eficienta frandarii sa nu asigure
oprirea materialului rulant pe drumul de franare stabilit.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
In urma verificarii benzilor de vitezometru si a declaratiilor, incidentul feroviar s-a produs
astfel:

In conformitate cu Regulamentul de remorcare si franare — nr. 006,

e Franarea trenurilor pe portiuni de linie in panta Art.75.(5), pe portiunile de linie cu pante
mai mari de 15 %o, defranarea trenului nu trebuie sa se faca complet, mentinandu-se pe
intreaga distantd un efect de franare redus, printr-o scadere a presiunii corespunzatoare in
conducta generala de aer a trenului, pentru a evita cresterea vitezei peste limitele admise.

A a7 2
A==
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e Franarea de serviciu Art.72.(13), la trenurile care au in compunere vehicule feroviare
echipate cu frAne nemoderabile la sldbire, orice crestere de presiune in conducta generala
de aer a trenului, dupa o franare, conduce la sldbirea totala a franei

In urma verificarii benzilor de vitezometru si a declaratiilor, incidentul feroviar s-a produs
astfel:

Pe distanta Predeal-Valea Larga, mecanicul trenului e efectuat franari si defranari in trepte,
si acest lucru a condus la sldbirea totald a franei la DA 850. Acest lucru coraborat cu ineficienta franei
locomotivei DA 850 datorita curselor pistoanelor cilindrilor de frana care nu corespundeau valorilor
normale si a declivitatii de aproximativ 20 la mie au condus la cresterea vitezei pe aceastd distanta (
aproximativ 40 km/h pe linia 4 a statiei Comarnic) si la depdsirea semnalului de iesire Y4 cu talonarea
schimbatorului de cale nr.9

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie depasirea semnalului de
iesire Y4 al statiei datoratd neadaptarii vitezei si a franarii avind in vedere faptul ci locomotiva
DA 850 aflata la roata trenului nu are frina moderabila la slabire.

Factori care au contribuit:

1. la franarea trenului pe portiuni de linie in panta, nu s-a tinut cont cd, locomotiva LDE 850
aflata la roata trenului nu are frand moderabild la slabire si orice treapta de defranare duce la
alimentarea completd a conductei generale, respectiv la iesirea aerului din cilindrii de frana ai
locomotivei, ceea ce a facut ca locomotiva LDE 850 sa nu franeze (sau sa franeze defectuos) pe toata
distanta si astfel drumul de franare sa creasca semnificativ.

2. timoneria de frana a locomotivei LDE 850 nu a fost reglata corespunzator, ceea ce a facut
ca eficienta frandrii sa fie foarte scazuta, neasigurandu-se astfel procentul de franare pentru trenul
respectiv.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor:

- Art.75. (5) din Regulamentul de remorcare si franare — nr. 006, Franarea trenurilor pe
portiuni de linie in pantd, referitor la defranarea trenului

- Art.72. (13) din Regulamentul de remorcare si franare — nr. 006, Franarea de serviciu, la
trenurile care au In compunere vehicule feroviare echipate cu frane nemoderabile la
slabire, orice crestere de presiune in conducta generala de aer a trenului, dupa o franare,
conduce la slabirea totald a franei

- Anexa 7 tabelul nr. 3 din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
trasnportul feroviar nr. 201/2007, referitor la cursa pistonului in cilindrii de frana

Cauze primare :
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Alte constatari:
Cu ocazia investigarii nu au fost alte constatari.

—
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XV. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentului feroviar produs la data de 05.01.2024, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, la intrare 1n statia CFR Turceni, pe
schimbatorul de cale nr.47, prin deraierea celui de al doilea boghiu al vagonului nr.31536651420-7,
din compunerea trenului de marfa nr.65096.

Raport de investigare final
20 decembrie 2024

REZUMAT

La data de 05.01.2024, ora 08:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului — Turceni (linie dubla electrificatd), la intrarea in statia
CFR Turceni, peste schimbatorul de cale nr.47, s-a produs deraierea celui de al doilea boghiu al
vagonului nr.31536651420-7, situat al 18-lea de la locomotiva, din compunerea trenului de marfa
nr.65096.

Trenul de marfa nr.65096 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva ED 082, si avea In compunere 37 vagoane, seria Fals
incarcate cu carbune, 148 osii, 2936 tone, 580 m, a fost expediat din statia CFR Gura Motrului si avea
ca destinatie statia CFR Turceni.

mf\
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In parcursul comandat pentru trenul de marfa nr.65096, schimbatorul de cale nr.47 a fost
manevrat in pozitie ,,pe abatere” si a fost atacat pe la varful schimbatorului.

Deraierea vagonului nr.31536651420-7, aflat al 18-lea din compunerea trenului, a fost
initiata pe schimbatorul de cale nr.47, la o distantd de 7,3 m de prima joanta a schimbatorului, fiind
produsa prin caderea Intre firele caii a rotii din dreapta, sens de mers, de la a treia osie a vagonului.

Trenul de marfa nr.65096 a circulat cu vagonul nr.31536651420-7 in stare deraiata,
aproximativ 35 m dupa care s-a oprit ca urmare a franarii trenului prin scaderea presiunii aerului din
conducta generald de aer a trenului ca urmare a smulgerii semiacuplarilor flexibile de aer dintre
vagonul al 18-lea si al 19-lea de la siguranta.

Consecintele accidentului

In urma producerii acestui accident feroviar a fost afectatd suprastructura ciii ferate pe o
distantd de aproximativ 35 m.

Ca urmare a producerii acestui eveniment a deraiat vagonul nr.31536651420-7, de ambele
osii ale celui de-al doilea boghiu, in sensul de mers.

Ca urmare a acestui accident s-a Inchis circulatia trenurilor de marfa in statia CFR Turceni
capatul X, de la linia nr.3 la linia nr.13 si accesul catre linia industriald CFU Turceni si s-a interzis
circulatia trenurilor pe fir I Gura Motrului — Turceni de la ora 08:27. Dupa ridicarea vagonului si
eclisarea schimbatorului de cale nr.47 in pozitia pe ,,directd” la ora 13:21 a fost redeschisa circulatia
pe fir I Gura Motrului — Turceni.

Urmare a producerii acestui accident feroviar nu au fost Inregistrate intarzieri in circulatia
trenurilor de calatori si nu s-au Inregistrat victime.

Ridicarea vagonului deraiat a fost facuta cu ajutorul vinciurilor hidraulice, actiunea fiind in
finalizata la data de 05.01.2022, ora 12:20.
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CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii

La data de 05.01.2024, ora 08:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului — Turceni (linie dubla electrificatd), la intrarea in statia
CFR Turceni, pe zona macazului propriu zis a schimbatorului de cale nr. 47, s-a produs deraierea
celui de al doilea boghiu al vagonului nr.315366514207 situat al 18-lea, din compunerea trenului de
marfa nr. 65096.

Trenul de marfa nr.65096 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva ED 082, avand in compunere 37 vagoane, seria Fals
incarcate cu carbune, 148 osii, 2936 tone, 580 m, a fost expediat din statia CFR Gura Motrului si avea
ca destinatie statia CFR Turceni.

La trecerea trenului de marfa pe directia ,,abatere” a schimbatorului de cale nr.47, pe zona
macazului propriu zis, s-a produs deraierea celui de al doilea boghiu al vagonului nr.31536651420-7.

Prima urma de cadere a buzei bandajului rotii de pe flancul activ al suprafetei de rulare, a
fost constatatd pe sina contraacului curb la o distanta de 7,3 m de prima joantd a schimbatorului, pe
firul drept de rulare in sensul de mers al trenului.

Avand in vedere constatarile efectuate la suprastructura caii dupa producerea accidentului,
prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma ca, starea tehnica a schimbatorului
de cale nr. 47, generatd de existenta unui grup de traverse speciale de lemn necorespunzatoare
consecutive, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor
metalice si impiedicarea deplasarii acestora, avand ca efect depasirea valorii maxime admise a
ecartamentului caii in exploatare, a condus la producerea deraierii.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevdazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factorul cauzal

Existenta in cale la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse speciale de lemn
necorespunzatoare vecine, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura strangerea tirfoanelor pentru
fixarea placilor metalice si impiedicarea deplasarii acestora, permitand astfel cresterea valorii
ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Factori contributivi
Neinlocuirea traverselor speciale de lemn necorespunzatoare identificate, conform evidentei
traverselor cu defecte si uzuri si inlocuirea lor in anul 2023-2024, in cuprinsul aparatul de cale nr.47;

Factori sistemici

1. Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodica pentru realizarea mentenantei corespun-
zatoare la linii si aparatele de cale pentru mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise in conditiile
alocarii unor resurse materiale si umane insuficiente pentru aceste activitati.

2. Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a
traverselor speciale necorespunzatoare in cuprinsul aparatului de cale.
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Masuri luate de la producerea accidentului
Nu e cazul.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

Recomandari privind siguranta
Nu s-au emis recomandari de siguranta.

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 05.01.2024, pe parcursul de primire a trenului de marfa
nr.65096 la linia nr.4 din statia CFR Turceni, a fost cauzat de starea tehnica necorespunzatoare a
infrastructurii feroviare, determinatd de mentenanta care nu a fost realizatd in conformitate cu
prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS
de la nivelul Al).

In raportul de investigare intocmit in urma accidentului produs la data de 01.04.2022 in statia
CFR Turceni, AGIFER a propus CNCF ,,CFR” SA sa isi reevalueze riscul ,,deraierea vehiculelor
feroviare” generat de ,,mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare”, sa stabileascd masuri
concrete privind gestionarea riscurilor asociate acestui pericol si a emis catre Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romanad — ASFR o recomandare de sigurantd in acest sens.

Din anul 2020 pand in prezent, AGIFER a emis 6 recomandari de sigurantd in urma
accidentelor care au avut cauze si factori similari si sau produs pe sectia de circulatie Turceni —
Dragotesti.

Una dintre recomandarile de siguranta adresate catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana — ASFR, este aceea de a evalua modul in care administratorul de infrastructura feroviara
publicd CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau luate pentru implementarea
recomandarilor de siguranta emise 1n cadrul rapoartelor de investigare finalizate pentru accidentele
feroviare produse pe sectia de circulatie Turceni - Dragotesti, in ultimii cinci ani, care au avut cauze
si factori similari.

Comisia de investigare considerd cd nu mai este necesard emiterea unor alte recomandari cu
caracter similar.
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XVI. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 10.01.2024, in
jurul orei 16:45, pe raza de activitate a SRCF Craiova, intre halta de miscare Popesti Valcea si statia
CFR Babeni, la km 15+130, prin deraierea primei osii de la al doilea boghiu, in sensul de mers, a
celui de-al 14-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.60566, apartinind SNTFM ,,CFR
Marfa” SA.

Raport de investigare final
20 decembrie 2024
REZUMAT

La data de 10.01.2024, in jurul orei 16:45, pe raza de activitate a SRCF Craiova, sectia de
circulatie Babeni — Alunu (linie simpla, neelectrificatd), in linie curentd, intre halta de miscare Popesti
Valcea si statia CFR Bébeni, la km 15+130, pe o portiune de linie in curba cu deviatie stdnga in sensul
de mers (invers cresterii kilometrajului) si restrictie de viteza de 15 km/h, in circulatia trenului de
marfa nr.60566, s-a produs deraierea primei osii in sensul de mers, a celui de al doilea boghiu de la
vagonul nr.81536650824-1 (aflat al 14-lea in compunerea trenului).

Trenul a fost remorcat cu locomotivele DA 1183 - titulara, locomotiva DA 1185 - multipla
tractiune, locomotiva DA 939 — impingatoare si avea in compunere 25 de vagoane de tip Fals
(Incarcate cu lignit).

Vagoanele din compunerea trenului, locomotivele de remorcare si personalul de conducere
si deservire al acestora apartin operatorului de transport feroviar SNTFM.

Urmarile accidentului

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au Inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurdtor. Au fost Inregistrate pagube la vagonul deraiat.

Suprastructura caii a fost afectatd pe o distantda de 1760 m, prin lovirea si distrugerea
traverselor si a materialului metalic marunt.
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Imediat dupd producerea accidentului, de la ora 16:45, circulatia feroviara a fost inchisa,
intre Hm Popesti Valcea si statia CFR Babeni.

Repunerea pe linie a osiei deraiate s-a realizat cu ajutorul vinciurilor hidraulice, actiunea
fiind finalizata la data de 10.01.2024, ora 22:48.

S-au executat lucrari de inlocuire partiala a traverselor de lemn normale si ale materialului
metalic marunt din cale afectate de deraiere.

Dupa terminarea acestor lucrdri, in data de 11.01.2024, la ora 01:15, a fost redeschisa
circulatia.

Nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si si concluzii privind cauzele accidentului

Dupa plecarea trenului din Hm. Alunu, in jurul orei 16:45, intre Hm. Popesti Valcea si statia
CFR Babeni, la km. 15+130, pe curba cu deviatia stinga, in sensul de mers, mecanicul locomotivei
titulare a observat pe vitezometru o scadere anormala a vitezei, a simtit un recul in corpul trenului si
a luat masuri de franare rapidd concomitent cu anuntarea mecanicilor celorlalte doud locomotive,
pentru franarea trenului. Dupa oprirea trenului, ca urmare a verificarilor efectuate, s-a constatat ca
la km. 15+130, s-a produs deraierea unui vagon, al 14-lea din compunerea trenului.

Deraierea s-a produs prin caderea rotii din partea stanga a primei osii de la al doilea boghiu
al vagonului de marfa nr.81536650824-1, de pe flancul activ al sinei firului interior al curbei, intre
firele cdii, In conditiile pierderii capacitdtii traverselor de sustinere a sinei.

Pe linia curenta intre Hm. Popesti Valcea si statia CFR Babeni, traversele in zona producerii
deraierii au permis sub sarcina dinamica a materialului rulant aflat in circulatie, deplasarea sinelor pe
directie radiala a curbei 1n sensul cresterii ecartamentului, favorizind depasirea tolerantelor admise
in exploatare.

Factorul cauzal

- depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare, producandu-se
astfel caderea rotii din partea stdnga a primei osii de la al doilea boghiu al vagonului
nr.81536650824-1, de pe flancul activ al sinei firului interior al curbei, intre firele caii,
din cauza stdrii necorespunzatoare a caii.

Factori contributivi

- Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de
reparatii periodice ale liniei pe zona producerii accidentului, mentinandu-se astfel un grad
ridicat de colmatare a prismei de piatra sparta cu vegetatie si praf de carbune;

- Neefectuarea reviziilor tehnice ale cdii cu personal autorizat, la termenele si in ordinea
specificatd, a favorizat scaderea eficientei acestei activitdti si prin urmare, a condus la
neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura caii

Factori sistemici

- Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel
necesar, pentru realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei
caii in tolerantele admise

- Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile
feroviare proprii realizatd de catre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii
caii referitor la riscul ,,Deraieri de vehicule feroviare din compunerea trenurilor in
circulatie”.
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RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Accidentul feroviar produs la data de 10.01.2024, intre halta de miscare Popesti Valcea si
statia CFR Babeni, a fost cauzat de starea necorespunzatoare a caii generat de mentinerea geometriei
caii 1n afara tolerantelor admise 1n exploatare, care a avut ca efect depasirea limitei maxime admise a
ecartamentului caii In exploatare, conducand astfel la caderea rotii din partea stdnga a primei osii de
la al doilea boghiu al vagonului, de pe flancul activ al sinei firului interior al curbei, intre firele caii,
in momentul in care vagonul se afla pe o portiune de linie in curba cu deviatie stingd In sensul
de mers.

Avand 1n vedere factorul sistemic identificat in cursul investigatiei, in scopul prevenirii
producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna
emiterea urmaitoarei recomandari privind siguranta, adresate citre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta
emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform
prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la
6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarii
emise.

Preambul recomandarea privind siguranta nr.476/1

In cursul actiunii de investigare a accidentului s-a constatat ca traversele in zona producerii
deraierii au permis sub sarcina dinamica a materialului rulant aflat in circulatie, deplasarea sinelor pe
directie radiala a curbei 1n sensul cresterii ecartamentului, favorizind depasirea tolerantelor admise
in exploatare. Mentiondm faptul ca in zona deraierii, a fost imposibil de urmarit starea prinderilor si
a traverselor cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice ale liniei, intrucat zona este acoperita cu carbune
rezultat din activitatea de transport.

Comisia de investigare a constatat faptul cd, administratorul de infrastructurd a identificat
riscul ,,Deraieri de vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”, dar actiunea de
evaluare a acestuia nu a fost efectuata corespunzator.

Recomandarea privind siguranta nr.476/1

CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova va reanaliza modul de identificare a riscurilor si va
intocmi ,, Evidenta pericolelor privind siguranta feroviara” cu respectarea Procedurii de Sistem
Managementul Riscului — cod PS 0 - 6.1, editia 3.
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XVIl. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentului feroviar produs la data de 05.01.2024, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Drobeta
Turnu Severin (linie simpla electrificatd), la linia nr.5 abatutd din statia CFR Balota, pe o zona in
curbd dupa schimbatorul de cale nr.11, prin deraierea primei osii, in sensul de mers, a locomotivei
EA 478, impingatoare la trenul de marfa nr.66240.

+4,35Me
«19,80m-)

Raport de investigare final
23 decembrie 2024

REZUMAT

La data de 05.01.2024, ora 11:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
sectia de circulatie Strehaia - Drobeta Turnu Severin (linie simpla electrificatd), in statia CFR Balota
la gararea trenului de marfa nr.66240 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA) la linia nr.5 abatuta, s-a produs deraierea locomotivei impingatoare EA 478 de prima osie
in sensul de mers.

Trenul de marfd nr.66240, remorcat cu locomotivele EA 1007 titulara si EA 478
impingatoare, apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, avand in
compunere 26 de vagoane, seria Zas incarcate cu produse petroliere, 104 osii, 1972 tone, 384 m, a
fost expediat din statia CFR Capu Midia si avea ca destinatie statia CFR Glogovat.
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Locul producerii accidentului feroviar

Accidentul feroviar s-a produs la intrarea trenului de marfa nr.66240 in statia CFR Balota,
dupa Inscrierea pe linia nr.5 abatuta, pe o portiune din cuprinsul curbei de dupa schimbatorul de cale
nr.11, la km 344+071, prin deraierea primei osii, in sensul de mers, a locomotivei impingatoare
EA 478.

Locomotiva a rulat in stare deraiata cu rotile de la osia nr.1, boghiul 1, aproximativ 8,00 m,
pe elementele metalice verticale de prindere.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de marfa pe linia nr.5 ,,abatutd” este restrictionata
la 10 km/h din data de 09.07.2003, de la km 344+060 la km 345+080, din cauza prismei de piatrd
spartd colmatate, a lipsei de piatra sparta si a defectelor de nivel transversal.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii acestui accident suprastructura ciii nu a fost afectata.

Instalatii feroviare

In urma producerii acestui accident nu au fost afectate elementele instalatiilor feroviare.

Materialul rulant

Ca urmare a producerii acestui eveniment s-a produs deraierea primei osii in sensul de mers
la locomotiva impingatoare EA 478.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat victime.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

In urma producerii evenimentului a fost inchisa linia 5 ,,abdtutd” din statia CFR Balota pentru
circulatia trenurilor.

Ridicarea locomotivei deraiate a fost facuta cu ajutorul vinciurilor hidraulice, actiunea a fost
in finalizata la data de 05.01.2024, ora 15:50.
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Circulatia si manevra trenurilor pe linia 5 abatuta a fost redeschisd in data de 16.01.2024 cu
restrictia de viteza de 10 km/h, dupa efectuarea de lucrari la suprastructura caii: ciuruire manuald a
traverselor noroioase, Inlocuire dibluri la traversele din beton precomprimat T13 si rectificarea
nivelului transversal prin buraj manual.

Avand in vedere constatdrile efectuate la suprastructura cdii si la materialul rulant dupa
producerea accidentului, prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma ca, starea
tehnicd necorespunzatoare a liniei 5 aflatd pe curba de dupa schimbatorul de cale nr.11 si repartizarea
neconformd a sarcinilor pe rotile osiei nr.1 a locomotivei impingatoare EA 478, au condus la
producerea deraierii.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii

La data de 05.01.2024, trenul de marfd nr.66240 (apartinand OTF GFR), remorcat cu
locomotivele EA 1007 titulard si EA 478 impingatoare, avand in compunere 26 de vagoane, seria Zas
incarcate cu produse petroliere, 104 osii, 1972 tone, 384 m, a fost expediat din statia CFR Capu Midia
si avea ca destinatie statia CFR Glogovat.

La intrarea trenului de marfa nr. 66240 in statia CFR Balota si inscrierea pe linia nr.5 s-a
produs deraierea primei osii in sensul de mers a locomotivei impingétoare EA 478.

Prima urma de escaladare, a fost identificata la km 344+071 pe firul exterior al curbei situate
dupa schimbatorul de cale nr.11, pe partea dreaptd in sensul de mers al trenului, la o distanta de 11,00
m de ultima joanta a schimbatorului de cale nr.11.

Avand in vedere constatarile efectuate la suprastructura caii dupa producerea accidentului si
la locomotiva impingatoare EA 478, prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma
ca, In momentul ruldrii osiei nr.1 descarcata de sarcina pe roata din dreapta pe portiunea de linie aflata
pe curba dupa schimbétorul de cale nr.11 in care erau depasite valoarea maxima admisa pentru rampa
torsiondrii cdii, tolerantele admise la nivelul transversal si a variatiei ecartamentului intre punctele
premergatoare punctului de deraiere, s-a produs escaladarea firului din partea dreapta (firul exterior
al curbei).

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factor cauzal

Deraierea s-a produs ca urmare a cresterii raportului dintre forta de ghidare si greutatea care
actiona pe roata din dreapta a osiei nr.1, in raport cu sensul de mers a locomotivei Iimpingédtoare EA
478, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere, ca urmare a combinatiei urmatoarelor
neconformitati:

1. existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa
torsiondrii caii depdsea valoarea maxima admisa, precum si depdsirea tolerantelor admise la nivelul
transversal, fapt care a condus la descércarea de sarcina a rotii din dreapta a osiei nr.1;

2. depasirea variatiei ecartamentului intre punctele premergatoare punctului de deraiere, fapt
care a condus la cresterea fortei laterale (de ghidare);

3. diferenta de sarcind stanga-dreapta la osia nr.1, prima in sensul de mers, fapt care a condus
la cresterea descarcarea de sarcind a rotii din dreapta a osiei nr. 1.
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Factor contributiv
Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de
reparatii periodice ale liniei pe zona producerii accidentului.

Factori sistemici:

e Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel
necesar, pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei
caii in tolerantele admise;

e Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului de depasire a tolerantelor admise
ale geometriei cdii de catre administratorul de infrastructura.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu e cazul.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 05.01.2024, pe parcursul de primire a trenului de marfa
nr.66240 la linia nr.5 din statia CFR Balota, a fost cauzat de starea tehnicd necorespunzatoare a liniei
5 aflata pe curba dupa schimbatorul de cale nr.11 si repartizarea neconforma a sarcinilor pe rotile
osiei nr.1 a locomotivei Impingatoare EA 478.

Avand in vedere factori sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul prevenirii pro-
ducerii unor accidente sau incidente similare In viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2)
din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportuna emi-
terea urmétoarei recomandari privind siguranta, adresate citre ASFR, care, in limitele compe-
tentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise
de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor
art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o dati la 6 luni, AGIFER
cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarii emise.

Preambul recomandarea nr.475/1

In cursul actiunii de investigare a accidentului s-a constatat cd, existenta in cale, la locul
producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsionarii cdii depasea valoarea maxima
admisa, depasirea tolerantelor admise la nivelul transversal si depdsirea variatiei ecartamentului
intre punctele premergatoare punctului de deraiere, au constituit factori critici care au influentat
producerea accidentului.

In plus, din analiza activitatii de gestionare a riscurilor si managementul sigurantei
(prezentata la cap.4.d.2), a rezultat faptul ca, administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF
,,CFR” SA are intocmite proceduri si are identificate si analizate riscurile si stabilit ca tinerea lor
sub control sa fie realizata prin aplicarea prevederilor unor coduri de practica. Cu toate acestea
CNCF ,,CFR” SA nu a asigurat conditiile necesare aplicarii acestor prevederi ceea ce denotd o
gestionare ineficace a acestor riscuri asociate pericolului de depdsire a tolerantelor admise ale
geometriei cdil.
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Recomandarea de siguranta nr.475/1

CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, va
reanaliza modul de gestionare a riscurilor asociate pericolului de depdsire a tolerantelor admise ale
geometriei cdii i va dispune masurile necesare pentru o gestionare eficienta a acestora.

Referinte:

Regulamentul (UE) nr.402/2013 privind metoda comunad de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor;

Regulamentul (UE) nr.1169/2010 al Comisiei Europene din 10 decembrie 2010 privind o
metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei
de siguranta feroviara;

Regulamentul (UE) nr.1077/2012 al Comisiei Europene din 16 noiembrie 2012 privind o
metodd de sigurantd comund pentru supravegherea exercitatd de autoritatile nationale de sigurantd
dupa eliberarea unui certificat de sigurantd sau a unei autorizatii de siguranta;

Regulamentul (UE) nr.1078/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 privind o metoda de
sigurantd comuna pentru monitorizarea pe care trebuie sd o aplice administratorii de infrastructura
dupd primirea unui certificate de sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd precum si entitatile
responsabile cu intretinerea;

Norma privind acordarea autorizatiilor de siguranta administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania aprobata prin OMT 101/2008;

OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005,
aprobate prin Ordinul MTCT nr.1817/26.10.2005.

Instructiuni de Intretinere a suprastructurii cdii ferate nr.300/2003, aprobata prin Ordinul
MLPTL nr.519/03.04.2013;

Instructia pentru fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii
nr.305/1997, aprobata prin Ordinul MT nr.71/17.02.1997;

Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989, aprobata prin Ordinul MTT nr.89/10.01.1989;

Instructia pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara joante nr.341/1980.
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XVIIl. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentului feroviar produs pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj la data de 27.05.2024, ora 23:52, in circulatia trenului de
marfa nr.66350427, apartinind SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA prin depisirea semaforului de
iesire cu un brat de grup B avand indicatia ,,opreste fara a depasi semnalul”.

Raport final
23 Decembrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 27.05.2024, trenul de marfa nr.66350427 a fost programat pentru circulatie pe
distanta Halmeu - Alesd, fiind format din locomotiva LDE 1554 si 26 vagoane de marfa tip Eaos,
incarcate cu zgura granulata.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei, pe distanta cuprinsad intre statia
CFR Satu Mare Sud si Hm Sanislau. in Hm Sanisliu, la ora 23:48, trenul a avut parcurs de primire
in statie cu oprire pe linia nr.2 abatutd, urmand a stationa in vederea efectudrii unei incrucisari cu
trenul de calatori nr.407027. In timpul circulatiei prin halta, pe fondul luarii cu intirziere a masurilor
de franare, trenul de marfa nr.66350427 nu a oprit in fata semaforului de iesire cu un brat de grup B
care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua — bratul orizontal, spre dreapta sensului
de mers §i noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren, depdsindu-l pe oprire, dupa care
trenul a rulat pana la macazul schimbatorului de cale nr.1, pe care 1-a talonat.

Trenul de marfa nr. 66350427 a fost format din locomotiva LDE 1554 si 26 vagoane de
marfa tip Eaos si a apartinut operatorului de transport feroviar GFR.

Personalul de conducere si deservire al trenului a apartinut operatorului de transport GFR .

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Cluj, pe sectia de
circulatie Halmeu — Oradea, linie simpla neelectrificata.
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Locul producerii incidentului

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura caii

In urma producerii incidentului s-a produs avarierea ciocului incuietorii de la macazul nr. 1.

Vehicule feroviare
Incidentul feroviar nu a cauzat pagube la locomotiva de remorcare si la vagoanele din

compunerea trenului.

Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate
In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau

persoane accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviara
In urma producerii incidentului feroviar au intarziat 3 trenuri de calatori.

Analiza si Concluzii

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere starea instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4. 1. Date constatate cu privire
la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere starea tehnicd a liniei prezentatd la capitolul C.5.4.2. Date constatate
cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea
incidentului feroviar.

BN
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Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Din constatarile efectuate la capitolul C.5.4.3. date constatate la functionarea materialului
rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia, rezulta ca starea tehnica a locomotivei LDE 1554, nu a
influentat producerea incidentului feroviar.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Comisia de investigare a luat in considerare afirmatia mecanicului de locomotiva privitoare
la existenta unei defectiuni la robinetul de franare KD2 care s-a manifestat in cursul actiunii de franare
a trenului, motiv pentru care s-a solicitat demontarea si verificarea pe stand a robinetului KD2. in
urma verificarii a reiesit cd diagramele aferente franarii sunt conforme cu prescriptiile tehnice, de
unde rezulta ca robinetul KD2 era corespunzator tehnic pentru actiunea de franare a trenului.

In urma observatiilor facute la fata locului, a constatirilor tehnice efectuate la locomotiva,
din analiza datelor si a marturiilor personalului implicat, membrii comisiei de investigare au
concluzionat cad depasirea semaforului de iesire cu un brat de grup B care avea indicatia ,,OPRESTE
fara a depasi semnalul! Ziua — bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers §i noaptea — o unitate
luminoasa de culoare rosie spre tren”, s-a produs din cauza neatentiei mecanicului de locomotiva,
care a luat cu Intarziere masuri de franare a trenului.

Observatii suplimentare

Referitor la prevenirea depasirii semaforului de iesire, prin franare de urgenta declansata
de instalatia INDUSI

Pe parcursul desfasurarii actiunii de investigare a reiesit faptul ca, in statia Halmeu,
mecanicul a scos din functie in mod nejustificat instalatia de control automat a vitezei INDUSI,
potrivit informatiilor Inregistrate de IVMS. Astfel, mecanicul a scos din functie in mod nejustificat
instalatia de control automat a vitezei tip INDUSI, contrar prevederilor Anexei 2, art.1, pct.(3) din
Instructiunile 201/2007, privitoare la cazurile in care este permisa scoaterea din functie a instalatiilor
de control automat al vitezei.

Din verificarile facute de comisia de investigare, a reiesit de asemenea cd dupd scoaterea din
functiune a instalatiei INDUSI, mecanicul de locomotiva a omis sa avizeze pe IDM din statia CFR
Halmeu despre scoaterea din functiune a acestei instalatii, contrar prevederilor art.6, pct.(2) din Anexa
2 la Instructiunile 201/2007. Totodata mecanicul a omis sa faca inscrisurile sub semnatura privitoare
la scoaterea din functie a instalatiei INDUSI, in Carnetul de Bord al locomotivei LDE 1554, contrar
prevederilor art.3, alin(1) din Anexa 2 la Instructiunile 201/2007.

In ceea ce priveste eventuala franare automati a trenului de citre instalatia INDUSI inainte
de depdsirea semaforului de iesire, in cazul in care instalatia ar fi fost in functie in Hm Sanislau,
verificarile au identificat cele expuse in continuare.

Din datele inregistrate in instalatia IVMS a reiesit faptul ca, la momentul trecerii de
semaforul de intrare D1/2, trenul avea viteza mai mica decat 46 km/h iar la momentul Inceperii
franarii executate de catre mecanic, trenul avea viteza de 24 km/h. Tinand cont de valorile prescrise
ale vitezelor de control V1 si V2 de la instalatia INDUSI, rezulta ca vitezele trenului au fost mai mici
decat viteza de control V1=50 km/h si viteza de control V2=40 km/h, deci instalatia INDUSI nu ar fi
declansat franarea de urgentd, deoarece vitezele de control au fost respectate.

In ceea ce priveste trecerea trenului prin dreptul inductorului de 2000 Hz de la semaforul de
iesire, comisia de investigare a constatat ca trenul nu ar fi fost in mod automat oprit de catre instalatia
INDUSI in fata semaforului de iesire in pozitie pe oprire, chiar daca aceasta instalatie ar fi fost in
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functie, deoarece inductorul de 2000 Hz este pozitionat la distantd de 19 m dupa semaforul de iesire,
in raport cu sensul de mers al trenului, astfel locomotiva LDE 1554 a depasit mai intai semaforul si
ulterior inductorul de 2000 Hz.

Din cele mentionate anterior, comisia de investigare concluzioneaza ca incidentul nu ar fi
fost prevenit prin franarea automata a trenului, In cazul in care instalatia INDUSI ar fi fost in functie,
insa scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiei INDUSI este retinutd ca neconformitate.

Referitor la masurile luate.

Contractul de muncd al mecanicului de locomotiva a fost suspendat temporar de catre
angajator imediat dupa producerea incidentului, iar ulterior a fost desfacut contractul de munca in
urma actiunii de cercetare administrativa.

Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa o constituie eroarea umana produsa in activitatea de conducere a locomotivei
de catre mecanicul de locomotiva, care nu a luat masuri de franare adecvate 1n vederea opririi trenului
inaintea semaforului de iesire cu un brat de grup B care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul! Ziua — bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers §i noaptea — o unitate luminoasa de
culoare rosie spre tren fapt ce a condus la depdsirea acestui semnal.

Factori care au contribuit:
- Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea trenului

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
regulamentele si instructiunile in vigoare, respectiv:

- art.11 alin. (2) din Regulamentul 004/2006 privitor la semaforul de iesire cu un brat de grup
B aflat in pozitie ,,pe oprire”, care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua — bratul
orizontal, spre dreapta sensului de mers §i noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren;

- art.8 din Regulamentul 004/2006, referitor la semnificatia culorii rosu care ordona oprirea,
in legatura cu circulatia trenurilor si executarea miscarilor de manevra ;

- art.121 alin.(1), din Instructiunile 201/2006, referitoare la obligatia personalului de
locomotiva de a tine in permanenta sub observatie indicatia semnalului de iesire al statiei;

- art.127 alin (1), lit a) din Instructiunile 201/2006, care prevede cd in timpul parcursului
personalul de locomotiva trebuie sd urmareascd cu atentie indicatia semnalelor fixe amplasate in
conformitate cu reglementarile specifice in vigoare;

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

In cursul actiunii de investigare desfisurate, comisia a constatat ci producerea incidentului
feroviar a fost generati de o eroare a mecanicului de locomotiva, cauzati de lipsa de atentie. In
evidenta pericolelor, a fost inscris pericolul de depasire a semnalelor ce ordona oprirea, respectiv
consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie. In aceste conditii, comisia de investigare considera
ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.
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XIX. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 23.01.2024, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, intre halta de miscare Mogoseni si statia

CFR Beclean pe Somes, prin declansarea unui incendiu la doua vagoane din compunerea trenului de
calatori Interregio nr.1830, apartinind SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raport de investigare
23 decembrie 2024

REZUMAT

La data de 23.01.2024, in jurul orei 17:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Cluj, sectia de circulatie Salva — Beclean pe Somes (linie simpla, electrificatd), intre halta
de miscare Mogoseni si statia CFR Beclean pe Somes, la km.1+336, in circulatia trenului de calatori
Interregio nr.1830 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA) s-a declansat un incendiu la vagonul de célatori nr.50532049115-0, al treilea vagon din
compunerea trenului. Urmare a declansarii incendiului, un pasager aflat in acest vagon a actionat
semnalul de alarma si s-a produs franarea de urgentd a trenului in linie curentd, trenul oprindu-se la
km.1+336. Incendiul s-a extins ulterior si la vagonul de calatori nr.50532049112-7, al doilea vagon
din compunerea trenului.

Trenul a fost compus din 4 vagoane de céldtori si a fost remorcat de locomotiva electrica EA
cu numarul de inmatriculare 91 53 0 410920-9.

Telciu-Hm

Locul producerii accidentului .
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Vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcare, personalul de conducere
si deservire al trenului, apartin operatorului de transport feroviar de caldatori SNTFC ,,CFR
Cilatori” SA.

Consecintele accidentului

Urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime omenesti si nici pagube la
mediul inconjurdtor. Au fost inregistrate pagube la cele 2 vagoane incendiate si la firul de contact.
Au fost 3 trenuri anulate si a intarziat un tren de calatori.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Constatarile efectuate la acest vagon, dupa producerea incendiului, arata cd incendiul s-a
produs in cutia vagonului si nu are legitura cu partea de rulare sau instalatia de franare. In aceste
conditii rdman doua ipoteze: deficiente iIn functionarea instalatiilor electrice existente in cutia
vagonului sau din cauza unei actiuni externe. Analiza modului de initiere a incendiului a avut In
vedere atidt marturiile personalului de tren si martorului pasager aflat in vagon, cat si imaginile
capturate imediat dupd oprirea trenului, respectiv fotografiile efectuate dupa stingerea incendiului.

Martorul pasager aflat in vagonul de céldtori nr.50532049115-0 a declarat ca prima data s-a
produs o pocniturd care s-a auzit In salon de catre pasagerii acestuia (in urma supraincalzirii si
deteriorarii conductelor de 5, respectiv 10 bar ale instalatiei pneumatice de actionare ale usii salon).
In momentul pocniturii inca nu s-a observat fum de catre pasageri, nici in salon si nici in holul frontal
din fata tabloului electric. Pocnitura s-a auzit dupad ce trenul a trecut de Hm Mogoseni. Dupa
aproximativ 1-2 minute martorul pasager a simtit miros de fum, a intrat in holul cabinei WC-tabloului
electric unde a observat ca sursa de provenientd a fumului era din partea dreapta in sens de mers
(partea tabloului electric), fiind prima persoand care a intrat in zona cu fum. La capitolul 4.5.1.
Materialul rulant a fost explicat traseul real a fumului care a indus observarea acestuia, de catre
martor, 1n partea corespunzatoare tabloului electric.

Dupa oprirea trenului ca urmare a actionarii de cdtre un pasager din tren a semnalului de
alarmd, mecanicul ajutor care efectua serviciul in regie pe locomotiva de remorcare a trenului a
deschis geamul locomotivei si a observat incendiul la al 3-lea vagon din compunerea trenului, geamul
intredeschis a WC-ului a fost pe partea mecanicului ajutor. A avizat mecanicul de locomotiva si a
coborat din locomotiva de remorcare cu un stingdtor din dotarea locomotivei si s-a indreptat spre
locul producerii incendiului. In drum s-a intilnit cu seful de tren cdruia i-a comunicat despre
producerea unui incendiu, deplasdndu-se impreuna pentru stingerea incendiului. Mecanicul ajutor si
personalul de tren au Incercat sd intervind cu stingatoarele din dotare. Initial au actionat cu
stingdtoarele prin usa intredeschisa dinspre vagonul al 2-lea din compunere, flacara fiind in partea
superioara a vagonului, in mijlocul acestuia, dupa care au incercat sd intervind cu stingdtoarele din
exteriorul vagonului, prin geamul intredeschis a cabinei WC, datorita faptului ca din vagonul al 2-lea
din compunere au constatat ca flacira era pe partea superioara a cabinei WC. Seful de tren a fost
prima persoand care a actionat cu stingatorul la vagonul al 3-lea.

La momentul in care fortele de interventie din cadrul Statiei de Pompieri Beclean au ajuns
la locul evenimentului, incendiul se manifesta la capetele vagoanelor la 2-lea (vagonul de calatori
nr.50532049112-7) si al 3-lea (vagonul de céldtori nr.50532049115-0) din compunerea trenului si la
spatiul dintre acestea (Imaginea nr.16).
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In imaginea nr.16 se poate observa ci incendiul a pornit de la al 3-lea vagon (vagonul de
calatori nr.50532049115-0) din compunerea trenului, flacérile iesind prin geamul cabinei WC si prin
primul geam a salonului vagonului.

sens de mers

FOC prin GEAM WC

rin SALON VAGON

Incendiul dintre al 2-lea si al 3-lea vagon din compunerea trenului

Din datele rezultate Tn urma verificarilor tehnice efectuate la vagonul nr.50532049115-0 la
Depoul de locomotive Jibou, prezentate la capitolul nr. 3.a.4., comisia de investigare a concluzionat
ca, distrugerile provocate de incendiu pe partea cabinei WC erau mai mari, focul fiind mai intens pe
aceasta parte a vagonului, decat pe partea cu tabloul electric, astfel, in mod rezonabil, este posibil ca
incendiul a pornit din cabina WC a vagonului nr.50532049115-0, aflat in capatul vagonului catre
vagonul nr.50532049112-7, in urma aruncarii a unei surse de foc (posibil un rest de tigara nestinsa),
care a aprins resturile menajere.

In urma verificarilor efectuate la vagonul nr.50532049115-0 nu au fost identificati indicii
(urme de scurtcircuit, nereguli tehnice, etc), care sa conduca la concluzia ca au existat probleme in
functionarea instalatiilor electrice care sa fi favorizat producerea incendiului.

Revizia de Vagoane Cluj a fost avizatd, in scris, de citre SC Diatours SRL (firma de
salubrizare), cd In urma activitatii efectuate cu ocazia salubrizarii vagoanelor, s-a constatat la golirea
cosurilor de resturi, situate la capetele de vagon si in cabinele WC, ca printre alte deseuri au fost
gasite si resturi de tigari stinse, acest lucru conducand la concluzia ca este o practicd fumatul in
cabinele WC ale vagoanelor in circulatia trenurilor de calatori.

Avand in vedere cele prezentate anterior comisia de investigare concluzioneaza, in mod
rezonabil, cd ipoteza producerii acestui incendiu pe fondul unei actiuni externe este cea mai probabila.

Mentiune: Precizdm ca nu constituie scopul activitatii de investigare stabilirea faptului ca
actiunea externd a fost facutd cu intentie sau involuntar..

Analizand constatarile, verificarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la
materialul rulant, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestiondrii martorului
pasager si personalului feroviar implicat, comisia de investigare a stabilit cd, in mod rezonabil, este
posibil ca accidentul feroviar sa fi fost generat de urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factorul cauzal:
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Posibila existenta a unei actiuni externe care a dus la initierea incendiului in zona inferioara
a cabinei toaletei, aflatd 1n partea din fatd stanga, in sensul de mers, a vagonului de calatori
nr.50532049115-0 (capatul opus cu frana de mana).

Factorul contributiv:

Extinderea urmarilor accidentului a fost influentata de curentii de aer produsi de circulatia
trenului, geamul cabinei toaletei fiind in pozitia intredeschisa, precum si de aerul comprimat al
instalatiei pneumatice de deschidere a usii compartimentului salon al vagonului (in urma
supraincalzirii si deteriorarii conductelor de 5, respectiv 10 bar ale instalatiei pneumatice de actionare
ale usii salon).

Factorul sistemic:
Neidentificarea riscurilor generate de situatiile in care un factor extern (exemplu: calator) ar
putea sa produca incendii la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor aflate in circulatie.

Masuri luate de la producerea accidentului
In urma producerii accidentului feroviar CNCFR a comunicat ci a luat urmitoarele masuri:
- RRSCF Cluj a intocmit Raportul de cercetare nr.49/SC/2/3/2024 prin care s-a cercetat
modul de interventie a personalului Sectiei IFTE 2 Dej, in urma céruia au stabilit urmétoarele masuri:
1. Avand in vedere faptul ca urmare incendiului , FC a fost afectat pe o portiune de aprox.
20 — 21 m, se va intocmi Deviz de Paguba.
Termen: 01.03.2024
Raspunde: Divizia Instalatii — Sectia IFTE 2 De;j
2. Pentru o mai buna organizare, deplasare si operativitate la interventia In cazul unui astfel
de incident, si nu numai, este este necesara dotarea unei Autoutilitare (la fiecare Sectie
IFTE cu: scurtcircuitoare (cel putin 2 buc.), stanga electroizolanta articulata (cel putin 1
buc.), echipament individual de protectie (cel putin 1 pereche).
Termen: 30.06.2024
Raspunde: Divizia Instalatii — Sectiile IFTE
3. Tot pentru o mai buna organizare, deplasare si operativitate la interventia in cazul unui
astfel de incident si, nu numai, este necesara dotarea unei Autoutilitare (la fiecare Sectie
IFTE) cu cate o remorca auto 1.000 Kg cu sau fara sistem de franare, pentru transport
combustibil, grup electrogen / generator electric, corpuri de iluminat; etc .
Termen: 30.06.2024
Raspunde: Divizia Instalatii — Sectiile IFTE

In urma producerii accidentului feroviar SNTFC a comunicat ci a luat urmatoarele masuri:

- Directia Material Rulant/Serviciul Exploatare Vagoane prin actul nr.DMR7/1/183/
28,02,2024 a dispus tuturor Sucursalelor Regionale de Transport Feroviar de Calatori
masuri necesare pentru eliminarea oricaror deficiente tehnice de naturd sa favorizeze sau
sd conducd la producerea unor scurtcircuite electrice, componente ale instalatiilor
electrice in parcursul trenurilor.

- In conformitate cu art.23.2 din contractul de acces pe infrastructurd nr.49/08.02.2024 si
prevederile Legii Apararii Impotriva Incendiilor nr.307/2006 si a actelor normative in
vigoare, CNCFR si SNTFC au incheiat o Conventie privind apararea impotriva
incendiilor, prin care au fost stabilite drepturile si obligatiile partilor.
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Observatii suplimentare

Privitor la timpii de interventie pentru punerea la pamant a LC, comisia de investigare a
constatat cd, 1n acest caz precum si 1n altele investigate, Tn mod repetat acesti timpi au fost inadecvat
de mari, cu toate ca au fost respectate prevederile art.15 din Instructiuni nr.355, privind utilizarea
Mijloacelor de Interventie la LC, insd totusi s-a produs intarzierea interventiei pompierilor.
Interventia in caz de urgente a echipelor IFTE este facuta cu DP, fara nici o diferentiere fata de situatia
lucrdrilor uzuale de interventie pentru reparatia LC. Investigatia a revelat faptul cd ar putea fi
imbunatatit circuitul de avizare al echipelor IFTE si faptul ca s-ar imbunatéti timpii de interventie a
echipelor IFTE, daca acestea ar interveni in punctele critice, fard ca mijlocul de deplasare sa fie
limitat la DP.

In urma accidentului feroviar produs la data de 08.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria-Livezeni, statia CFR Banita, in circulatia
trenului de marfa nr.90478 prin declansarea unui incendiu la locomotiva EA 647, privitor la timpii de
interventie pentru punerea la pamant a LC s-a emis urmatoarea recomandare de siguranta care nu s-a
implementat:

» ASFR sa se asigure ca, CNCFR impreuna cu Electrificare CFR si, dupa caz, cu operatorii
de transport feroviar, vor analiza modul de interventie pentru punerea la pamant a LC, in
vederea identificarii unor modalitati de reducere a timpilor necesari pentru efectuarea
acestel operatii.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere masurile intreprinse de catre CNCFR in urma producerii accidentului
feroviar, prezentate la Capitolul 5.b., coroborat cu recomandare de siguranta emisa in urma acci-
dentului feroviar produs la data de 08.10.2020, prezentata la Capitolul 5.c. si ramasd neimplementata,
comisia de investigare considera ca nu este necesard emiterea unei alte recomandari privind siguranta.

Rapoartele finalizate de investigare pot fi gisite, in format integral, pe pagina de
internet a Agentiei de Investigare Feroviara Roméne - AGIFER, accesand urmaétorul link:

https://agifer.ro/index.php/ro/investigatii/rapoarte-investigare-finale
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